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FORSIDEN

Det blomstrer i Vegvesenet. (Foto: Lisa Sundstrem)

BAKSIDEN

En utrolig naturopplevelse — Jordbruai Salangsdalen — like ved E6 og

Fossbakken. (Foto: Edel Austlid)

VEGSTIKKA kommer ut 6 ganger i aret. Neste nummer er i september
1992.
Frist for innlevering av stoff til dette nummeret er 1. september.

Kjenner du til innholdet i det regelverk du som arbeidstaker
i Statens vegvesen skal arbeide etter?

INTERN INFORMASJON

av Lisa Si

— Kjenner du til innholdet i NVVP
for Troms 1990-937

— Mener du at kjennskap til budsjet-
tet er viktig for ditt arbeid?

— Mottar du referat fra de metene du
har deltatt pa?

— Hvordan ville du foretrekke 4 fAin-
formasjon om kurs og konferanser?

— Inneholder Vegstikka informasjon
som er interessant for deg og din ar-
beidssituasjon?

— Orienterer du deg via oppslags-
tavler?

— Har du inntrykk av at den naerme-
ste ledelse kjenner til de rettigheter og
plikter som arbeidstakerne har?

Dette blant 68 spersmal pa tilsammen
28 sider har Edel Austlid, Anne-Sofie
Stefanussen og Lisa Sundstrem gatt
gjennom med god hjelp av samtlige
tilsatte i Ser-fylket. Intervjurunden er
selve materialet vi skal jobbe videre
med for 4 kartlegge den interne infor-
masjonen i Statens vegvesen Troms.

|
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Sperreundersekelsen har tatt godt og
vel ei uke - og alle pa biltilsynet, veg-
stasjonen, verkstedet, utedrifta, der-
iblant vaskere pa vegtoalett og raste-
plasser, har gitt sitt bidrag.

Fra 1/2til 2 1/2 har hvert intervju tatt
- sd det er en grundig gjennomgdelse
som ligger til grunn undersekelsen.

FEilif Markussen «under lupens,

Informasjonen rekker fram til den som har behov (for den).

Som tidligere omtalt i Vegstikka er vii
gang med et prosjektarbeid som skal
avdekke hvor informasjonen véar gar,
til hvem, fra hvem, hvem som ikke
mottar hva og hva den enkelte ensker
eller ikke ensker. Vi ensker hvertfall
med denne undersekelsen 4 avdekke
hull og svikt i var interne informa-
sjonsrutiner samt forbedre denne i
framtida.

Harstad-omradet ble valgt ut som
prosjektomride pa grunn av at bade
biltilsyn, drift og maskin var repre-
sentert her - samt at omradet 14 et
stykke fra vegkontoret. 43 personer er
intervjuet, og det vil derfor ta tid 4 be-
arbeide stoffet. Men pa nyéret skal det
foreligge konklusjoner, rapporter og
ideer - og sa vil vi forhapentligvis ga
inniet nytt &r med nye vyer — og som

| et foregangsfylke for skikkelig intern

informasjon!!!




Organisasjonsendring pa
maskinavdelinga

av Gunnar Berntsen

I «Vegstikka» nr. 2/92 hadde vi en
artikkel om et sikalt «nytt eko-
nomisk  styringssystem»  som
ble innfert for Maskinavdelingen fra
1. januar i dr. Som ventet vil dette
stille strengere krav til ekonomisty-
ring, og det blir stadig viktigere &
kunne dokumentere egen konkurran-
seevne.

oppsynet sortere direkte under Svein
Johansen, som leder seksjonen for
maskin - verksted - lager og eien-
domsdrift. Dette kan synes 4 bli en
seksjon av stort omfang, som ogsd
inkluderer «maskindrift». I de senere
ar har man imidlertid delegert mer av

ansvaret for maskindriften til utele- [§

delsen, og det er ikke lenger det

Ik Lot

Svein - sek

leder for s
- verksted - lager og eiendomsdrift.

I dag er det viktig &4 fokusere pa mal
og resultater, men samtidig skal vi f4
sterre frihet til 4 disponere eventuelle
overskudd til innkjep av nye maski-
ner. Vier spent pa hvordan dette kom-
mer til & fungere i praksis, for overs-
kuddet skal veere opptjent pa sdkalte
konkurranseutsatte maskiner.

I alle fall star vi foran nye utfordringer
og bla. av de grunner som her er
nevnt, har vi funnet det nedvendig
med en organisasjonsendring, og en
litt annen fordeling av arbeidsopp-
gaver pd maskinavdelingen. Som det
fremgdr av  organisasjonskartet
nedenfor er det linjeledelsen ut til ma-
skinoppsynet som er den sterste end-
ringen. Tidligere har oppsynet hatt to
(ofte tre) sjefer 4 forholde seg til, og
dette harmonerer darlig med mo-
derne prinsipper for malstyring.

Etter organisasjonsendringen  vil

Tore Gunnar Karlsen - seksjonsleder som
steller med avdelingens ekonomi, sd som
budsjett, statusrapporter, interne avre-
gningspriser m.m.

samme behov for detaljplanlegging
pa vegkontorniva.

Dessuten er maskinoppsynet og ma-
skininstrukteren palagt det vi kaller
for «Driftsansvar for bestemte maski-
ner», noe som vi hiper skal gi positive
resultater. 1 den forbindelse viser vi til
var sist utsendte «Fortegnelse over bi-
ler og maskiner», hvor det er angitt
hvem som har driftsansvar for hva.

Den andre seksjonen, som ledes av
Tore Gunnar Karlsen, skal forst og
fremst stelle med avdelingens eko-
nomi, sa som budsjett, status-
rapporter, interne avregningspriser
m.m. Han skal dessuten vaere
saksbehandler for maskinkjep, VHF-
samband, eiendomsforvaltning og
maskinfereroppleering (pa vegkon-
torniva).

Gunnar Berntsen
- leder av maskinavdelinga.

Eva Kvalberg blir fortsatt avdelingens
sekretzer, men ogsd med ansvar for
bestemte saksomrader, som [eks. av-
regning av kategori 4 maskiner, salg
av utrangert materiell m.m.

Forevring skulle det fremga av orga-
nisasjonskartet hvordan vi har fordelt
arbeidsoppgavene
mellom oss og hvilken linjeledelse
som gjelder i dag.

Den nye organisasjonsendringen
tradte i kraft fra 1. juniiar.

Eva Kvalberg - avdeling men
ogsd med ansvar for andre saksomrider.

Gunnar Bamisen
Wasiinaje!

ORGANISASJONSKART

Tare Gunnar Karisen, Svaln Johanssn, saksjonsleder
Bronombusian, meskinkiag, Maskin., vorksid-, lager og nidendomsdit
. VHF: Opplawing vorkstodansatio
masiéniacasopplmring Sermdskapssokietnr
Mordkjoabatn Mordijosbatn Tromss Storslan Nordijosbatn N Finnanes Harstad
Hans Age Claen, Hans M. 0 Skogeme, 0 Knutsen, O Kriatiansan, 4 E Stramaang, L Bruun
[VHF-samband, Figenschau, Eiand Maskinar og uistyr | Veshstacidrift Miaskivar of sty | [Maskinar og uistyr Maiin og bty |
i fythol Maskines| |ame 8 + oeni. 4 inkl. alt ph i omr. 2og 3 o, 1+ batevogn
opplamring, diifes i ome. 5. Varkalod dakknisggings: Fomes for
[ anmvark for | Skattors. maskina
laslobiler. Varksied Slorsiett

Siasenn vogvessn Troms, Maskinavd

BRUK AV LASTEBILKRAN

av verneleder Bjorn Eriksen

Arbeidstilsynets forskrift nr. 291.

Fra 1. juli 1992 kreves det at forere av
lastebilkran med sterre kapasitet enn
2 tonn skal ha opplering og ferer-
bevis for bruk av kraner.

Vegvesenet har hatt en del personell
p4 oppleering, men det er pa langt
neer gitt opplaring til alle som kan
komme bort i bruk av kran i sitt
arbeid.

Ved innleie av private biler for kran-
oppdrag ma det forlanges framlagt
papirer pa at kranen er sertifisert og
har hatt sin arlige kontroll. 1 tillegg
skal fereren av kranen dokumentere
at han er utstyrt med kranfererbevis.




av Lisa Sundstrom

I alle ar har Ola Kristiansen veert
ensbetydende med vegsentralen pa
Nordkjosbotn. Men bade sentralen,
verkstedet og drifta rundt har vokst
seg stadig sterre. Vegvesenet er ikke
engang det det var — bade pa godt og
ondt. P4 vegkontoret omorganiserer
vi, far nye ansvarsomrader og far
sterre arbeidsfelt. Sa ogsd pa Vegsent-
ralen Nordkjosbotn. Derfor har vi fra
og med januar i ar fatt to oppsyns-
menn som er tilknyttet maskindrifta.
Den ene er selvsagt Ola Kristiansen.
Men i tillegg har vi fatt Odd Knutsen.

- -

Ola Kristiansen

har fortsatt ansvaret for eiendoms-
drifta i Nordkjosbotn. Han har ogsé
driftsansvar for en del av bilene og
maskinene som sokner til Nordkjos-
botn. I tillegg har han ansvaret for
knuseverket pa Fornes.

Ola kjenner maskindrifta i vegvesenet
godt. Han har 47 ér som fast tilsatt
bak seg i Statens vegvesen. | tillegg
hadde han sommerjobb i drene for
dette. Ola jobba i flere ar pa verk-
stedet pd Kvesmenes. Men fer det

Maskindrifta pa Nordkjosbotn

Ola Kristiansen

kjerte han braytebil og hevler i flere
ar. PA Nordkjosbotn begynte han
som verksmester i 1969,

Sin utdannelse har Ola fra Forsvaret.
Han jobba i maskinavdelinga som
transportoffiser. Men det var veg-
vesenet som fikk starst betydning for
Ola. «Vegvesenet har vart hele

Odd Knutsen
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mitt live, sier Ola - og et s4 godt
forhold til jobben sin er det fa
forunt & fa. «Jeg har fatt opp-
leve mye av utviklinga gjennom
vegvesenet - fra hakke, spade
og handbor til full maskindrifti
dagn», sier Ola, «og jeg har
mange fine minner fra tida her.
Men mye av det gamle sam-
holdet og miljeet som var for i
tida er pad en mate borte. Vi
mennesker er blitt som maski-
ner.!» sier en av vére skikkelige
vegarbeidere - som sikkert vet
hva han snakker om.

Odd Knutsen

heter den andre maskinoppsynsman-
nen pa Nordkjosbotn. Odd begynte
pa vegsentralen for 2 4r siden - den
gang som kooordinator av verksted-
drifta og systematisk vedlikehold av
maskinene. I dag har han ansvar for
lager og verksteddrifta pd Nord-
kjosbotn.

Odd har bakgrunn som mekaniker og
verksmester pad verksted. Dette har
han jobbet med i 18 ar. Ellers har han
jobba bade pa skibsverft og som fag-
leerer pd yrkeskolen.

Vegvesenet er en grei arbeidsplass
synes Odd. Det har vaert en del ting &
tilpasse seg, ting som er annerledes
enn i det private naeringsliv. «Organi-
sasjonen er pa en mate mer tungrodd
i staten, men med tida til hjelp til-
passer man seg det meste», sier Odd.
Odd var forresten nettopp ferdig pa
skole da han begynte i vegvesenet — og
som nyutdannet med mange ideer er
det vanskelig & godta at ikke alt blir
realisert sa fort man egentlig vil. Men
malstyring er en av de ting som er
kommet for fullt til vegvesenet , og
det setter Odd pris pa.

Forslag til norsk veg- og vegtrafikkplan
1994-97 - lokal behandling

av Perter Hildre

TATENS VEGVESEN Troms sitt forslag

til Norsk veg- og vegtrafikkplan
for perioden 1994-97 ble omtalt i
forrige nummer av Vegstikka. |
ménedene som har gatt siden da, har
forslaget veert til lokal politisk
behandling i fylkeskommunen. Bide
samferdselsutvalg og fylkesutvalg har
uttalt seg for saka kunne sluttbehand-
les pa fylkestingets junisamling i
Harstad.

Fylkestingets vediak

Fylkestingets vedtak er omfattende
og det bestir av mange punkter.
Plasshensyn tillater oss ikke 4 gjengi
vedtaket i sin helhet. For spesielt
interesserte viser vi derfor til vedtak i
fylkestingsak nr. 24/92.

Vi vil i det etterfelgende gjengi en del
momenter fra vedtaket med spesiell
interesse for ansatte i Vegvesenet.

Hovedinntrykket som vi sitter igjen
med etter den fylkespolitiske behand-
ling av planen, er at det er stor enighet
mellom fylkeskommunen og veg-
etaten om lesningene pa de veg- og
trafikkspersmalene som vi i Troms
fylke star overfor i arene framover.

Fylkestinget slutter seg til vegsjefens
forslag om utbygging etter invest-
eringsstrategi A, og har ingen merk-
nader til de prosjektene som er tatt
med innenfor investeringsramma pa
580 mill. kr.

Diskusjonen i fylkestinget dreidde seg
for det meste om hvilke prosjekter
som burde tas med, dersom Troms i
den videre behandling av planen far
utvidet sin ekonomiske investerings-
ramme.

De ferst prioriterte prosjektene ved
en utvidelse av investeringsramma er:

1. G/s-veger utenfor Tromse
19 mill. kr.

2. Forsterkningstiltak
8 mill. kr.

3. Krysstiltak pa stamvegene
5 mill. kr.

4. Hovedrasteplasser
2 mill. kr.

5. Bygdenforbindelsen
140 mill. kr.

6. Steytiltak
30 mill. kr.

7. Ev 6 Skredsikring Nordnes -
Birtavarre
30 mill. kr.

8. Ev 6 Furumo - Hellarberget
43 mill. kr.

Fylkestinget prioriterer nye fastlands-
forbindelser i felgende rekkefalge:

- Bygdenforbindelsen

- Reiney-Vannaforbindelsen

- Grytay-Sandsey-
Bjarkeyforbindelsen

- Ullsfjordforbindelsen

Ryaforbindelsen ble ikke tatt med i
ovenstaende  prioritering  fordi
fylkestinget ber fylkesordfereren i
samrad med Ryaforbindelsen A/S
om & ta opp med samferdsels-
ministeren sparsmalet om hjemmel til
4 bruke ferjesubsidiene som
finansieringsandel av prosjektet. I
tillege kan det bli aktuelt med en
bompengeandel.

Folgende storre fylkesvegprosjekter
ble prioritert:

Fv 25 Bjornera - Dale (Toppenvegen)
Fv 252 Skredsikring Mefjordvegen
Fv 294 Skredsikring Isbergan

Fv 253 Ersfjord - Mefjord

De tre forste prosjektene er tidligere
prioritert i fylkesvegplanen for peri-
oden 1992 - 95, mens det siste

prosjektet er nytt i prioriteringssam-
menheng.

Fylkestinget ber staten om 4 bevilge
ekstraordinzere midler slik at presse-
rende skredsikring bade pa fylkes- og
riksvegnettet kan forseres i de fylkene
som har slike seerproblemer.

Fylkestinget viser til den direkte og
indirekte sysselsettingsgevinsten av
vegbyggingsprosjektene, Selv i dagens
hardt pressede marked viser egen-
regianleggene at  vegvesenet er
konkurransedyktige bade pa pris og i
kvalitet.

Fylkestinget mener derfor at anleggs-
driften i egen regi ber opprettholdes
pa dagens nivi.

Videre behandling av planen

Arbeidet med veg- og vegtrafikk-
planen er med denne behandling
avsluttet pa lokalt niva.

Vegdirektoratet og Samferdselsde-
partementet skal 1 fellesskap pa bak-
grunn av vegkontorenes forslag og
fylkeskommunenes uttalelser utar-
beide en stortingsmelding om saka.
Denne meldinga vil bli behandlet i
Stortinget i mai/juni neste ar. Farst
da vet vi med noe mer sikkerhet
hvilket aktivitetsnivd vegvesenet skal
ha pa riksvegsida i drene etter 1993.
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«KROSUS» - hva er det?

av Ole Sandvik

E FLESTE har i de siste 2-3 drene

hert om at vegvesenet skulle
innfere KROSUS, og at dette skulle
vaere noe sesam-sesamgreier som med
enkle trykk pa et tastatur pad EDB-
maskinen skulle skaffe frem alt en
«hadde» behov for pa ulike niva i
vegvesenets drift. Faktum er at
KR@SUS er et regnskapssystem. Da
utredningen om KR@SUS startet var
hensikten & fi et nytt regnskapssystem
for 4 fa bedre oversikt pa ekonomien
i vegvesenet, sett opp mot arsplaner,
resultat- og malkrav. Bakgrunnen var
at dagens system er bygd pa gammel
EDB-teknologi., (fra midten av
60-arene).

Dagens system er kostbart &
vedlikeholde, og arbeidskrevende a
forcta  enskede endringer pa.
Dessuten inneholder dagens system
en rekke detaljopplysninger som ikke
blir brukt i slik omfang at det svarer
til kostnadene. Disse opplysningene
gar under terminologien «kjekt 4
ha». Et annet enske med KROSUS
var hurtigere oppdatering og sterre
mulighet for valgfrie utskrifter og
sporringer, basert pa den enkelte bru-
kers behov. Dette siste er nd i stor grad
innfridd i dagens system, i form av
mulighetene for sperring og utskrift
fra PBR-samlebase.

Etter hvert som utredningene om et
nytt system skred fram, ble det klart
at det ville vaere hensiktsmessig og en-
skelig & samtidig se pa rutinene rundt
systemet, slik at resultatet skulle bli
tilfredsstillende i forhold til hensikt
og investeringskostnader. Nar man
derfor vurderer kostnader og ressurs-
forbruk i forbindelse med innfering
av KR@SUS er det viktig & veere klar
over at KR@SUS i tillegg til et nytt
regnskapssystem, ogsd har utviklet
seg til en prosess for a klargjere og
forbedre en rekke utenomliggende
rutiner sa som

- kostnadstedsansvar

- godkjenningsansvar

- kontrollansvar

- registrering fra utekontorer

- samordning personaldata/lenn
- fakturaoppfelging osv.

“naff

Det er ogsd nedvendig med til-
strekkelig oppleering som et ledd i
slike endringer. Derfor er det
nedfelt 4 prinsipper ved innfering av
KR@SUS:

KR@SUS ma gi gevinster

#

KROSUS skal ikke fore til
oppsigelser

#*

KR@SUS kan fore til
omplasseringer

*

KR@SUS skal gjennomferes som
en dpen prosess.

P4 grunn av dette vil KR@SUS i en
eller annen form berere samtlige
tilsatte i vegvesenet.

Arbeidet med innfering av KRGSUS
géristore trekk etter planen. Tilbuds-
runden for leveranse av system og
maskinutstyr er ferdig ,og nir dette
leses regner vi med at Vegdirektoratet

Ole Sandvik - leder i prosjekigruppa for KROSUS.

har inngatt avtale med leverander til
de to utplukkete pilotfylkene -
Akershus og Hordaland. Planarbei-
det for innfering i vart fylke er ogsd i
rute. Prosjektorganisasjon og
mandat er behandlet og godkjent i
ledergruppa. Organisasjonene har
valgt representanter til prosjekt-
gruppa og driftsavdelingene har
utpekt kontaktpersoner.

Troms har inngatt avtale med den
sentrale KR@SUS-prosjektledelsen
om & starte opp i ferste pulje
Prosjektgruppa lokalt vil i den
nzermeste tid arbeide med tilrette-
legging av nedvendig oppleering for
alle, slik at systemet kan tas i bruk fra
1. mai 1992 pé regnskapsdelen og noe
senere pa driftsoppfelgingsdelen dog
slik at KR@SUS fullt ut skal erstatte
PBR fra arsskiftet 1993/94. Etter
hvert som arbeidet skrider frem vil
prosjektgruppa serge for nadvendig
informasjon til alle tilsatte i fylket.

KROSUS

PROSJEKTORGANISERING - STATENS VEGVESEN TROMS

LLEDERGRUPPA

0le Sandvik (leder)
Geir Berger
Tor Fr Holan
Kent Myrdng

PROSJEKTANSVARLIG LEDER |————— 4
______ a
Ivar Vik
I
PROSJEKTGRUPPE
SENTRALT
PROSJEKTGRUPPE

ANLEGG
——R. Broderstad |—]

DRIFT
—— 0. Wikstrand |—]

PLAN
——J. Indseth

MASKIN
——T. Karlsen

IMEZOoOnamMo—-XEe—-ZOX

TRAF /KJ. T@Y
——T. Larsen

[MEzm=zccurun—~=z>ono |

LO/KARTELLET
———{I. Indrevoll

¥S
———{0. H. Jensen

AF
———|(R. Hillesgy

Hiyllest til vegarbeidere

Et koselig innslag i Harstad Tidende
her om dagen - hyllest til vegarbeid-
erne Odd Markussen og Ottar
Stenhaug fra verkstedet pa Asegar-
den. Trampeklapp fra turistene etter
at de hadde reparert fergeleiet pa
Refsnes.

Vi klapper med og ensker god
sommer til vére folk i ser-fylket!!

Lisa

‘Fikk trampe-
¢ klapp hos

= turistene

HT = Tormod i, Kjeiselh

Odd Markussen og Ottar
Stenhaug opplevde mandag &
fa trampeklapp fra turister
da de reparerte fergeleiet pi
Refsnes. — Jeg har jobbet i
Statens Vegvesen i 13 il 14
4r op har aldri opplevd ma-
ken (il glede, sier Odd som
vil rose turister op ferge-
mannskap for den gode hjel-
pen under «ferichergingens.,
— Vi fikk meldingen inn il vei-
sasjonen pd Asegarden Klokka
1035, sier reparator Odd Markus-
sen. Opplysningen vi fikk gikk ut
pd ot o wiren som holder kjpre-
brua pd fergeleict pd Refsnes op-
pe, var avslitt, En halv time sencre
var Oud og jeg pd plass op da de
kom fram viste det segs at opsh el
blukk 1l hesesysiemel ogsd var
delek,

Komplisert
— Sclv om jobben med 3 skifie
wire op blokk wvar fochuldsvis
komplisert, pikk arbeidet med god
hjelp fra fergemannskap og turis-
ter raskt unna, sier Odd.

— Da arbeidet var utfon opplev-
de vi & (3 wampeklapp fra venten-
de tarister, sier Odd Markussen,
Jeg har har aldrl opplevd maken.
Op klokka 1200 kunne ferga ga
sin forste tur fra det nyreparcric
fergeleiet.

Ferieproblem
— Al wiren slites er et vanlig =fe-
ricprobleme, sicr Odd som vil rose
fesgemannskap og trister for hjel-
pen de fikk med reparasjonenc.
Arsaken kan vare ukyndig ferge-
mannskap. Hvis ikke wircren [ir
nok slakk ved ombord og iland-
kjoring  av store lastebiler, kan
den ryke, Det skjedde da ferga i
halv elleve tida skulle skynde scg
med & hente on lasiehil som var
sem uie, Da ferga forluot fergeleien,
datt brua i havet. Sciv om bilkoene
hopet seg opp, var det bare av-
pangen klokken 1010 som ble
Toeflyttet til klokken 12.00

— Vi fikk
tramipeklappy
Jfru turistene,
sier fergeleie-
Feparalprene
Oita Stenhaug
og Odd Mar-

. kussen fra Sta-
tens vegvesen,
sornn aaldri e
applevd maken
til respons.




VEGBYGGERNES NYE BIBEL

av Erik Joh

owv Arar etter at forrige utgave av

handbok 018 Vegbygging ble tatt
i bruk foreligger det na endelig nye
normaler for bygging av veger. Det
tok dreyt fire ar med planlegging og
bearbeiding i diverse komiteer og
grupper for den var klar for almuen i
forste kvartal 1992,

Mye ny kunnskap er vunnet i disse
arene 0g mange nye momenter star na
pa dagsordenen, s det kan trygt sies
at tiden hadde lept fra de gamle
normalene. For & holde vegnormalen
mer ajour med utviklingen er det na
foreslatt at den skal revideres for hver
vegplanperiode.

Den gamle normalen hadde sterkt
preg av lzrebok. Mye av dette stoffet
er nd borte, og dagens utgave er
dermed mer slik en normal forventes
a4 veere. En del kommentarstoff er
fortsatt med, men dette er skilt klart
ut og presenteres i annen skrift.

For & unnga tvil om fortolkninger og
ansvarsforhold slar den nye normalen
fast innledningsvis hva som kan fra-
vikes av normalstoffet og pa hvilket
nivé slike avgjerelser skal fattes. Dette
er en klar forbedring i forhold til
gammelnormalen som var noe uklar
pa dette punkt.

Av nye tema som er kommet sterkt
med i normalen er bl.a. hensynet til
naboer og trafikanter.

I et nytt kapittel om forberedende og
generelle arbeider gis det retnings-
linjer for informasjon og hensyn-
taken til disse grupper, | omrader der
vegbygging ferer til naerkontakt med
eksisterende trafikk er det feks. gitt
regler for prioritering av sdkalt
konkurrerende hensyn.

Trafikksikkerhet er alltid viktigst,
men det er verdt 4 merke seg at ved
arsdegntrafikk (ADT) over 1500 bor
framkommelighet prioriteres foran
rasjonell anleggsdrift.
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Forevrig gis det anbefalinger om
forhold som feks. tidsrammer fer
fast dekke ber veere lagt og maksimal-
grenser for sperreperioder av veg
under ulik trafikkbelastning.

En gjenganger i de fleste kapitler er
hensynet til miljefaktorer. Det kan
trygt sies at miljehensyn er sterkt
fokusert i den nye vegnormalen. Dette
gjelder ikke minst pa asfaltsiden, der
miljevennlige produkter anbefales
benyttet i sterst mulig utstrekning.

Betydningen av riktig kvalitet fra-
mheves forevrig i sterk grad, og alle
kapitlene har kvalitetssikring som
eget punkt. Det er sdledes stilt
kvalitetskrav til de fleste arbeids-
operasjoner og materialer som
benyttes. En utstrakt kvalitetskontroll
er derfor nedvendig for &4 sikre
foreskrevet kvalitet i alle lag og
konstruksjonsdeler.

Normalt vil nye veger fortsatt dimen-
sjoneres etter tabeller som gir nedven-
dige opplysninger om materialtyper
og lagtykkelser. Dimensjoneringspe-
rioden skal vanligvis vaere 20 4r mot
10 ar tidligere. Forevrig er det i dimen-
sjoneringstabellene innfert en korri-
gert ADT som inngangsparameter.
Denne skal ta vare pa alle forhold som
avviker fra standard. Det er opsd
innfert tilleggstykkelser pa forsterk-
ningslag pa blet grunn av leire/silt.
Dette er knyttet mot anleggsmessige
forhold, og tar hensyn til de store pa
pakjenninger undergrunnen utsettes
for i anleggsfasen.

I denne korte omtalen av en bok pa
naer 400 store sider har det selvsagt
bare vaert mulig 4 berare en del av de
vesentligste endringer. Fortsatt kan
det heres kritiske rester mot mye av
innholdet. Det er imidlertid ikke tvil
om at denne nye vegnormalen er et
stort skritt framover for vegbyggere i
dette land. Framtidige revisjoner fir
ta seg av resten.

En wistrakt kvalitetskontroll er nodvendig for d sikre foreskrevet kvaliter.

BRANNOVELSE 1 KVALSUNDTUNNELEN

av Martin Eriksen

STATEN vegvesen Troms avviklet i
samarbeid med Tromse brann- og
redningsseksjon brannavelse i Kval-
sundtunnelen onsdag 3. juni 1992.
Tunnelen ble stengt for tralikk k1 1000
og apnet ki 1305.

Formidl
Fra tidligere @velser i horisontale tun- §
neler var det kjent at reyken kan
«vandre» med en hastighet pa opp til
360 m/min. Til sammenligning er
vanlig ganghastighet ca 90 m/min.

Vegvesenet ensket med denne avelsen
4 finne ut hvor fort reyken vandrer i
en undersjeisk tunnel med maksimal
stigning 80 0/00, og hvor lang tid det A — . i - =

tar fra en bilbrann er slukket til det  Full reykutvikling pa Kvaloysida da det var brannavelse i Kvalsundtunnelen.
er forsvarlig & slippe trafikk gjennom | de matte forvente a finne ved en bil- | Utstyr i tunnelen

tunnelen. Brannvesenet ensket 4 gjore | brann i Kvalsundtunnelen samt teste | Deterialt 10stk. ventilatorer plassert
seg kjent med hvilke arbeidsforhold | utstyr av forskjellig art. parvis med ca 90 m avstand i tunne-
len. Ventilatorene har hovedretning
mot Kvaleya og reversert mot Ring-
vasseya. Skyvekraften er henholdsvis
380N og 135N. Ventilatorene er styrt
av 3 stk. co-analysatorer.Det var kjert
inn to gamle biler til bruk under bran-
nevelsen. Bilene var plassert i en nisje
640 m fra tunnelapningen pa Ring-
vasseysiden. P4 forhand var kablene i
tunneltaket pafert varmebeskyttende
maling i en lengde av 15 m i hver
retning.

Brannevelsen

Det ble pasatt to bilbranner. Ferste
brann ble antent kl 1101 og slukket ki
1127. Co-analysatorene aktiviserte
ikke wventilatorene. Etter 15 min.
hadde reyken vandret 210 m ned til
! lavbrekket og 290 m opp mot utlepet
pa Ringvassaysiden. KI 1116 ble venti-
latorene startet manuelt mot Ringvas-
soy. Reyken nadde da tunneldpnin-
gen pa Ringvassey kl 1125. Andre
bilbrann ble antent kI 1210 og slukket
kl 1240. Denne gangen utleste Co-
analysatoren pd Ringvasseysiden
ventilasjonen. Kl 1227 ble ventilato-
| rene styrt manuelt mot Kvalaysiden.
Kl 1137 nadde reykproppen tunne-
lapningen pa Kvaleysiden. Reyken
hadde da vandret med en hastighet av
120 m/min. Brannen ble slukket ki
1240. Tunnelen var reykfri etter 15
min. ki 1255,

Smiilende brannmenn - tross reyk og varme.
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Hva lzrte vi av brannevelsen?

Ventilasjonsanlegget virket tilfreds-
stillende og har tilstrekkelig kapasitet.
Co-analysatorne reagerte ikke podt
nok pa reyk fra en bilbrann. Ved en
bilbrann i tunnelen har folk med nor-
mal ferlighet god tid til 4 ta seg ut av
tunnelen under forutsetning av at
ventilasjonsanlegget ikke aktiviseres.
Problemet er da at brannen ikke blir

varslet og intetanende trafikanter
fortsetter 4 kjere inn i tunnelen.

Ved en bilbrann der ventilasjonsan-
legget starter mot Kvaleysiden ma
trafikantene veere i stand til & springe
for & holde seg foran reykproppen.
Det tar 15-20 min. fra en bilbrann er
slukket til det er forsvarlig 4 sende tra-
fikk gjennom tunnelen.

Forslag til forbedring

Ved en bilbrann i Kvalsundtunnelen
ber vaktsjefen i brannvesenet overta
styringen av ventilasjonsanlegget inn-
til brannen er slukket, Nar brannen er
slukket overtar vegmesteren styringen
for a fa klargjort tunnelen for trafikk.
Det bar monteres trykknappsystem
med belysning for varsling av brann,
Dette vil koste ca kr 200.000,-.

MILJOVENNLIGE OMGIVELSER -

det er hva som meter oss pa Bil-
tilsynet i Harstad. Et stasjons-
bygg omkranset av syrinbusker
og velpleide plener. Det er rent
sa vi tror at vi er kommet til
Edens hage - men sa var det to
Adamer som dukket opp - sé
da skjente vi at vi var i Harstad.
Forevrig forteller stasjonssjef
Kristian Lind at de har en som-
merhjelp som tar seg av «ha-
gen», men at ogsa «grenne fin-
gre» blant de tilsatte gir sitt
bidrag. Var det bare like vakkert
rundt alle Statens bygg!!!

Lisa
Til h.: Perter og Kristian

GUL, FIN OG NY

Fremtidig behov for lagbiler i Statens vegvesen Troms

av Leif Bruun

I 1991 ble det nedsatt en arbeids-
gruppe som skulle se pa og vur-
dere framtidige behov for lagbilpar-
ken til Statens vegvesen Troms.

Gruppen bestod av: Martin Eriksen,
Ole Fr. Wikstrand, Rolf Andreassen,
Ernst Hansen og Magne Pedersen.

Mandatet gruppen fikk, var 4 se pa |

behovet for lagbilparken, antall biler,
storrelse, type, kapasitet osv. Ogsa
mindre biler med tilhengere skulle
vurderes.

Gruppen har avholdt en del meter og
rapporten er forelagt vegkontoret.
Hva som videre er skjedd i denne
sammenhengen er noe uklart for un-
dertegnede.

Imidlertid tok vedlikeholdsomrade 1
og nedsatte egen lokal gruppe for 4
vurdere behovet lokalt for dette omréa-
det. Her bestod gruppen av: Veg-
mester Rolf Andreassen, Jan E. Nor-
mann, Asmund Johnsen og Roald
Rasmussen. Undertegnede fungerte
som radgiver i enkelte sparsmal.

Leif Bruun med sin nye Ford.

Etter noen meter 54 vi ganske snart
konturene av hvilken bilpark som var
nadvendig for dette omradet. I denne
lokale rapporten la det inne klare
opplysninger om antall kjeretoyer,
sterrelse, tonnasje, bruksbehov og ka-
pasiteter.

I maskinavdelingen ser vi det som me-
get positivt at det foreligger klare de-
finerte krav fra brukersiden om hvor-
dan utstyret skal vaere i henhold til
bruksbehovet.

Ut fra denne lokale rapporten har vi
forhandlet frem et
produkt, som bildet
viser. Dette er med
andre ord en skred-
dersydd  bil  for
driftsavdelingeniom-
rade 1.

Bilen er forelepig leid
inn til Statens wveg-
vesen Troms, og vi ha-
per 4 kunne overta
den i lepet av 1993,
Som bildet viser er
dette en Ford Cargo
0813 med en motork-
raft pa 136 hk. Det
stilles store forvent-
ninger til denne bilen
som forevrig er den
ferste i sitt slag i Sta-
tens vegvesen Troms.

Til vz Navn og nummer
skal veere pd plass.
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MILJOBEFARING I TROMS

av Anni Kari Pedersen

1 har hatt besek fra Vegdirekto-
ratet, neermere bestemt av Milje-

hetsavdelinga. Vi i Miljegruppa i
Troms inviterte kontoret nordover -
og de kom - alle atte. Turen ble lagt til
Ser- og Midt-Troms, med start pa
Harstad flyplass, Evenes og avslut-
ning i Tromse.

Turen gikk fra Evenes til Harstad - via
rasteplassen som blir bygd i Skan-
land. Den ferste kvelden var det bat-
tur ut til Bjarkey og Grytey - hvor vi
gikk i land i Tore Hunds rike. Det ble
ogsa tid til fisking og fiskespising!!
Neste dag var turen lagt til Senja. Rei-
seruta var Tjeldsundbrua,Grovfjord,

kontoret pa Miljo- og trafikksikker- E

Befaring pd Bjarkey

Vi gdr i land!
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Gratangen, Lavangen, Salangen,
Dyroy og deretter til Senja. PA Loksa
anleggskontor fikk vi informasjon
om de to anleggene Mjesund og
Dyray. Deretter var det befaring un-
der kyndig ledelse av Knut-Helge
Grimstad. Dagen etter gikk turen til
Tromse hvor vi fikk en kort informa-
sjon om anleggene i byen av Hallvard
Haugan. Turen ble avsluttet pa veg-
kontoret med oppsummering.

Tanken bak & fi disse urbane milje-
fagfolkene nordover var 4 vise dem de
miljeproblemene vi har i Troms. Til i
dag har det veert lagt mest vekt pa
stey og luftforurensing nar det er
snakk om milje. Dette er lett 4 male
og tallfeste. Langs vegnettet vart er
det omradene rundt vegen vi ber
gjere noe med, s4 som skraninger, fyl-
linger - noe som ikke er malbart med
tall. Estetikken rundt vegen er nok
problemet i de fleste fylker - kanskjer
saerlig i Nord-Norge. Vi tror at fol-
kene fra Vegdirektoratet forsto hvor
miljeinnsatsen vil bli i vart fylke - og
vi haper at dette vil bli lagt mer vekt
pa.

(Forts. neste side)

ey r—

Miljovennlig fiskemiddag

Til miljogruppa
i Troms fylke

FRA MILIGKONTORET
! VEGDIREKTORATET

NI NEDSTOVA AKTIVISTER FRA VD
VAR SA KIEMPEHELDIG A FA SE DET;
LANDSKAP OG VEG MYRULL OG SEI
TROMS LIGGER JAGGU IKKE NEDE!

HINN@YA, GRYTBYA OG SENJA
GOURMETMAT, MACKOL OG «DENJA»
VI ROPER MOT NORD

ET ENSTEMMIG KOR;

VI GNSKER MILJ@GRUPPA SOM
VENN'JA!

reeiner med ny visuell profil
Ai Statens vegvesen har tatt sin
tid — men i disse dager «fedes» en
ren, pen og ny krake. Skjent den har
veert delvisilivet en tid. Allerede ved
arsskiftet fikk vi «Syvende Sans»
med ny logo.
Men ellers har overgangen fra gam-
mel til ny krake gatt stille og sakte.
Men né livner den mer og mer til. |
de siste ukene har avisene annonsert
med ny-logoen, og stadig mer av
brosjyrer og annet materiell fra Sta-
tens vegvesen prydes med den. Rik-
tig pen er den ogsa blitt - gul og red
- som fer - men pd en
méte mer skinnende og
oppdatert i forhold til den
tida vi lever i!

| disse dager trykkes det en hiandbok
som forteller hvordan vi skal «opp-
fere» oss i forhold til nylogoen.
Bade spersmal om denne handboka
og andre ting i forbindelse med
den nye logoen — kan rettes til In-
formasjonskontoret ved LISA.

NYTT ANSIKT UTAD




LA VEGEN GA HVORHEN DEN VIL -

men husk a tegne den inn pa kartet!!!

av Lisa St

ommMERTID er kart-tid. Det er da vi

forvirret leter etter navn og num-
mer. Hvor kom vi fra - hvor skal vi
hen?
En av de som er med pd 4 rettlede oss
idenne forvirrede «jungelen» av rede
veger, gule veger og sorte veger - er
Kjell Vang. Han har i flere ar veert
med pa  ajourfere alt av kart nar det
gjelder Troms fylke. Blant annet
ligger Kjells arbeidsinnsats godt
innbakt i den siste NAF-boka med
kart over hele Norge. Ellers oppdate-
res  fylkeskart, sykkelkart og
campingvognkart nar det skjer
endringer i vegbildet. Ellers er det
ogsd en del arbeid med vegkart for
Cappelen og Gyldendal.

Arbeidet med kartene er ikke seerlig
tidkrevende, sier Kjell - men det skal
gjeres - og opplysninger ma sjekkes
for sd og inntegnes. Nar revisjoner
kommer ma vi tenke framover, sier
han - vi ma blant annet stipulere inn

i

Kjell Vang - kartansvarlig

Nye vegnummer

1 disse dager har hele landet fatt flere
nye vegnummer - Troms har fatt to.
Den gamle E-78 fra Tromse og helt

Riksveg 19 som gikk gjennom sar-
fylket og helt ut til A i Lofoten heter
na E-10. Arbeidet med & skifte ut de

NORGE - ET SKITTENT LAND

med vakker natur!!!

el

*

E <
e

i

Herr og fru Kluiver fra Groningen.

apningstidspunkt av veger.

opp til finskegrensa heter na E-8,

gamle skiltene og f4 opp de nye startet
16. juni - og tok i underkant av ei uke.
Kjell Vang sier at vi nettopp har veert
gjennom en skiltopprusting i fylket -
derfor blir de nye skiltene bare limt
over pa de store orienteringstavlene.
Senere nar vaer og vind (eller heer-
verk) har slitt de ut vil det komme helt
nye skilt. Ellers har vegfolkene skrudd
opp og ned skilt langs flere mil med
| veg. Vier med andre ord godt ruster til

| & taimot vegfarende fra fjern og neer.

Nytt nummer pi gamle E-78 sorger fra
vensire Jon Petier Nikolaisen og Karl
Hikon Norhus for.

av Lisa Sundstrom

A EN rasteplass i Storfjord mette

Vegstikka ekteparet Kluiver fra
Mederland - nzrmere  bestemt
Groningen i den nordre delen av
landet. De kommer fra et flatt og
forblast omrade av Europa - fra et
land med 15 millioner innbyggere - pa
sterrelse med vart eget fylke.
Kontrastene er med andre ord store.
Begeistring en over Norge og spesielt
Nord-Norge var da ogsa storn
Fjellene, havet, folket, de milevise
omradene
uten bebyggelse- rolige trafikkfor-
hold i forhold til Europas travle tra-
fikk — alt var verdt alle milene opp-
over til nord.

MEN

Begeistringa strakte seg til naturen og
folket. For ellers oppfattet de Norge
som et skittent land. Langs bilturen
fra Kristiansand, opp Setesdal -

innom Geilo, gjennom Trendelags-
fylkene - over til Lofoten og sa til
Troms var de rystet over sappel, skitt
og ureine rasteplasser, vegtoalett og
campingplasser. | et sa ede bebygget
land, med sa vakker natur kunne de
ikke skjenne at vi ikke tok mer vare pa
omgivelsene rundt oss. Uansett hvor
de hadde stoppet pa rasteplasser for a
ta en kopp kaffe og litt mat - eller bare
for 4 ga litt omkring for & nyte utsikt
eller vandre i fjaera, stumpet de i
toalettpapir, bokser, flasker, gamle
mabler eller annet seppel som var
blitt dumpet. Hvordan kan Ola Nord-
mann ta si lite vare pa sitt eget land?

Som representant for vegvesenet og
det norske folk var det bare a
innromme var ufullkommenhet. At
prisene pa campinghyttene ikke sto i
stil med innholdet kunne jeg bare
beklage - den tilbakemeldinga far
campingngeringa ta til seg. Likesa

sjokket over de norske el-prisene -

men sa var de ikke komme for elet -
det var naturen de ville nyte!

Ellers skinte sola mens vi pratet og
fjellene speilet seg i havet. Livet var
stort sett skjent.

Alle reiser hit, sa ekteparet Kluiver -
wderfor matte jo ogsa vi se dette
herlige landet. Men dere ma bygge ut
flere og bedre rasteplasser - pa den
miéten tar dere vare pé turistenes, - sa
nederlenderne - pa nederlandsk - og
med hender og fetter (samt en for-
underlig darlig blanding av tysk og
engelsk). Det var den dagen Veg-
stikkas utsendte lzrte nederlandsk -
blant annet lerte jeg at order bil
(norsk) ikke er noe man kjorer - men
rett og slett laret pa et menneske.
Likevel bar leserene ha troverdighet til
artikkelen! Sa dro ekieparet Kluiver
videre til Nordkapp - fer de retur-
nerte giennom Sverige (og forhapen-
ligvis renere rasteplasser).




VI HAR MANGE VEGARBEIDERE -
MEN INGEN A MISTE

av Lisa Sundstrom

«l vegen for deg» - aksjon.

Fjorarets gimmic med T-skjorter,
CD'er og videoer er byttet ut med
enkle midler. Vi har «egenprodusert»
et flyveblad i A4 som i fi ord forteller
at vi har folk som arbeider ute pa
vegen - og som har behov for trafi-
kantenes omtanke og oppmerksom-
het. I tillegg har vi kart over hele
fylket pa baksida av bladet. Her har vi
stipulert inn alt av dekkelegging og
annet arbeid pd vegene i fylket i
sommer. Flyvebladet er distribuert til
vegstasjoner, biltilsynsstasjoner,
turistinformasjoner og bensinsta-
sjoner. Her vil forhdpentligvis alle
som er innom «raske» med seg det
som ligger framme.
Fa ord - enkelt budskap - fort lest -
og forhapentligvis lenge i tankene.
Hva mer kan vi gjere enn 4 gjenta vrt
budskap - i det uendelige: Vi har
mange vegarbeidere - men ingen 4
miste!!!

D ET ER drets slagord pa vér lokale

TROMS FYLKE

EN AV VARE SERVICE-FOLK

Vera Lysd Knutsen er en av vare folk ute i «perife-
rien». Hun vasker vegtoaletrene lengst sor i fylket.
Renholdet av toalettene pa Flesnes fergeleie og Lang-
vassdal rasteplass er hennes ansvarsomrade.

Toalettet pa fergeleiet brukes aret rundt av vegfarende
mens toalettet i Langvassdalen er stengt om vinteren,

Men sommersesongen er hektisk med masse turister
og hyppig bruk av toalettene. Det betyr ogsdé mer
tilgrising. Vera vasker 3 ganger i uka og sier at jobben
som renholder pa vegtoalettene er en del forskjellig
fra andre renholdsjobber hun har hatt. Det blir bare
slik nar sa mange forskjellige folk skal stikke innom -
og ndr ikke alle bare har et nadvendig srend.
Dessverre blir det ogsa en del haerverk.

Vegstikka benytter anledningen til 4 enske en av vire
ute pa vegen - GOD SOMMER!!

Lisa

Vera Lysd Knutsen vasker toalettene pd Flesnes fergeleie.

INNSPURT I BREIVIKA

av Hallvard Haugan

wnsPURTEN for 4 fA Breivikatunnel-
Ien og vegene i Breivika ferdig til rett
tid er startet.
Apningsdatoen er fastsatt, si ni er
lapet lagt.

Lerdag 17. oktober i ar er satt som
dato da Breivikatunnelen og vegene i
Breivika offisielt skal tas i bruk.

Det blir en skikkelig langspurt for a fa
alt ferdig til 4pningsdatoen. 1 tunnel-
en blir det seerlig hektisk, og mange
entreprenerer skal utfere arbeidene
sine uten 4 komme i konflikt med
hverandre. Vi star for koordineringen
og far litt av hvert a holde orden pa.

Hyvelvarbeidene gar for fullt. I midten
av juli er det meste av elementene
montert. Det blir da stopp og ferie for
hvevlsmonterene mens forste del av
betongdekket legges.

1 midten av august er betongdekket
lagt og hvelvet ferdig. Etter den tid er
det tekniske installasjoner som skal
pa plass med kabler, radioantenner,
lys, vifter, automatiske skilt, nadtele-
foner osv.

Entreprisen pd betongdekke i Brei-
vikatunnelen gikk til Eeg-Henriksen
AS, og de skal legge farste del i uke 31.

Det er satt av minimum to uker for
apningen til 4 provekjere og teste alt
teknisk utstyr og til rednings- og
brannevelser.

Vegene i Breivika blir tatt i bruk bite-
vis etter hvert som delene blir ferdig.

Den ferste delene av nyvegen brukes
allerede. I juli regner vi med at den nye
Tverrforbindelsen med trompeten og
overgangsbrua apnes for trafikk.

Bjern AS har fatt entreprisen pa den
store undergangen i Breivika, og ar-
beidene starter en av de nzermeste
dagene.

Ellers er vi (egenregikalkyle), Selmer
AS, Nils Meland AS og Nord-
Gruppen AS i gang med tunnel-
portalene og tre av gangsbruene,
Entreprisen for den fjerde og siste av
gangbruene avgjeres i disse dager. Det
er brua over vegen til Olsgard pa
Hapet.

Sprengninga av  Tromseysund-
tunnelen gar sin gang, og entrepre-
neren Selmer AS er i rute.

Nar ferien starter i uke 28 er det ca.
200 m tunnel & sprenge far det laveste
punktet i tunnelen er nadd, 101 m

under havflata.

Prosjektleder Hallvard Haugan skuer utover sitt «rikes.

Prosjektledelsen eker stadig. En ny
kontrollingenier begynner 1. juli og
to stikningsingenierer er nettopp
engasjert og pa plass. I tillegg har vi
sju sivilingeniorer og ingeniorer i
arbeid som sommerhjelp. Disse er i
hovesak i sving med stikning slik at
det er 4-5 stikningslag i arbeid na og i
tida fremover.

Det er ca. 180 kvinner og menn pa
anleggene i Tromse, og av disse er det
ca. 55 som er pa vegvesenet lennings-
lister.

Med ca. 10-20 entrepriser som gar i
tillegg til egenregiarbeidene, er det
stor virksomhet pd Hovedveg-
utbygginga i Tromse, og tempoet ma
holdes hegt helt frem til apninga av
Breivikatunnelen i oktober.




deres egne tanker.

HAR DU

av adminisirasjonssjef Ivar Vik

154 sunpsTRoM er en fabelaktig

dame, men minst en gang i dret
har jeg lyst til & ga litt omveier for a
unngd & mete henne - for & utsette
enkelte arbeidsoppgaver en stund til.
Den arbeidsoppgaven jeg tenker pa er
a skrive dette lille stykket: «Tanker i
tiden».

Det er hverken fordi jeg har noe i mot
Lisa eller er spesiell tanketom, men
ferst og fremst fordi man utleverer litt
av seg selv i en slik epistel.

A skrive om jobb eller faglige forhold
er noe vi gjer rett som det er, iallfall
far man hyppig anledning til 4 snakke
om jobb eller faglige forhold. Det
ferste utkastet til dette stykket var
nettopp med utgangspunkt i en faglig
utvikling - periodevis star oppgavene
i ke og det er lett & finne et tema.

Samtidig er det jo ogsd slik at anled-
ninger som denne sjelden byr seg,
altsa muligheten til & peke pd noe som
ogsa har en personlig vinkling. Selv-
felgelig er det ogsd et springende
punkt om Ivar Vik's tanker fortjener
noen spesielt stor leserkrets. Kanskje
passer de best for «roterommet»?

Lisa lager en padminnelse, ofte pa redt
ark, nar det gar mot innleveringsfrist,
og da jeg fikk pAminnelsen i posthyl-
len forleden hadde jeg starten klar,
koplet til et faglig spersmal.

Dagen etter var jeg imidlertid pa
flyplassen og tok i mot den eldste dat-
teren var, som kom tilbake til Norge
etter fire maneder utenlands, og kom
til at det slett ikke var de faglige tin-
gene som var viktigst - de far iallfall
ligge til en annen gang.
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Denne gangen er det administrasjonssjef Ivar Vik som har ordet:

— er avdelingsledernes egen spalte.

Her tar de opp topp-aktuelle. mindre akiuelle eller stort sett
bare saker som rorer seg i avdelinga, i vegvesenet generelt eller i

GLEDET EN VENNIDAG??

Fire maneder er kanskje ikke sa lang
tid, men til gjengjeld er den andre
enden av jordkloden langt borte, sd
det var en far som sto med tarer i
eynene og et tapelig glis ved ankom-
sten hennes.

Etterhvert finner man ut at dette ikke
gjer noe, tvert i mot er gleden det
viktigste. Dette at noen bryr seg om
hverandre og er glad - og viger 4 vise
det - nar man treffer igjen de man
setter pris pd.

Da jeg var liten gutt arbeidet faren
min med & ta i mot flyktninger fra
Ungarn i 1956-57. En av de som kom
til Norge ble intervjuet av en avis, et
avisutklipp vi tilfeldigvis tok vare pa,
og der ble han spurt om det ikke var

ensomt og leit & flykte. Svaret var
tosidig, jeg leste det tilfeldigvis pa nytt
forleden da jeg ryddet i noen gamle
papirer: «Selvfalgelig er det trist 4
reise, men hjemlandet er ferst og
fremst i hjertet ditts.

Dette gjelder vel ogsé for de som vier
glad i, de er i hjertet vart bade nar de
er her, og nar de ikke er her lengre.

54 kan vi si med Halvdan Sivertsen:
... iVEr gang vi metes

sa har vi det bra,

vi er venner for livet,

og sdnne er gode & ha.»

Har du gledet en venn i dag?

Vegvesenets informaterer samlet under polhavet

av Lisa Sundstrem

oM ALLE andre sterre konferanser i

tiden - ble ogsd arets informa-
sjonssamling langt til Nordens Paris.
Informasjonsfolk fra alle landets
fylker satte hverandre stevne fra 5. til
7. mai i ar. Konferansen startet med
befaring til anleggskontoret i Breivika
som er hovedbase for Hovedvegut-
bygginga i Tromse. Etter utallige
anleggsbefaringer landet rundt gjen-
nom flere 4r var det ferste gang
informasjonsfolkene  mette  en
anleggsleder som kunne fortelle om
informasjonstiltakene rundt anleg-
get. Med andre ord - en vellykket
befaring!

For evrig ble de nye retningslinjene
for informasjonstjenesten gjennom-
gatt og diskutert.

Informasjonstjenestens framtid og
arbeidsvilkér er i stor grad avhengig

#

Skirt fiske!! Sverre, informator fra Nord-Trenderlag.

av hvordan ansvar og oppgaver
defineres pa det enkelte vegkontor. Og
dette er naert knyttet til vegsjefen og
avdelingssjefenes forstaelse for infor-
masjonsverkteyets muligheter.

Hilde fra Oppland og Anne-Guri fra Hedmark nyter nord-norsk vdr.

| levelse. Sola skinte, og fiskelykken var
| stor. Historikk om Tromse og Troms

Dag to pa konferansen ble viet Infor-
masjon som virkemiddel. Det faglige
utbyttet var stort - O gruppe-
oppgavene hvor bl.a. var driftssjefen
hadde bidratt med sitt, ga muligheten
til 4 fi informasjonsarbeidet ned pé et
praktisk nivd. Tema for gruppe-
arbeidet var fylkesvegstandarden,
bensinavgiften og salting.

P4 konferansens siste dag ble Krise-
informasjon tatt opp. Enkelte veg-
kontor har utarbeidet planer for
denne typen informasjon - men flere
henger etter. Det er viktig at vi far
kriseinformasjonen satt i system!

For evrig kan det sies om konferansen
at den var svaert vellykket - bade fag-
lig og ikke minst sosialt. Selv om den
skikkelige sommervarmen var et
stykke borte, ble fisketuren rundt
Tromseya og ut til Kvalsundet en opp-

- og gode historier serget driftssjef
Oddmar Eilertsen for. Kan man ha
det bedre blant fiskesuppe, reker og
gode kollegaer??
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NYTT VEGKONTOR

Alt gar etter planene med det
nye vegkontoret.

Vi flytter med andre ord fra
Skippergata i nordbyen til
Mellomvegen i serbyen i
begynnelsen av desember.

Og selv om det kan veare
vanskelig 4 forta at det «halv-
ferdigen  komplekset  som
framstar av gammelsykehuset i
dag - skal bli et fullverdig
vegkontor om noen mé neder -
vel sd er vi i rute.

Lisa

NY INTERESSANT VEGBOK!!!
«VEGENS MENN OG DERES VERK» dt:resverk

| disse dager foreligger en ny dokumentasjon over
var herlige, artige og interessante fortid som etat.
Kjell Hegdalstrand har intervjuet, skrevet og
samlet stoff fra hele landet. Og en god del av
stoffet er hentet fra vart eget fylke. Vi vil bringe
utdrag fra boka | de kommende nummer av
Vegstikka - men oppfordrer ellers vegfolk om 4 {&
tak i boka selv - en ypperlig gave eller sengelektyre.
Foraevrig kan boka kjepes pa Norsk Vegmuseum.

Lisa
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VEGSTIKKA -
SEKK!!!

over 20 AR har vi hatt bedriftsavis.

Med aktiv innsats fra redaksjonen
og andre bidragsytere har det alltid
vaert nok stoff - til tider s& mye at vi
kan ha hyppigere utgivelser eller flere
sider i avisa .(Men det skal som kjent
bade tid og krefter til for & lage den.)
Utrolig nok er vegvesenet i Troms en
«utemmelig» sekk. Det skjer noe hele
tida. Skjent vegarbeidet ik ke egentlig
har endret seg s veldig mye i disse 20
arene har vi stadig noe & skrive om.
Men det blir gjerne de «samme» som
skriver - &r ut og ar inn. Det er for
savidt greit - men det hadde veert
trivelig om flere hadde tatt fram
penna eller fotoapparatet. Da hadde
vi fatt et mangfold - og vegvesenet i
Troms hadde fatt vist seg fra flere
sider.

Vi har oppfordret, mast og spurt folk
i drevis om & tenke litt mer pa avisa var
néar de er ute i pussige, utfordrende
eller vanlige oppdrag. Awisa var er
tross alt en dokumentasjon for
framtida pé hva vi har gjort i fortida.
Det er véar egen historiebok vi er med
pd 4 skrive ndr vi former Vegstikka. Vi
vil 54 gjerne at alle i vegvesenet i
Troms skal bidra litt til 4 skape denne
historia.

Derfor har vi funnet ut at PREMIER-
ING er den beste maten a aktivisere
folk pa. Det vil med andre ord si at vi
skal lage en egen VEGSTIKKA-
SEKK - en liten, praktisk ryggsekk
som vi vil gi til de som pa en eller
annen mate bidrar med godt stoff til
avisa var. Hvemn som skal fa sekken vil
redaksjonsradet avgjere etter hvert
nummer - og vi utarbeider for tida
retningslinjer for denne avgjerelsen.
Det vil vi for evrig komme tilbake til i
neste nummer.

Men i dette nummer oppfordrer vi
ALLE til & tenke VEGSTIKKA nar
de ferdes i @st og vest - nord og ser. Vi
ansker 4 aktivisere vegvesen-folket -
og serlig de utenfor vegkontoret. Vi
erikke nedvendigvis ute etter store ar-
tikler - selv om vi gjerne tar i mot det
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ogsd. Men vi ensker artikler eller
stikkord, tips, sma innlegg eller bare
bilder av alle slag. Og det trenger ned-
vendigvis ikke bare vaere «vegvesen-
stoffw. Det kan veere andre ting vi
opplever som det kan vzere trivelig og
interesant & fortelle andre i vegvesenet

om, s ha en riktig god sommer - med
VEGSTIKKA i tankene!! Vi kommer
tilbake med mer informasjon om

VEGSTIKKA-SEKKEN i neste
nummer.
Lisa

23



Utdanningspermisjonei;

av Anna Birkelund

tTer forhandlinger har tjeneste-

menn en avtale som omfatter
okonomiske vilkar under etter- og vi-
dereutdanning.

For & fa permisjon med full lenn er
det en forutsetning at utdanningen er
nadvendig for tjenesten. Permisjon
med lenn for utdanning blir vurdert
etter seknad i hver enkelt tilfelle.

Ellers er vilkarene for & komme inn
under avtalen bla. at i de tilfeller
utdanningen ikke er en integrert del
av arbeidsvilkdrene, méa sekeren haen
viss tjenestetid i staten og ha visse
kvalifikasjoner i yrket.

BOkonomiske vilkir under
utdanningen:

For beordring til kurs som gir inn
som en del av tjenesten utbetales i
inntil 3 méaneder de lennsmessige
tillegg, faste og variable, som arbeids-
takeren ville fitt om han hadde veert i
tjeneste.

Deltidsansatte

Deltidsansatte skal ha de samme
vilkar som heltidsansatte nar de er pa
skole/kurs hvor de skal kvalifisere seg
for fortsatt tjeneste i sin stilling og
kursdagene har normal arbeidsdags
lengde.

Plikttjeneste

Ved permisjoner av kortere varighet
enn 2 maneder er det ikke plikt-
tjeneste. Ellers skal plikttjenesten i
alminnelighet veere det dobbelte av
permisjonstiden.

Oppholdsutgifter ved etatsskolene
Satsene er fra 1. juli 1991 kr 2.200- pr.
maned for forsergere og kr 1.650;- pr.
méned for ikke-forsergere. Hvis
utgiftene overstiger satsene for
dekning av oppholdsutgifter, kan
legitimerte merutgifter dekkes med
ytterligere kr 1.239,- pr. maned.
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Hjemreise

Reiseutgifter dekkes mellom hjem-
sted og kurssted ved kursets begyn-
nelse og slutt. Videre dekkes legi-
timerte reiseutgifter tur/retur
hjemsted-kurssted som overstiger kr
300.-i forbindelse med ferie, herunder
jule- og paskeferie. Daglige reise-
utgifter mellom bopel og kurssted
som overstiger kr 200- pr. maned
dekkes med opptil kr 300, pr. méined.

Utgifter til omsorgsarbeid ved kurs
og konferanser

Arbeidstakere med omsorgsforplik-
telser for barn under 12 ar, eldre og
ufere kan ved deltaking pid kurs
og/eller konferanser fa dekket
legitimerte utgifter som skyldes
omsorgsforpliktelse med opptil kr
300,- pr. degn. Aldersgrensen pa 12 ar
gjelder ikke i forbindelse med omsorg
for funksjonshemmede barn.
Ordningen er begrenset oppad til 14
degn pr. ar, og forutsetningen er at
forpliktelsen ellers ville hindret ar-
beidstakeren i 4 delta.

Kursavgifter m.y
Etatene avgjer hvorvidt kursavgift -
kursmateriell m.v. skal dekkes.

Vegvesenet i Troms praktiserer det slik
at seknad om refusjon sendes veg-
kontoret ved oppstart av kurset. Det
blir da avgjort om utgiftene vil bli
dekket. Belapet vil forst bli refundert
ved avsluttet kurs/skole.

Turnus/skiftarbeide
Turnus-/skiftarbeidere som gjennom-
gar kurs pa turnusfridager kommer
inn under regler om lennsmessige
tillegg som er nevnt foran. Ved
gjennomgdelse av kurs pa turnusfri-
dager skal tjenestemenn som ikke [ar
lonn pa disse dager utover hva de ville
fatt ved & utfore sitt vanlige arbeid, gis
fri inntil 2 dager for turnusfridager
som er medgatt pa kurset.

Forutsetningen for utdanningspermi-
sjon med full lenn er at utdanningen
er nedvendig for tjenesten.

Permisjon med lenn for utdanning
blir vurdert etter seknad i hvert enkelt
tilfelle.

VELFERDSPERMISJON

Permisjon med lenn for d aviegge
ek for tj som har
gjennomygitt skoler i sin fritid.

| forbindelse med avleggelse av
eksamen gis det permisjon med lenn
for eventuell lesetid/forberedelse for
eksamen og eksamensdager.

I tillegg til eksamensdagene gis fri
med lenn 2 lesedager for hver
eksamensdag, uansett om eksamen
foregdr pa fritid eller ikke, og uansett
om eksamensdag faller pa dag etter

sen- eller helgedag. Slik permisjon
skal gis for eksamen - herunder
deleksamen - ved felgende skoleslag:
grunnskole, , videregdende skole,
hegskole, universitetet, Bedrifts-
okonomisk Institutt, markedsfo-
ringskurs og landbrukets fagskoler
m.y.

Det er en forutsetning at de to lese-
dagene avvikles i forbindelse med
selve eksamen.

Bestemmelsene  gjelder ogsa for
deltidsansatte som gjer tjeneste minst
15 timer pr. uke og for midlertidig

tjeneste av noen varighet. Permisjon
ber ikke gis dersom vedkommende
har sagt opp sin stilling for a slutte i
etaten.

Lenn under slik permisjon skal gis
selv om utdanningen/eksamen ikke er
direkte til nytte for stillingen/arbeidet
vedkommende tjenestemann har,
eller for statstjenesten i sin alminne-
lighet.

Disse bestemmelsene er tatt inn i Per-
sonalhandbokens pkt. 214.4. Dersom
du vil vite mer, kan du kontakte per-
sonalseksjonen.

VEGMUSEET

22. JUNI APNET
VEGMUSEET VED
HUNDERFOSSEN.

Museet ligger like ved E6
i Gudbrandsdalen og er
en unik mulighet til a bli
kjent med

vegvesenets historie.

Det er gratis inngang og
dpningstida nd i sommer
er fra kL 10.00 - 19.00
(vinteren kI, 10.00 -
15.00)

Ta en tur innom nar du
drar forbi - eller legg
ferieturen langs E6 na
eller neste dr!

wa)

Sommer
| Vinter:

Statans vegvesen, Morsk vegmuseum, Lilehammer W

:‘i . Hundarfossen
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Atter en Norgesmester blant vare egne

Noen springer seg til seier, noen hopper,
noen gar - men noen sitter bare helt rolig.
Om man skal kalle Almar Aronsens
innsats i Bridge-NM for en sporislig
prestasjon vet vi ikke sikkert. Men en ting
er sikkert - det var stor innsats fra Nord-
Norge og fra vare egne rekker.

Tromse brigde klubb ble nemig norges-
mestere i brigde 1992. Og pa dette laget er
Almar. Vi bukker i dyp cerbedighet og
roper et hayt HURRA!!!

Foravrig kan vi tilfeye at Almar sammen
med makker Rune Andersen ogsd har
kvalifisert seg til europamesterskap for
par som gar i Bielefield i Tyskland i mars
neste ar.

Lisa

Statens vegvesen Troms hadde beste jente i
VM (Vegmesterskapet) i Balestrand (Sogn
og Fjordane) i ar.

Susanne Svardal fra Anleggskontoret i
Breivika vant pa tida 1.47.08.

Ellers markerte ogsa guttene seg. Vart fyvlke
vant lagkonkurransen. Laget besto av
Ole.Andre Helgaas (1.1115), Gunnar
Stiberg (1.18.03) og Jan Tore Knudsen
(1.27.20).

Troms deltok med 13 stykker i vegimesters-
kapet - og vikingene fra nord viste impone-
rende

innsats [ 25 graders varme.
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Jente pa topp i VM

Tiltredelse:

Per Arne Andreassen, ny jurist -
vikar i Lillian Paulsens permisjon
fram til mai 1993

Mona Marthinussen, fullmektig,
engasjement ved vegkontoret -
regnskapsavdelinga

Tove Gihle Stakland, overingenior/
landskapsarkitekt -
3 ars engasjement, planavdelinga

Kjetil Leding, oppsynsmann for
bygging og vedlikehold fergeleier

Odd Jostein Haugen, engasjement
som kontrollingenier i Breivika i
Randi Pedersens permisjon fram til
1.1.1994

Ivar Kaino, kontrollingenier,
engasjement Dyray/Mjesund fram
til 1.7.1994

Berge Gabrielsen, spesialarbeider,
driftsomride 5

Johnny Andreassen, spesialarbeider

Harry Johansen, spesialarbeider

Fratredelse:

Espen Nordahl, avdelingsingenier,
vegkontoret, anlegg

Vi gratulerer:

Med 50 drs dagen:

Aud Skurdal Lorentzen, Tromse, 14.
august

Med 25 ars tjeneste:

Odd Helge Jensen, Harstad

Asbjern Theodorsen, Vangsvik
Nikolai Didriksen, Seljelvnes
Norvald Jakobsen, Skogen, Finnsnes
Jan Norhus, Kvaleysletta (1991)
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Ny jurist pd vegkontoret - Per Arne
Andreassen

TAKK!

Jeg takker for oppmerksomheten pd min 60 ars dag.
Ingrid As

Hjertelig takk for oppmerksomheten i anledning min 50 ars

dag.
Arnulf Bakkeli

Takk for oppmerksomheten i anledning 40 ars tjeneste.

Charles Hermansen

Takk for gaven og oppmerksomheten i forbindelse med min 60
“ars dag.
Johannes Hansen

Takk for oppmerksomheten i anledning min 50 4rs dag.

Oddbjern Brattli

Hjertelig takk for oppmerksomheten i anledning 50-ars dagen
min. Takk for gaver og blomster

Kristian Lind
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