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FORSIDEN

Mytt 4r og ny sol!

BAKSIDEN

Hva nd? — Fra venstre: Ansgar Indal, Jan Hansen og Johannes
Hansen i Kvalsundtunnelen.

Vegstikka vil fra 1991 komme ut 6 ganger i dret. Neste nummer kommer
i april 1991,
Frist for innlevering{ av stoff til aprilnummeret er 1. april.

NYTT AR OG NYE VYER

V:‘ er gatt inn i et nytt ar med kaos, uro og gal-
skap ute i den store verden. Vi pumpes fulle ined
informasjon om krig og elendighet hele degnet - like-
vel sier folk at de ikke blir informert nok. Verden flyt-

ter pd grenser - den omaorganiseres.

«wvdr» lille verden - vegvesenets egen organisasjon.
Informasjon og omorganisering - stadig viktigere ord
og betydninger! Som et ledd i bedring av informasjo-
nen vil VEGSTIKKA kormme ut 6 ganger i dret - hver

Slik er det ogsd i

annen mdned, I tillegg vil vart interne informasjons-

Jormasjonsblad, KONTORSTIKKA, komme ut hver
annen uke. Ndar det gjelder omorganisering av veg-
vesenet er dette tatt opp i 2 artikler i dette nurmer. Sa
Sar vi hdpe at omtalen av detie - og hyppigheten av
skriftlig informasjon i form av dette bladet vil bedre
pd noen av vire behov. I mellomtiden kan vi glede oss
over at Troms fvlke har fatt god karakter nar det gjel-
der sommervedlikehold - og Bardu var suverent
«best i klassen»!

Lisa

TROMS BEST I SOMMERVEDLIKEHOLD
Bilistene i Troms fornoyd med vedlikeholdet

Av Oddmar Eilertsen

EDLIKEHOLDSFOLKET i Troms kan

veere bekjent av sin innsats skal
vi tolke signalene fra to sperreunder-
sekelser foretatt vinteren og somme-
ren i fjor.

Undersekelsen er den sterste og mest
omfattende som er gjort omkring

vegvedlikeholdet. Den var landsom- [

fattende og omfattet 2 til 3 vedlike-
holdsomréader i hvert fylke. Tilsam-
men har ca 25.000 mennesker svart pa
det ganske omfattende sparreskje-
maet som ble delt ut «i vegkanten».

Bardu og Tromse

I Troms ble undersekelsen foretatt i
vedlikeholdsomridene 2 og 5 (Bardu
og Tromsea), og ca 1400 besvarelser ble
sendt inn. At interessen for vegtilstan-
den er stor i Troms blir bekreftet ved
at vi hadde den heyeste svarprosenten
av alle fylkene.

Sporreskjema

Sperreskjemaet som ble utdelt var
som nevnt ganske omfattende og
hadde spersmil som gikk pd syn-
spunkter pd tilstand generelt, brey-

ting, streing, salting, skilt, sikt-

forhold, oppmerking, vegdekker,

informasjonstjeneste, problemomra- °

der forevrig m.v.

Alle sparsmal skulle besvares etter en
5-delt skala, hvor 1 er best og 5 dar-
ligst. Man skulle ogsé skille mellom
riksveger og avrige veger.

Gjennom en behandling av alle inn-
komne svar er det beregnet et vedlike-
holdsnivé for hvert fylke og for landet
som helhet.

Odd Isaksen og Ann Jorunn Lorentzen under publikumsundersokelsen i hast

3



Karaktergiving

For vinterundersekelsen kom Troms
ut med en «karakter» pa 2.21 mens
landsgjennomsnittet var 2.33.

Skal man rangere fylkene kom vi ut pi
6. plass. Sommerundersekelsen gav
oss 2.05 mens landsgjennomsnittet
var 2.29, og her kom vi ut som beste
fylke sammen med Aust-Agder.

S4 ut fra dette kan vi forsvare utregnet
i overskriften pa denne artikkelen.

Bardu best i landet!

Vima ogsa trekke fram at Bardu kom

ut som suverent beste vedlikehold-

somréde i landet nér det gelder gene-
. rell tilstand pa riksveger, og var ogsa
best med hensyn til vedlikeholdsniva!

Fylkesvegene

Disse tallene gjelder for riksvegene.
Nir det gjelder fylkesvegene er til-
standen ikke si god etter trafikante-
nes mening. For vinterundersakelsen
var karakteren for Troms 3,14 mens
landsgjennomsnittet var 3.1. Rappor-
ten fra sommerundersekelsen har vi i
skrivende stund ikke fatt fullstendig,

Mye vi kan rette pa!

Selv om undersekelsen grovt sett gir
oss god karakter er det ved detaljert
gjennomgang en rekke ting som kom-
mer fram som vi kan rette pa. Blant
annet er det hele 29 % av de spurte
som mener & ha hatt uhell p.ga.
vegens tilstand om vinteren (25 % om
sommeren).

Fast rutine med sparreundersskelser
Vegdirekteren har sett denne under-
sokelsen som sa viktig at resultatene
skal brukes som en del av rapporterin-
gen til Vegdirektoratet og departe-
mentet. Det skal derfor i rene frem-
over bli en fast rutine med slike
sperreundersekelser — sommer og
vinter.

Mye vedlikeholdsomrader vil komme
med etter hvert, slik at vi skal fa et
bedre grunnlag for & vurdere kvalite-
ten pa det produkt vi tilbyr trafi-
kantene.

For oss i vedlikeholdet vil dette vaere
ganske spennende og ogsd veere en ut-
fordring til 4 gjere en stadig bedre
jobb.

OPPSTART PA MJOSUNDFORBINDELSEN

Av Ingolf Moan

M JOSUNDFORBINDELSEN er det offi-
sielle prosjektnavnet pa vegan-
legget som i 1994 skal gi de ca 900 inn-
byggerne pd Anderja fastlandsfor-
bindelse. Det totale kostnadsoversla-
geter pa 170 mill kr og anlegget ventes
satt under trafikk hesten 1994.

Mjesundforbindelsen kan deles opp i
3 underparseller:

Leksebotn - Mjesund,
Mjesundbrua og Mjesund - Fornes.
Leksebotn - Mjesund bestar av ut-
bedring 3 300 m av eksisterende fyl-
kesveg og bygging av 9 500 m ny veg.
Parsellen il koste ca 53,0 mill kr og
ventes farbar for anleggstrafikk varen
1992.

Mjesundbrua er ca 860 m lang og er
forelepig kostnadsregnet til ca 100
mill kr. Bruarbeidene forutsettes 4 ta
til varen 1992 og brua ventes ferdig
hesten 1994,

Parsellen Mjesund - Fornes er 3 000
m lang og bestar hovedsaklig av veg-
bygging i jomfruelig terreng. Arbei-
det som er kostnadsberegnet til 17,0
mill kr vil pAga i 1993 og 1994 og star
ferdig samtidig med Mjesundbrua,
hesten 1994,

Anleggsarbeidene tok til i oktober
1990 med etablering av personellfor-
legning og anleggskontor. Bygnin-
gene er allerede tatt i bruk og ligger
ved siden av hverandre ovenfor gér-
den Leksa med flott oversikt over
Salangen.

For tiden pAgar vegarbeider i omradet

Loksa med begrenset personell og
maskininnsats. Arbeidenei vinter vili
det vesentlige bestd i tilrettelegging
for en mer intensiv anleggsdrift fra
varen av. Hovedmalet med vegbyggin-
gen i denne fase er & nd Mjesundet
innen véren 1992,

Nar det gjelder anleggsadministrasjo-
nen er vi inne i en etableringsfase. Vi
har funnet det hensiktsmesssig 4 un-
derordne Mjesundforbindelsen og
Dyrayforbindelsen en felles ledelse.
Dette gjor vi fordi anleggene ligger
naert hverandre geografisk og i tid for
utbyggingen. 1 begge anleggene inn-
gar dessuten el storre bru, av samme
type, som et dominerende element.
Anleggene vil ledes av en prosjektle-
der som vil ha det fulle ansvar for
samordning og drift av-de ulike ho-
veddelene (veg/bru). Prosjektlederen
rapporterer direkte til anleggssjefen.
En person til & ta seg av denne funk-
sjonen vil bli tilsatt med det farste.
Prosjektlederen vil knytte til seg byg-
geleder/kontrollingnierer som skal
ha bruarbeidene som arbeidsfelt. An-
leggsleder Toralf Bergseth er tilsatt
for 4 lede vegbyggingsarbeidene.
Skjematisk blir anleggsadministra-
sjonen i omradet som skissa viser.

PROSJEXTLEDER
[ ] 1
VEGBYGGING | | MIBSUNDBRUA FELLES
Aolloder mm&m TIENESTER
ol Bty Byngeleder:
Oppsyn: Konirofing.:

HOVEDVEGUTBYGGINGA I TROMSO

Av Hallvard Haugan

BREIVIKATUNNELEN

Arbeidet med forskjeeringen er i full
gang. Det er Antek A/S, Tromse som
har fatt kontrakten, og de skal veere
ferdig til paske 1991,

I denne tiden skal det tas ut ca 3000
m3 jordmasser og ca 19000 m* fjell.
Alle disse massene deponeres i Brei-
vika, noe pa universitetsomradet,
men det meste p4 havneomridet.

Etter pAske 1991 starter selve spreg-
ningsarbeidet i Breivikatunnelen.
Det er na bestemt 4 drive fra to sider -
Breivika og Hansjordnesbukta. Ut-
transport av masse fra Hansjordnes-
bukta skal g gjennom Langnestun-
nelen og til flyplassomradet. Her skal
massene brukes til 4 forlenge flyplas-
sen nordover.

DRIFTSOPPLEGG

Skiftplan etter sakalt nordsjeordning
er godkjent av Arbeidstilsynet. Hittil
har vi ikke fatt reaksjoner fra nabo-

| laget pa at vi arbeider lange dager.

Kvinnelige innslag i et mannsdominert
anleggsmilje: Maryann Olsen som ny-
ansatt kontorfullmektic — og Liv
Nergaard tar seg av grunnerverver.

MANNSKAPENE er pa plass og rig-
garbeidene avsluttes i disse
dager. Dermed kan vi konsentrere
innsatsen om tunnelene under RIT@,
Tromseysundtunnelen og forskjaerin-
gen til Breivikatunnelen.

TROMS@YSUNDTUNNELEN
Etter at ferste salve i Tromseysund-
tunnelen ble skutt i uke 3, har vi brukt
noen dager for & sikre pAhugget med
bolter og spreytebetong.

I lepet av en uke eller to regner vi med
4 komme inn i «rytmen». Parallelt
med drifta, har vi holdt kurs om for-
siktig sprengning og ferstehjelp.
Dessuten justerer vi salveplanene for
4 fA minst mulig rystelser.

Det ser ut til at fjellet er «med oss»
med tanke pa rystelser.
Slepperetningen ligger nemlig slik at
rystelsene blir dempet si lenge vi
sprenger i retning mot RIT@.

Hittil har vi ikke malt nevneverdige
rystelser pA de 7 mélepunktene vi har
montert.

Vi legger opp drifta slik at det ikke
blir spregning etter ki 2300.

Etter denne tiden utferer vi arbeider
som ikke forstyrrer omgivelsene.

INFORMASION

Vi har lagt en plan for informasjon
hvor vi har brukt rundskriv, annonser
og pressekonferanser i dette arbeidet.
P34 et informasjonsmete med nabo-
ene kom det fram at befolkningen i
omradet ikke var udelt positiv til & fa
et storanlegg i nabolaget. Dette var
selvsagt ventet.

Alle pa matet var imidlertid glad for
den informasjonen som ble gitt, og at
de fikk anledning til & komme med
sine synspunkter.

Vi velger 4 tro at vi unngdar en del usik-
kerhet, irritasjon og mulige konflik-
ter, og tror derfor at det arbeid vi leg-
ger ned i dette er vel anvendt tid.

BEMANNING

Vi er i dag ca 30 personer med smatt
og stort fra vegvesenet. Med tillegg av
entreprenarer og konsulenter er det 40
- 45 personer tilknyttet anlegget. Tre
kontrollingenierer er ansatt. Torbjern
Jergensen er allerede pa plass og de to
andre begynner i neermeste fremtid.

Mar disse er pa plass, er prosjektledel-
sen komplett - forelepig.

DRIFTEN FRAMOVER

Hektisk har det veert pa anlegget hit-
til, og det ser ikke ut til 4 bli noe
mindre i tiden fremover.

1 tillegg til oppstarten pé de to tunne-
lanleggene, skal vi planlegge sommer-
sesongen med vegarbeidene i Brei-
vika. Her ma hovedvannledningen
gjennom omradet skiftes ut, og kab-
ler og kloakker ma flyttes.

Trafikken pa tverrforbindelsen ma
ogsd legges om for vegarbeidene
starter.

Med all trafikk gjennom omradet blir
ikke dette helt enkelt.

Intressant og spennende skal det bli -
og vi far tro at vanskelighetene ikke
blir sterre enn at vi mestrer dem.

Oppsynsmann Finn Johansen —
Nordlending som gjar Troms fylke til
arbeidsplass: Forst Maursundet —
nd Tromse!
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" fien er det store variasjoner pa de kli-

STASJONENE HAR ORDET:

Vi forisetter i var presentasjonsrunde av vedlikeholdsomridene —

og gir ordet til

OMRADE 4 —

NORDKJOSBOTN

VEDLIKEHDLDSOMRADE 4 strekker
seg fra Olsborg i vest til Samuels-
berg i @st, fra Dividal i ser til Nord-
Lenangen i nord. Omradet omfatter
kommunene Balsfjord, Storfjord,
Lyngen, deler av Malselv, Tromse og
Kafjord - med et innbyggertall pd ca.
14.000. Slik omradet ligger i geogra-

matiske forhold - fra telelesning i Ma-
langsomridet samtidig med 10-15
kuldegrader i @verbygd.

Vegstasjonene ligger litt tilbaketruk-
ket fra Nordkjosbotn sentrum. Sta-
sjonsomradet omfatter sentralverk-
sted og laboratorium.

Av stamveger er det 169 km - evrige
riksveger 221 km. Dette utgjer tilsam-
men 390 km. Den siste riksvegen med
grus i omradet, rv. 857, ble utbedret
og dekkelagt i 1990.

Av fylkesveger er det 290 km, hvorav
143 km grusveg.

Vegmester Sverre Sandstrand

Vi har en heyfjellstrekning pa E-78
ved riksgrensen mot Finland, og vi
har skredomride pa rv. 87 i Tamok-
dalen (spekelsesdalen!).

RESSURSER

Til & vedlikeholde vegene har vi 14
mill til riksveger og 7,3 mill til fylkeve-
ger. Av dette gar det ca. 55% til vinter-
vedlikehold. Omradet har 3 ferjeleier:
Svensby og Lyngseidet pa rv. 91 og
Vikran pa rv. 858. [ tillegg har vi Fu-
ruflaten ferjeleie i beredskap-
seyemed.

Forevrig har omridet 2 tunneler,
Pollfjelitunnelen pa rv. 868 og Lars-
bergtunnelen pa E.6.

I omradet er det 6 utestasjo-
ner/broyte-veggarasjer, 6 lokale stre-
sandlager, men vi har enske om et
sterre sentral-lager.

I omradet behandles ca. 80 avkjer-
selssaker pr. ar, foruten gravetillatel-
ser og dispensasjoner. Skiltstandar-
den langs riksvegene er de siste irene
blitt bedre, I tillegg kommer det stadig
nye serviceskilt.

Vedlikeholdet er blitt mer publikums-
rettet. Vitar oss mer av vare «kunders»

enn tidligere. Et av hovedmalene vare B

er trafikkrettet vedlikehold, og vére
tjenestemenn ute kan etterhvert be-
tegnes som trafikkarbeidere.

BEMANNING

Ved stasjonen er det 1 vegmester, 3
vedlikeholdsoppsynsmenn, 1 opp-
synsmann med spesialfelt material-
produksjon og dekkelegging og 1
kontorfullmektig.

1 utedriften har vi 38 tjenstemenn. 11
av disse er maskinkjerere/sjafarer
som deltar i breytetjenesten om vinte-
ren og dekkelegging og spesialopp-
drag om sommeren. Utedriften har
forevrig 9 lag med faste geografiske
omrader, men overlapper hverandre

)
= b = e

ved behov. Vi har dessuten 1 skiltlag.
Oppsynsmennene har sine spesielle
lag, men av hensyn til beredskapen
dekker de hele omradet.

BROYTETIENESTEN

Breyte og stretjenesten utferes av 2
egne biler og 24 private kontraktorer.
Vi har 3 veghevler som i hovdsak har
sine bestemte omrider om vinteren.
Det avgis 1 hevel til dekkelegging og 1
hevel til anlegg i sommersesongen.

FORNES

Oppsynsmannen med spesialfelt ma-
terialproduksjon har oppsyn med
materialproduksjonen pa Fornes og
dekkelegging med verkblandede mas-
ser i hele fylket. 3 tjenestemenn i ute-
driften er fast engasjert i driften pa
Fornes i vdr og sommermanedene, og
deltar i vedlikeholdet hest og vinter.

Knuseverket som tidligere var i Tytte-
beervik er flyttet til Fornes og produ-
serer grus til hele fylket som fraktes
med bat til de forskjellige omridene.

Nordkjosbotn’s ansikt utad: Jorunn

Berg og Jenny Jernberg.

Vegsentralen -
Nordkjosbotn

Av g nsmann Ole Kristiansen

EGSENTRALENS bygg ble ferdig til

bruk i 1968-69. I startfasen var
det et begrenset antall medarbeidere.
Aret 1972 brant store deler av verk-
stedbyggningen ned. Det var et s@rge-
lig skue for oss som jobbet her. Men
med meget stor velvillighet fra ledel-
sen ved vegkontoret og Vegdirektora-
tet ble gjennoppbyggingen - og da
med en utvidelse - satt i gang umid-
delbart.

Vi startet med en moderat arbeid-
stokk, men utvidet antallet medarbei-
dere fra 8-10 til 24-25 samt en del ek-
stra hjelp. Vegvesenet i Troms hadde
pé den tiden en maskinpark som var
meget sterre og omfattende enn i dag.
Alt dette skulle vedlikeholdes og repa-
reres. Vegsentralens ° mannskaper
hadde, og har sin jobb i store deler av
fylket. 1 tillegg til maskinparken ble
det ogsa forarbeidet og montert en
rekke med fergekaier rundt om i
fylket.

I 1983 ble varmeanlegget i hovedby-
gingen bygd om til gjenvinningsan-
legg. Dette med godt resultat nar det
gjelder oppvarming, besparelse og
bedre og renere luft. Fram til 1984 var
vegsentralens folk alene i bygingene.
Da ble kontorfleyen utvidet og vedli-
keholdsavdelingen flyttet inn med
sine 5-6 tilsatte. Dette var en stor
fordel, bade for maskin og vegvedli-
keholdet. Samarbeidet har vart me-
get godt.

1 de senere &r er arbeidsstyrkene
skrumpet inn til et minimum, Maski-
navdelingen har kvittet seg med flere
maskiner og utstyr. Dermed er ogsd
arbeidsstyrken redusert til pr. i dag 14
personer, inkludert sjaferer, lager-
folk, elektriker og radiofolk. Kontor-
personalet er ikke tatt med her.

Fortsatt har vi overflod av oppgaver &
ta fatt pa. Vi forseker derfor med
lang- og korttidsplanlegging. Dette
for & fé bedre styring og oversikt over
hva vimakter 4 utfere i egen regi — og
for at jobbene skal bli ferdig til rett
tid.

Oppsynsmann Ola Kristiansen

Enkelte oppdrag mé vi i sterre grad
enn tidligere sette ut til private.

I fremtiden héper jeg fortsatt at vi
med vare erfarne og dykte medarbei-
dere skal greie & hevde oss i forhold til
vire konkurrenter.

Vi har ekspertise nar det gjelder repa-
rasjoner og vedlikehold av maskin-
parken - og vi har ogsd «gnisten»!!

Anleggs-
omrade 3

Av g nsmann Reidulf Broderstad

MRADET har kontor pd Storslett

(dette har tidligere vart presen-
tert under vedlikeholdsomrade 6).
Anleggskontoret som vi hadde pa
Storsteinnes er na flyttet til Mjesun-
det. Fra og med 20. mai vil vi ha en
oppsynsmann stasjonert i Balsfjord
som vil ta seg av felgende prosjekt:

- Fullfering av Ev-6 Temmerelv—
Bergneset, 2,8 km etter den traseen
som er grovplanert (nedre) og fram
til rasomradet ved Sandbukt.
Dette arbeidet vil veere ferdig i
oktober.

- Gang-/sykkelveg Temmerelv—
Sagelv. Her gjenstar bygging av ny
bru over Sagelva samt dekke-
legging av hele den 4670 m lange
parsellen.

Gang-/sykkelveg Nordkjosbotn
Mord. Her gjenstir dekkelegging
av den 1450 m lange parsellen,

1

- Utekontrollstasjon Nordkjosbotn.
Her gjenstar skriningspuss, lys-
fundamenter, bzerelag, dekke som
skal gjeres for anleggets regning.

Gang-/sykkelvegene og utekontroll-
stasjonen starter opp ca. 21. mai og
skal veere ferdig til 15. juli.

b glade gutter i maskindrifta: Oddbjern Heimly og Paul Jernberg
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“3 ler som brukes i svarte dekker. Til |§

Hans @sterds er formann pd
aSenrra!—fageref pd Nordkjosbotn,

Fylkes-
laboratoriet
pa Vollan

Av laboratorieseksjonen - Vegkontoret

F @R 1972 ble en del enklere jord og
grusanalyser utfert i et gammelt
hus vegvesenet hadde bak gjestestua
pa Vollan.

Disse primitive forhold ble avlest av
ett skikkelig laboratorium som ble
bygd i tilknytning til sentralverkstedet
i Nordkjosbotn i 1971. Her kunne
bade asfalt, betong og leir-prever an-
alyseres etter alle kunstens regler. Se-
nere, i 1987 har laboratoriet fatt en

kraftig ansiktsleftning som bade be- [}
dret arbeidsmiljeet og ga plass for p

faglige utvidelser. I dag utferes et
stort antall analysetyper tilknyttet
materialer som brukes i wvegbye-
gingen.

Lesmasser og fjell

Nar det gjelder lesmasser og fjell ut-
feres analyser som gar pa jordartsk-
lassifisering, besternmelse av densitet,
humusinnhold, og korngradering. De
mekaniske egenskaper til steinmateri-

alet bestemmes ved hjelp av fallpre-
ven, mens komprimering bestemmes

5 ut fra Standar Proctor metoden.

Asfalt
P4 asfaltsiden utferer laboratoriet
analyser som gir pd bitumen, bitu-

2 menlosning, vegolje og emulsjon. Vi

utferer ogsé analyser av steinmateria-

dette formalet ler laboratoriet utstyrt
med moderne utstyr til bestemmelse
av steinmaterialets abrassive slite-
styrke. Analyser av bituminese mas-
ser skjer ogsd ved hjelp av topp mo-

derne utstyr idet ekstraksjonsmaskin |ig
1 ble anskaffet for f4 4r siden. Labora-

toriet er ogsa i besittelse av eget
Marshall-utstyr for bestemmelse av

densitet, stabilitet, hulrominnhold i

asfaltdekker.

Betong

Ogsé pa betong-siden er laboratoriet ©

utstyrt for ulike typer analysemeto-
der. Imidlertid er antallet betongana-
lyser relativt liten.

Geoteknikk

Grunnforholdene undersekes i felten
av Kaino & Co ved 4 bore ned og méle
motstanden i grunnen, eventuelt
dybde til fjell. For 4 supplere feltbo-
ringen ma vi ta opp praver og under-
soke disse inne pa laboratoriet. Spe-
sielt tette finkornige jordarter som silt
og leire ma gjennom ulike belast-
ningsforsek for & simulere det som
skjer feks. under utlegging av ei veg-
fylling.

Forst i juni 1990 fikk vi installert

Databehandling av laboratoriepraver
— her Odd-Bjsrnar Jensen.
hydraulisk utskyver for uforstyrra 54
mm prevesylindere. Tidligere matte
slike praver sendes til Veglaboratoriet
i Oslo med stor fare for 4 edelegge
sensitive prever.

Eget EDB-utstyr gjor at alle data fra
analyseringen blir behandlet av ulike
programmer som gir ferdige utskrif-
ter av bla kornkurve og mekaniske
egenskaper.

Til & holde styr pa alt dette fine utsty-
ret og framskaffe alle data jobber det
syv personer pa fylkeslaboratoriet.
Den daglige ledelse ivaretas av opp-
synsmann Sigbjern Br. Nilsen.

Julian Johnsen — en av laboratoriefolkene pa Nordkjosbotn,

Mot en malstyrt organisering
av vegadministrasjonen?

Av Trond Larsen

I grove trekk uendret organise-
ring de siste 25 arene, gkte krav
til dokumentasjon av resultater
og konkurranseevne (privatise-
ringsdebatien), skende milje-
bevissthet og lav trafikkvekst.
Dette er alle faktorer som dan-
ner bakteppe for den organisa-
sjonsutredninga som na er
giennomfert.

EGKONTORENES Organisering er

satt under debatt i og med at
«Bjervigutvalget» har levert sin inn-
stilling vedrerende fremtidig organi-
sering av vegkontorene.  Innstillinga
skal i sin tur danne plattform for det
arbeidet som né er igangsatt lokalt for
& vurdere behovet for organisasjons-
messige endringer.

Bjervigutvalgets innstilling preges i
stor grad av at man har tatt utgangs-
punkt i malstyringsprinsippet. Man
har spurt seg om malstyring krever
spesielle  organisasjonsmenstre og
man har spurt seg hvilken oppgave-
fordeling (resultatomrider) som er
naturlig p4 et vegkontor.

Bjervigutvalget besvarer spersmé-
lene ved 4 514 fast at malstyrte organi-
sasjoner gjerne etablerer en tredelt or-
ganisasjon; resultatenheter som
betjener et ytre marked/publikum,
serviceenheter som betjener et indre
marked og fungerer som «smurning i
maskineriet« og kontrollenheter.

Bjervigutvalget konkluderer ogsa
med at Statens Vegvesen - ut fra en
malstyringsfilosofi- kan deles inn i 4
resultatomrader som betjener et ytre
marked.

Disse er:

- Overordnet planlegging
- Utbygging av vegnettet
- Drift av vegnettet

- Trafikant og kjeretey

I tillegg har vi et resultatomride som
man har valgt 4 kalle Intern admini-
strasjon og service, og som kan split-
tes opp i flere organisatoriske enheter.

I forslaget til organisatoriske lesnin-
ger, vektlegger Bjervigutvalget at
man bar basere seg pa en felles orga-
nisasjonsstruktur p tvers av fylkene
for & ivareta malstyringskravene.
Denne strukturen er vist i egen skisse.

Bjervigutvalget understreker imidler-
tid at «grensesnittet» mellom resulta-
tenhetene (avdelingene) ber kunne til-
passes lokale behov.

Oppgavefordelingen mellom resultat-
enhetene trenger m.a.o ikke 4 vare
den samme i alle fylkene.

De starste endringene i forhold til da-
gens organisasjon som fremkommer i
Bjervigutvalgets  innstilling, er
felgende:

Det opprettes en liten stab under
vegsjef.

Grunn- og eiendomserverv, labora-
toriet og byggeplanlegging organi-
seres som serviceenheter pA Bygpe-
avdelinga.

Trafikkrettet vedlikehold forster-
kes gjennom at deler av Trafikk-
teknisk seksjons oppgaver overfe-
res til driftsavdelingen.

- Seksjonsdelte  biltilsynsstasjoner
organiseres i to seksjoner: Trafi-
kant og Kjeretey. Kontorseksjonen
i dagens form nedlegges.

Det opprettes et brukerutvalg for
koordinering av Maskinavdelin-
gens tjenester.

Byggherreansvaret adskilles fra
produksjonen ved 4 oppreite en
egen gruppe i stab under Bygge-
sjefen.

I forhold til dagens situasjon vil anbe-
falingene i Bjarvigutvalpets innstil-

gjennomgé store endringer. Plan skal
fortsatt vaere bzerebjelken for over-
ordnet planlegging, men skal samti-
dig skjermes for produksjonsplanleg-
ging, detaljert forvaltning og
driftsoppgaver.

Den nye Byggeavdelinga vil - dersom
utvalgets innstilling tas til felge - fa
raderett over de kritiske innsatsfakto-
rene for effektiv bygging ved at grunn
og lab inngir som seksjoner i denne
avdelingen.

Driftsansvar for trafikkstyring/tra-
fikkregulering synliggjeres i sterre
grad enn ved dagens organisering ved
at store deler av trafikkstyringsopp-
gavene som i dag ligger i Plan foreslds
overfert til Drift.

Biltilsynets grunnorganisering pa fyl-
kesplan sementeres, men samtidig
foresldr man at grunnorganiseringa
pa stasjonsniva i sterre grad skal av-
speile at vi gjennom vare oppgaver be-
tjener to hovedomrader; trafikant og
Kjeretay og at oppgavene i dagens
kontorseksjon i stor grad gir inn i
uproduksjonslinja» i henholdsvis
Trafikant og Kjeretay.

Administrasjonsavdelinga  opprett-
holdes i ndvaerende form, men med
rendyrking av tjenesteytingsfunksjo-
nen. Det samme gjelder for Maskin.

ling medfere at planavdeli vil




i Troms?

Hvordan skal vi organisere Vegkontoret

Av Torbjern Naimak

eckoNTORET i Troms, i likhet med
samtlige andre vegkontor i lan-
det, diskuterer ni sin organisasjon.

Innen 1. julii ar skal vegsjefene sende

Vegdirekteren forslag til fremtidig or-

ganisasjonsmodell i de enkelte fyl-

kene. Utgangspunktet for det arbei-
det som na gjeres er:

- Vegdirekterens mandat og ram-
mer for organisering av vegkon-
torene

- Bjervig-utvalgets rapport «Orga-
nisering av vegkontorene»

- Resultater av sentrale dreftings-

meter om organisasjonsarbeidet

Behandlingen pa vegsjefmatet no-

; vember 1990

Ledermatet har diskutert om hvordan

vi skal gjennomfere organisasjonsut-

viklingsarbeidet i Troms, og vegsjefen

har gitt dette mandatet for det videre
arbeidet:

- Organisasjonsutviklingsprosjektet
organiseres som prosjektarbeid,
etter felgende modell:

PROSJEKTGRUPFPE
Torbjern Naimak, prosjekiieder
var Vik
Norun Isaksen (Kartoliot)
Kjoll l?mtu{”—']
Fanny Flalitun Stark (YS)
HKari Hesselbeng, sehrelsr

ARBEIDSGRUPFER: I

Dette omfatter:

- Avklaring av «grenseomrader»
mellom avdelingene (plassering av
de enkelte saksomrader)

- Avklaring av hovedtrekkene i avde-
lingenes interne organisasjon (an-
tall nivaer, seksjonsinndeling o.l.)

- Forslag om arbeidsoppgaver og be-
manning i vegsjefens stabs
funksjon.

I denne fasen fremmes ogsa forslag

om spesialomradder som kan leses

over fylkesgrensene. Rapport fra fase

2 skal foreligge senest 1. juni 1991.

I hele arbeidet skal det taes hensyn til

de organisasjonsvurderinger og de

organisasjonsendringer vi har gjort i

1 1 I 1

A A A A m -
dahing deling daling delng i duling

Avdelingslederen tiltrer prosjektgrup-
pen nar vedkommendes avdeling blir
behandlet. Tillitsvalgt fra YS tiltrer
nér biltilsynets og fellesdel behandles.
Arbeidet er delt inn i to faser:

Fase 1

Klarlegge hovedmensteret i organisasjo-
nen; Antall avdelinger og hvilke resulta-
tomrader de i hovedsak skal dekke. Dette
skal veere gjort inmen 1. mars 1991
Bjervig-utvalgets innstilling skal legges til
grunn, og det er eventuelle avvik fra denne
som skal begrunnes.

Fase 2

Klarlegge en mer detaljert utforming av
organisasjonen innenfor det hoved-
manster som blir et resultat av fase 1.
10

den senere tid. Det kan her veere riktig

4 minne om hva vi har gjort i lepet av .

de siste to &r:

- Driftssjefstillingen er avviklet, stil-
ling som assisterende vegsjef er
opprettet.

- Vi har utredet forhold vedrarende
innkjep, Og omorganisering er
foretatt.

- Vernelederstillingen er omgjort til
heldagsstilling og er tilknyttet ad-
ministrasjonsavdelingen.

- Vi har utredet forhold vedrerende
informasjon - organisasjonsend-
ring er gjennomfert.

- Vi har utredet forhold vedrerende
forvaerelsestjeneste/skrivetjeneste
- omorganisering er foretatt

- Vi har vurdert var EDB-
organiasjon og foreslatt endringer
- tiltak er gjennomfert.

= Vihar vurdert grunnseksjonens ar-

beidsoppgaver og organisasjons-

messige tilknytning,.

Endringer i arbeidsoppgaver er

giennomfert, organiasjonsmessig

tilknytning er stilt i bero i pivente

av den prosess vi nd gér inn i.

Vi har vurdert laboratorieseksjo-

nens arbeidsoppgaver og organisa-

sjonsmessige tilknytning.

Moen interne omorganiseringer er

foretatt, organisasjonsmessig til-

knytning er stilt i bero av samme ar-
sak som for grunnseksjonen.

Vi har omorganisert vedlikeholds-

avdelingen (distriktslederordnin-

gen er avviklet).

- Vi har omorganisert anleggs-
avdelingen (distriktslederordnin-
gen er avviklet).

- Det er gjennomfert utredninger

om trafikkseksjonens arbeidsopp-
gaver og organisasjonsform.
Vi har ogsa her valgt 4 vente pa den
organisasjonsutviklingsprosess vi
na starter. Enkelt-tiltak er gjen-
nomfert ved at ansvar for automa-
tisk trafikkontroll (ATK) flyites til
biltilsynet.

Det at vi har veert gjennom en sa aktiv
organisasjonsutviklingsfase gir oss et
godt utgangspunkt for det arbeidet vi
na skal gjere.

Organisasjonsutviklingsarbeidet for-
utsetter aktiv og passiv medvirkning
fra alle ansatte. Vi haper 4 fa dette til.
Det vil stille krav til oss, men ogsa til
den enkelte medarbeider og til ar-
beidstakerorganisasjonene.

Kvinner for trafikksikkerhet!

Av Lisa Sundstrem

TFTU

1 har fatt ny sekretzer for Troms
Fylkes Trafikksikkerhetsutvalg
(TFTU) - Edel Miljeteig Austlid.

Edel har jobbet i vegvesenet siden
1984 og har veert tilknyttet planavde-
linga hele denne tida. Hun er utdan-
net teknisk tegner og det er ogsd innen
dette fagfeltet hun har virket, skjent
hun hele tiden har patatt seg nye opp-
gaver. Hun har sett utfordringene og
spenningen i & g& nye veger, og har
blant annet veert fast innslag i messe-
komiteer i flere ar.

Mennesker og trafikkproblematikk
har opptatt Edel i flere 4r. Dette har
hun da ogsa fatt innblikk i gjennom
jobbing mot vegplanlegging.

Trafikksikkerhet er interesant, sier
Edel. Det er mye som kan gjeres innen
holdningsskapende arbeid og fysiske
tiltak. Ved siden av 4 jobbe for et per-
fekt vegsystem ma vi ogsd jobbe far &
forbedre trafikk- kunnskapene blant
trafikantene.

Edel startet i sin nye jobb etter nyttar
sa den ferste tiden har stort sett gatt
med til & sette seg inn i sitt nye arbeids-
felt. Og det er interessant materiale
Edel skal jobbe med. Hun ser positivt
framover og gleder seg til de oppga-
vene som matte komme.

1 har ogsa fatt nyopprettet stil-
ling som Fylkessekretzer for
Trygg Trafikk i Troms.
Denne stillinga innehar Elsa Klemet-
sen, og ogsd hun har fa uker i sin nye
jobb.

Fylkessekretzeren for Trygg Tra-
fikk(TT) er lennet sentralt av Trygg
Trafikk, mens vegvesenet disponerer
kontorplass. Saledes er Elsa havnet
som et femte medlem i gjengen pa Bi-
Itilsynsavdelinga, og sier at hun alle-
rede trives sveert godt.

Elsa har bakgrunn som leerer i barne
og ungdomsskolen. Hun har jobbet
ca. 104riSer-Helgeland i skoleverket,

'_‘«":\-Lv\ —

Elsa Klemetsen

"

Edel Miljeteig Austlid

men kommer na fra jobb ved Kroken
ungdomsskole. Det er godt 4 kjenne
til skolemiljeet, sier Elsa, for det er i
stor grad skolene hun skal jobbe mot.
Hun ser fram til mange fruktbare dis-
kusjoner med leererne i tida
framover!

Elsa sekte jobben fordi hun ensket en
forandring og nye utfordringer, samt
muligheten til 4 reise og treffe folk.
Hun synes jobben virker interessant
og spennende - og det er mye nytt &
leere.

Vi ensker begge jentene lykke til i ny
jobb!

ETTER-
LYSNING

Pi vegkontoret sto en vakker dag
en bla Bergan-sekk.

Denne inneholdt et orange og
blatt vegvesen-regnsett med ei
stoppeklokke for jogging i den
ene lomma.

Sekken stir fortsalt — og ingen
savner den!!

Vi etterlyser eieren —
ute eller inne i etaien !!!!




KOLONNEKJORING

Av Ole Fr. Wikstrand

10En mars 1990 har Vegdirektora-

tet og en arbeidsgruppe med re-
presentanter fra enkelte fylker, arbei-
det med utforming av retningslinjer
for kolonnekjering. Utkast til ret-
ningslinjer har veert pa hering og er
senere gjort gjeldende som en prave-
ordning vinteren 1990/91. Varen 1991
er det meningen & vurdere ordningen
pd nytt ut fra de erfaringer vinterens
praktisering gir oss.

De generelle retningslinjene er listet
opp i femten punkter og inneholder
bestemmelser om:

1. Hvem som skal bestemme at ko-
lonnekjering skal iverksettes.

2. Mar kolonnekjering skal iverk-
settes.

[}

. At vegen skal veere stengt.

4. Hva det skal legges vekt pa ved
innfering av kolonnekjering.

5. Atvegen skal veere stengt med last
bom.

6. Hvordan kolonnekjering skal

Kolonnekjoring i Troms

E-6 Kvzenangsfjellet

Storslett vegstasjon, 07.00 - 15.00

Beredskapstelefon

etter arbeidstid og i helgene:

Fv. 232 Kaperdalen

Finnsnes vegstasjon, 07.00 - 15.00
Beredskapstelefon i helgene:

16,2 km
tIf. 083-65 155

tlf. 090-17 266

21,3 km

tIf. 089-40 944
tIf. 090-17 263

For generell informasjon om veg og fereforhold kan ogsd Vegkon-
toret Tromse kontaktes, telefon 083-56 211
Beredskapstelefon i helgene: 090-98 484.

Kjer alltid med nedblinklys i kolonnen!

GOD TUR! - men veer utstyrt for vinterkjoring og vekslende forhold.

I de generelle retningslinjene for ko-
lonnekjering er det pa to vesentlige
punkter avvik fra hva som har veert
praktisert her i fylket.

Det ene er at det skal lages instruks
for hver strekning der det er aktuelt
med kolonnekjering. Instruksen vil
komme i lepet av vinteren.

Det andre er kravet om at det skal

veere ledsagerbil bakerst i kolonnen.
Vi holder for tiden pd 4 underseke
hvordan vi skal innrette oss for & ime-
tekomme dette kravet.

I Troms fylke har vi to strekninger
hvor det er kolonnekjering &rvisst.
Disse er Kveenangsfjellet og Kaperda-
len. I tillegg kan det unntaksvis vere
snakk om kolonnekjaring pd E6 ved
@se og i Huselvdalen pa Senja.

meldes.

7. Informasjon til de som ker &
delta i kolonnen.

8. Hvem som skal fé veere med i ko-

lonnen og hvem som ikke far veere
med.

9. At det skal veere bil bade foran og
bak kolonnen.

10. Lysbestemmelser.

11. Avstand mellom bilene.
Hastigheten.

12. Informasjon til breytestasjon om
vanskeligheter i kolonnen.

13. Sleping av biler som stopper.

14, Hvordan  breytemannskapene
skal forholde seg wved trafik-
kuhell.

15. At det skal utarbeides instruks for
den enkelte strekning.

Holonnekjoring

A kjore i kolonne er 3 male krefter med vaergudene.
En teff opplevelse, stressende og ikke ufarlig.

TANKER 1

TIDEN

FRAMKOMMELIGHET 0G

TRAFIKKSIKKERHET —

To samferdselsbegrep der krav,
gkonomi og ansvar er sentrale temaer

Av plansjef Tor Hugo Brox

FRAMKOMMELIGHET

AMFERDSEL €r et tema som enga-
Ssjcrcr de fleste, og det har til nd
veert et allment akseptert krav at lan-
dets innbyggere skal ha en tilfredsstil-
lende kommunikasjon. Den gunstige
ekonomiske utviklingen i 60- og
70-4ra la et grunnlag for & tro at det
ikke var noen beskrankninger med
hensyn til & kreve realisering av veg-
prosjekt.

Den ekonomiske utviklingen har
imidlertid gitt i en retning som gjar at
det nd er grunn til 4 stille spersmal ved
mange av de veginvesteringene som
det legges opp til, og spesielt er slike
spersmal knyttet til undersjeiske tun-
neler som skal erstatte ferjesamband.

Lokalpolitisk er uttalelsene ganske
klare. Det aksepteres kun lesninger
som gir neeringslivet og innbyggerne
sterst mulig valgfrihet med hensyn til
ndr reiser skal utferes. Dernest at nae-
ringsvirksomheter ikke skal ha spe-
sielle vansker knyttet til mottak og le-
vering av varer og tjenester, noe som
kan vere tilfelle med ferjeav-
hengighet.

Byeging av bruer og undersjeiske tun-
neler for 4 avlese ferjesamband har
derfor til nd veert en heyt prioritert di-
striktspolitisk oppgave. Men meda-
ljen har en bakside. Slike prosjekt kre-
ver store investeringer og har dessuten
store arlige vedlikeholdsutgifter. Skal
prosjektet beere seg ekonomisk, mé
trafikkgrunnlaget veere stort, noe
som ikke er tilfelle ute i kystdi-
striktene.

@konomisk vil vi derfor st overfor et
valg om det er riktig 4 satse s4 mange
penger pé slike prosjekt i stedet for &
oppretthoilde ferjesambandet med
forbedret rutetilbud.

En undersjeisk tunnel pa 2,5 km ko-
ster ca 100 mill kr & bygge. De arlige
vedlikeholdsutgiftene ligger pa ca 1,8
= 2,0 mill kr. Et ferjesamband pa et
slikt sted vil med dagens ruteopplegg

fa et tilskudd fra staten pa mellom 2,0
og 2,5 mill kr, forutsatt at det ikke er
en helt ny ferje fom gar i sambandet.

Gjer vi den enkle forutsetning at sta-
tens arlige utgifter til et slikt avles-
ningssamband ikke skal overstige
driftstilskuddet til eksisterende ferje-
samband, kommer vi til at det er en
grense for hvor lang vi kan gjere en
undersjeisk tunnel. Denne grensen
serut til 4 ligge ved ca 3,5 km, og daer
investeringsbelepet i sterrelsen
120-130 mill kr.

Men, det er ogsd en grense for hvor
stor investering vi kan gd inn med
fordi det kreves at et slikt prosjekt skal
veere lennsomt, og det er vanskelig &
fa til med de sma trafikktall vi har pa
vére ferjesamband.

De fleste av vare ferjesamband har
drsdegntrafikk pd mindre enn 150
kjeretey. Lannsomhetskravet er kort
sagt at de besparelsene som oppnas
ved investeringen skal vaere sterre enn
investeringsbelepet, og det gir oss
som resultat at investeringen ikke ber
overstige et belep som ligger mellom
50 og 80 mill kr. Besparelsene som det
regnes med er redusert vedlikehold,
kortere reisetid og reduserte kjeretey-
kostnader.

I tiden som kommer er det all grunn
til & veere klar over de forhold som er
nevnt foran. Det vil ikke veere en selv-
felge at et ferjesamband skal erstattes
av en bru eller tunnel, For samfunnet
totalt vil det ganske sikkert vaere mer
lennsomt 4 gi et bedre ferjetilbud, og
at det av investering som ellers ville ha
gatt til et avlesningsprosjekt blir
brukt til andre formal som miljefor-
bedring og trafikksikkerhetstiltak.

Vi mé kort sagt begynne 4 tenke alter-
native strategier.

TRAFIKKSIKKERHET
Det offentlige har et stort ansvar nér
det gjelder trafikksikkerhet.

Det skal bygges trafikksikre veger.
Trafikken skal separeres.

Fjerntrafikken skal ha en veg, lokalt-
rafikken en annen, og boligtrafikken
en tredje. I tillegg skal gang- og syk-
keltrafikken ha sin egen veg, vegk-
ryssa skal veere utformet slik at de er
lette & se, og de skal selvsagt veere
oversiktlige og lette & forsta.
Vegsystemet virt er pa langt naer slik
som papekt foran, men det begynner
4 bli bra. Likevel er trafikkulykkene et
problem. Det er store problem med &
fa ulykkestallet ned. Hva skal vi tro
nar det kommer en rapport om
undersekelse som viser at bygging av
gang- og sykkelveg ikke har redusert
trafikkulykkestallet pa strekningen.
Samtidig registrerer vi at det fortsatt
skjer ulykker i vegkryss som er utbe-
dret med kanalisering eller fatt lysre-
gulering.

Det ser ikke ut til at vi pa en enkel
mate kan investere oss ut av proble-
met. Vimaty til annen lut, og kanskje
ber den vaere sterk. Det er all grunn til
avurdere oppleeringen av de som slip-
pes ut i trafikken. Likesd ma det settes
inn sterre ressurser til oppfelging ute
pa vegnettet, og reaksjonene mot de
som overtrdr vegloven og vegtrafikk-
reglene ber bli strengere. Det er ingen
menneskerett at en som ikke vil inn-
ordne seg de bestemmelsene som gjel-
der for vegtrafikk, fortsatt skal ha rett
til & fere et motorkjeretey.

Ja; slike tanker kan man gjere seg et-
ter & ha veert i vegvesenet i mer enn 20
ar og sett ulike tiltak satt i verk for a4
bedre bade framkommeligheten og
trafikksikkerheten. Mange av tilta-
kene har veert meget bra og gitt god
effekt, mens noen tiltak prever vi &
glemme 54 raskt som mulig fordi ef-
fekten har veert den motsatte av for-
ventet.

Imidlertid synes tiden inne til nytenk-
ning pa disse feltene som jeg har vaert
inne pa, og selv om det i en overgang-
speriode kan bli ubehagelig for oss
alle, er det ingen grunn til 4 fortsette i
samme spor fordi det er noe vi har
kontroll med og kan. Ingen utvikling,
og heller ingen forbedringer kommer
uten at vi er villige til & prave noe nytt.
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juksfemzzz}zg og

— det var rammen om Aarets (%
pensjonist-fest pd Bikuben - torsdag J§
6. desember i fjor.

Skjent pensjonist-fest.

Det var til tider vanskelig & oppfatte
hvem som var representanter for pen-
sjonistene og hvem som representerte
de warbeidsfere». Bare som en liten
ettertanke!!

goot bumer!

Og som det semmer seg en vegfest var
ogsd denne preget av fin stemning,
godt humer og utrolig mange hi-
storier!!

12 tidligere vegfolk fikk takk for lang

, OB tro tjeneste - deriblant to kvinner!
Vi ensker lykke til videre i en aktiv |
pensjonisttilvaerelse - og lar bildene
tale for seg selv!!

Til h.: Erling og Annie Skoglund fra
Harstad hygger seg sammen med |
Knut Arne Henriksen.

Under: 12 glade pensjonister.

Over: — Og praten gikk livlig rudt
kaffebordet.

Under: Takk for mange gode dr!
Anny Bjorklund overrekkes blomster
og gave av vegsjefen




Kveldrovegen barnehage

BARNEHAGE

—

Av Kari Hesselberg - styreleder
Kveldrovegen barnehage

HVOR KAN BARNA V/ERE NAR
MOR ELLER FAR ER PA JOBB I
VEGVESENET?

, SVAR: KVELDROVEGEN
BARMNEHAGE.

I begynnelsen av mai i 4r 4pner barne-
hagen i Kveldrovegen pA Tromseya.
Siden 1988 har vi arbeidet for 4 f4 til
et barnehagetilbud for ungene til til-
satte i Vegvesenet. I mai blir det en
realitet!

Barnehagen eies av foreldre tilsatt i
Vegvesenet, Televerket og Fiskeri-

forskning. Den blir en form for be-
driftsbarnehage fordi tildeling av
plasser gjores av ledelsene ved vire re-
spektive arbeidsplasser. 1 Vegvesenet
er det opprettet en egen inntaks-
nemnd som bestir av administra-
sjonssjefen og representanter for or-
ganisasjonene.

I skrivende stund har 7 foreldre fra
Vegvesenet fatt barnehageplass til 10
unger, og ytterligere 2 venter pa opp-
tak. Det er stort &4 f& plass i barne-
hage, men det er ikke billig: For en
unge koster det 2.800,- og for sesken
4200,

De som har bygget hus vet at det kre-
ver en masse, 4 bygge barnehage kre-
ver ikke mindre. Kveldrovegen barne-

hage er pa 500 kvadratmeter i 23 rom.
Alt dette skal sparkles, pusses, males
eller lutes. Dessuten skal huset beises
utvendig. Alle rom skal innredes og
700 kvadratmeter (?) gardiner skal
syes. Foreldrene ma stille opp minst
en gang i uken denne varen. Hva gjer
vi ikke for barna vare?

I disse tider med stor arbeidsleshet sy-
nes vi det er spesielt morsomt 4 &pne
en ny barnehage som gir arbeid til 13
personer. Bare til assistent-stillingene
i barnehagen fikk vi over 200
seknader!

Det viktigste for oss er likevel barna;
at de skal ha et trygt og bra sted 4 vaere
mens vi forseker 4 gjere en innsats for
Vegvesenet!

HYTTETUR I PASKEN?

Leie av brakker/stasjoner i pasken!
Det vil ogsd i ar bli anledning til 4 leie
vegvesenets brakker/stasjoner i pa-
sken - og tilbudene er felgende:
Skoddebergvatnet, Grovfjord

Veines breytestasjon, @se

Innseth breytestasjon, Bardu

Veids breytestasjon, Malangen
Svanelvdalen, Senja

Vannay, Vanney

Tamok, @verbygd

Reiney, Reinay

Perskogen, Skibotndalen (4 lei-
ligheter)

I tilfelle det blir flere sekere pa samme
brakke/stasjon vil vi foreta loddtrek-
ning. De_som ble tildelt hus forrige
péske kommer i siste rekke.

Komiteen vil ogsé, hvis pAgangen er

stor, begrense utlanstiden slik at de
som i forbindelse med vinterferien be-
legger en stasjon fra f.eks. Palmesen-
dag ma vike plass onsdag fer Skjzer-
torsdag for ny familie.

Sokere bes ta hensyn til dette i sine
ensker.

Under henvisning til brev fra Veg-
direktoratet skal det kreves leie for
stasjonene fra kr 34.- for ferste degn
og kr 18- for hvert degn utover ett
degn.

Seknad sendes skriftlig til
Formidlingskomiteen ved Steinar
Norum, Statens vegvesen Troms,
Vegkontoret, postboks 615,

9001 Tromse.

Seknadsfrist 11. mars 1991.
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VEGVESENETS BARMHJERTIGE
SAMARITANE

Av Lisa Sundstrem

EGVESENETS svar pd Mor Teresa

tenkte jeg en kald vinterdag da
jeg sa skyggen av Hermod Johansen
krype innover merkeloftet pd Finns-
nes vegstasjon. Skjent likheten var
ikke akkurat sliende, men det var
hjelpsomheten.

For det er ofte ordet hjelpsomhet,
smil og godt humer som faller meg
inn nar jeg skal beskrive denne nye,
uunnveerlige gjengen pa vegkontoret.

Plutselig en dag for noen ar siden var
vi alle nemlig blitt avhengig av data.
Datamaskiner som klikker, anlegg
som «henger seg», sammenkoblinger,
dataveksler, modem og multiplex.
Det er hverdagen til data-guttene. For
det er hovedsakelig en gutte-gjeng vi
har & gjere med - Hermod Johansen,
Halvar Kildalsen og Kent Myring.
Skjent et kvinnelig innslag har ogsd
data-gjengen. Ann Sylvi Hansen er
fast avleser pA ND-maskinen.

Opp- og nedpakking av datautstyr er
ogsd en del av hverdagen — Halvar
Kildalsen

RE — ED

B-gruppa

Fi loftet pd Finnsnes vegstasjon — Hermod Johansen

Hermod og Halvar - ansvarlig for
Nord-anleggene

Det lyder som et tvillingpar - og det er
kanskje slik de har fulgt hverandre de
senere drene. Alle vet etterhvert at
data, edb og problemer og hjelp med
slike ting - det er lik Hermod og
Halvar.

Hermod og Halvar kom med i starten
da de fikk et edb-milje i 1984. Men
driftsansvaret var i tillegg til den ordi-
neere jobben pd regnskapsavdelinga.

I desember 1988 ble Hermod ansatt
pa heltid i engasjement som drift-

sansvarlig. Sommeren 1990 ble det '

opprettet to faste stillinger som an-
svarlig for Nord-anleggene og Halvar
fikk den andre.

Begge har hatt stor interesse for ut-
viklinga innen edb og dette har nok
veert drivkraften bak overtidstimer,
kveldsjobbing og lange dager.

I tillegg har bade Halvar og Hermod
tatt kurs gjennom Norsk Data gjen-
nom alle disse arene.

Det er kunnskapsrike og edb-dyktige
folk vi har 4 gjere med - sikalte
system supervicer - og du verden si
avhengige vi er blitt av de.

Kent - ansvarlig pi

PC-siden

Kent ble ansatt i april 1988 og «tradte
sine barnesko» i vegvesenet pa trafik-
kavdelinga som saksbehandler pa re-
guleringssaker. Men edb-siden tok
snart overhand.

Sommeren 1990 da det ble opprettet
egen stilling som systemansvarlig pa
PC-siden var Kent nzermest selvskre-
ven til jobben - i dag kaller vi han med
et fint ord Micro-manager.

Han vet det meste om faget, og et van-
lig tekstbehandlende menneske faler
seg i blant som en analfabet nar Kent
stikker innom og ordner opp. Hard-
ware, software, megabytes, applika-
sjoner, interface og mux er en del av
Kents vokabular. For oss andre kunne
dette likegodt veert noe spisende eller
noe vi bruker til 4 gjore rent med.
Kent - vart svenske innslag pa
vegkontoret- er utdannet sivilingenier
innen veg- og vatten, men har hatt
mye teknisk edb i sin utdannelse.
Blant annet har han drevet med bere-
gningsmodeller pa data. Under sin
skolegang hadde han dessuten obliga-
torisk praksis pa vegvesenet i Luled,
og har ellers drevet og programmert
for vegvesenet parallelt med sin
skolegang. Dessuten har Kent jobbet
pa forskningsinstitusjon i Lulea et par
méneder.
17




Ann- Sylvi - avleser og medhjelper
Og for at ingen skal vare gjemt eller
glemt vil vi ogsd nevne Ann- Sylvi
som har veert med i edb-gjengen i
flere 4r, ferst som fast medlem i
driftsgruppa, siden som fast vikar nar
Hermod og Halvar enten ligger pd et
eller annet loft eller lzerer mer om
edb.

Ann-Sylvi er en ressursperson pa
Motis, og gruppa drar nytte av hennes
tidligere erfaringer.

Det star alltid en kvinne bak!

Fin gjeng

Denne artikkelen er ikke skrevet for &
fanoesterreinnblikk i edb- verdenens
utrolige muligheter, ei heller for a bli
PC-ekspert eller noe klokere i data-
faget.

" Den er derimot skrevet for 4 rette en
takk til dette lille teamet i vegvesenet
som star pd sent og tidlig, «bak kulis-
sene» og alltid med et smil om
munnen.

«Hva var vel livet uten dem»?

Ann-Sylvi Hansen — avlaser og res-
sursperson pd ND-maskinen.

Av Kent Myriing

H @sTEN 1990 startet vi opp med et
forum for EDB-gruppen og av-
delingenes edb-kontakter. Formalet
med dette forum var i ferste rekke a:

forbedre EDB-kompetansen innen
Vegkontoret

samordne behov og ressurser innen
EDB

utveksle informasjon og erfaringer
orientere om/distribuere ny pro-
gramvare

Metene holdes ca. 1 gang pr méned,
med meteleder og referent fra EDB-
gruppen. Den ndveerende sammen-
setningen er felgende:

ADM/EDB: Hermod Johansen
ADM/EDB: Halvar Kildalsen
ADM/EDB: Kent Myring
ADM/fellestj.: Geir Berger
Plan/VDB: Tore Leirstein
Plan/Tekn.: Rolf Hillesay

Lab.: Espen Nordahl

Grunn: Trygve Pedersen / Hugo
Forfang

Anlegg: Randi Pedersen
Vedlikehold: John-lIvar Nilsen
Biltilsynet: Knut-Arme Henriksen /
Ann-Sylvi Hansen

Maskin: Tore Gunnar Karlsen
Regnskap: Sigurd Skjelmo

Disse personene er utnevnt av sine res-
pektive avdelingssjefer, og bruker ca.
25% av sin stilling til brukerstotte,

eventuelt systemansvar samt rutine-
messig drift ute pa respektive avdelin-
ger. Da denne ordningen er relativi
ny, har den enna ikke begynt 4 virke
med full kraft. Pé sikt vil den forbedre
den vertikale kommunikasjonen:

- fra EDB-gruppen til brukerne (via
avdelingskontakt):  informasjon
Om nye systemer

~ fra brukerne til EDB-gruppen (via
avdelingskontakt): tilbakemeldin-
ger og behov

For a fa bedre tid til bl.a. planering,
innkjep, drift, vedlikehold, systemut-
vikling og oppleering vil vi oppfordre
alle brukerne til 4 veere med pa dette
opplegget, slik at vi far et fungerende
EDB-milje pa vegkontoret:

Snakk med din avdelingskontakt!

Understanding the Technofoy
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Bager til alle ansatte

Julegave fra etaten - noe nytt og heyst uvanlig. Kan hende har vi
veert ekstra snille i aret som gikk - hvem vet?7!!

Reisebag fikk hvertfall samtlige fast tilsatte til jul. En kjempefin
og praktisk sak som gledet mange.

Nye handbgker fra
Vegdirektoratet

063 Vegtrafikktellinger' 89

Héandboken inneholder hovedresulta-
tene fra de maskinelle vegtrafikktel-
lingene som inngar i de landsomfa-
tende vegtrafikktellinger for 1989,

Interesserte utenfor Statens vegvesen
kan kjepe handboken fra Handbok-
sekretariatet for kr 120,- + porto.

Arbeidsmiljo-
utvalget

har bestemt felgende mete-
dager i 1991:

21. mars

20. juni

26. september
19. desember

Wiktor Eriksen
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Omorganisering av anleggsavdelingen

SEJERVEY

Frosjektinder:
Ingvald Returtuen

Kire 8 Tune

Oppayn:
Malvar Furnes

]
Wikter Bargvell

STORSLETT

Frosjaktleder:
Reldulf Broderstad

Oppayn:

Agaar Minsen

Enut Feshaug

0dd G Marfjoard
Eontormedarbelder:
Gro Nilzan

Frosjektleder:
Hallvard Haugan
Eontrallia
Torbjarn J
Gel
Stain Johansen
Jordskiftekandidats
Liv Nergaard

Dppayn:

Harysnn Olsen

HIBSUND/OTREY

Frosjektleder:

Anleggal

aTAR

Overing:

Thar Jakebsen
Par Gunnarsen
Avd Ing:
Harthinsen
Ra & Pedersen
Endre Hallan
Sakratary

Anits Grettunm

Oppayn:
Trond Fosshaug
Araulf Hayelg
Tars Bvergled
Ivar Bjerkhels
Asbjern Theedarsen
Tarmod Nergaard

Peder Jessen

Av Ingolf Moan

A MLEGGSVIRKSOMHETEN har i lapet
av de siste 10 &r gjennomgatt en
betydelig omstrukturering bade na
det gjelder anleggstype, sterrelse og
gjennomfaringstakt. Dette gjorde det
tidlig nedvendig med en styrking av
uteledelsen, i nzer tilknytning til det
enkelte anlegg.

Resultatet av dette var at det i midten
av 80-drene ble gjennomfert en om-
organisering av anleggsavdelingen i
Troms. Fylket ble inndelt i 2 anleggs-
distrikter og med en distriktleder i
hvert distrikt. Det ble videre ansatt
anleggsledere pa alle storre anlegg.

Anleggslederne ble rekruttert blant
ingenierene inne pi anleggsavdelin-
gen og fra oppsynet. Den daglige drift
av anleggene ble ivaretatt av anleggs-
lederne. I denne organisasjonsmodel-
len, som fremdeles var den gjeldende
fram til 1. desember 1990, var di-
striktslederne en del av linjeledelsen
og plassert mellom anleggslederen og
anleggssjefen.

Denne organisasjonsmodellen har i
det meste veert vellykket. Den er ogsa
den mest vanlige rundt om i fylkene.

Utviklingen i de siste 2 4rene har re-
sultert i stadig faerre anlegg og enda
20

raskere gjennomferingstakt. An-
leggslederne har pa sin side gjennom-
gétt en fase med betydelig kompe-
tanseheving.

Kontorene som er opprettet i tilknyt-
ning til anleggene er etter hvert godt
utrustet, bdde mannskaps- messig og
med nadvendig hjelpemidler slik at
oppgaver som fer ble utfort inne pa
vegkontoret med fordel kunne flyttes
ut til anleggene.

Alt dette har bidratt til at distriktsle-
dernes rolle gradvis har endret seg fra
linjeledelse til koordinerings-/radgiv-
ningsoppgaver.

Dette er da ogsa bakgrunnen for at vi
idet siste dret har arbeidet med 4 inn-
fare en organisasjonsmodell som inn-
ebeerer okt delegering og klarere an-
svarsforhold.

Organiseringen er dreftet med de an-
sattes organisasjoner som har gitt sin
tilslutning.

Fylket deles inn i anleggsomrider
med en prosjektleder (tidligere an-
leggsleder) i hvert omrade. Hyvilke
type medarbeidere prosjektlederen
skal ha i sin stab, avhefiger av anlegg-
stypen. Han velger i sterst mulig grad
selv sine medarbeidere. Prosjektlede-
ren stir direkte under anleggssjefen
og er ansvarlig for ekonomi, kvalitet

og tidsforbruk i gjennomferings-
fasen.

Anleggsavdelingen inne pa vegkonto-
ret vil bestd av anleggssjef og stab. I
staben inngér for tiden 1 sekreteer, 2
sivilingenierer og 3 ingenisrer med
bakgrunn fra ingenierhagskole.

Stabens viktigste oppgaver blir:

- NVVP-arlige budsjetter

- Strategisk planlegging

- Utrednings arbeider

- Samarbeid andre avdelinger

- Egenregikalkyler

- Anbudspapirer/byggherreansvar

- Anleggsoppfelging

- Enhetspriser - prisbank -
kapasiteter

- Kvalitetssikring (vaere padrivere)

- Div koordineringsoppgaver

- Opplering

- EDB

- Linjeansvar for mindre anlegg som
ligger for langt fra anleggskon-
torene til at anleggene kan styres
derfra

- Div fellestjenester.

Pé grunn av store endringer i anleggs-
driften over aret vil det ogsa skje store
endringer i bemanningen i anlegg-
somradene. For 1. halvér -91 vil be-
manningen vaere som skissen viser.

Attforingsarbeidet ved Statens Vegvesen Troms

Av May-Gaoril Ellingsen

TTFORINGSARBEID har fungert i

uformelle former i mange ar her
i Statens Vegvesen Troms. Formelt har
det bedriftsinterne attferingsutvalget
fungert i trekvart 4r. Vi konstituerte
oss i april i fjor.

Itiden som er gétt har vi prevd 4 finne
fram til felles plattform for utvalget,
hvordan vi skal arbeide, pa hvilke pre-
misser, hvordan arbeidet skal forde-
les, retningslinjer m.v.

Vi har lagt stor vekt p& personvern. Vi
har veert neye med 4 overholde taus-
hetsplikten og 4 finne rutiner for 4 be-
skytte personer mot 4 fA sin sak utle-
vert der de ikke harer hjemme,

Det har ogsa veert viktig 4 legge vekt
pa holdninger. Vi skal ikke bedrive
veldedighet, men seke & finne prak-
tiske lesninger p4 praktiske proble-
mer. Alle parter, bade arbeidsledere
og yrkeshemmede har og far ansvaret
for gjennomfering av opplegg. Attfa-
ring skal lenne seg for alle parter.

Det videre arbeidet retter seg na di-
rekte mot yrkeshemmede som har en-
ske og behov for attferingsbistand.

I neert samarbeid og i gjensidig for-
staelse mellom arbeidsleder og yrkes-
hemmet skal avtaler, korttidskontrak-
ter, hospiteringsperioder osv. avtales.
Ogsa her er det viktig & spille med
4pne kort og etablere tillit.

Attforingsarbeidet kan ikke befinne
seg i spenningspunktet mellom fagfo-
rening og ledelse. Da vil tiltakene
svinne bort i tdka og utvalget de en
papirraslende ded pa skrivebordet ...

Vi som steller med dette, er felgende:
Oddmar Eilertsen, leder

Hans Takey

Bjern Eriksen

May-Gaeril Ellingsen

Vi svarer pé spersmél og informerer
om attferingstjenesten pa ditt minste
vink!

Her felger retningslinjene for vart ar-
beid. Klipp ut! Klipp ut! Fer du vet
ordet av det har du eller en du kjenner
bruk for 4 vite mer.

RETNINGSLINJER FOR ATTFORINGSARBEIDET

[ STATENS VEGVESEN TROMS

Arbeidsmiljeloven palegger arbeids-
giver ansvar for arbeidstakere som er
blitt hemmet i sitt yrke , som falge av
ulykke, sykdom eller slitasje, jfr. para-
graf 13.2 «Arbeidsgiver skal sd langt
det er mulig, iverksette de nedvendige
tiltak for at arbeidstaker skal kunne
fa, eller beholde et hovelig arbeid. Ar-
beidstaker skal fortrinnsvis gis anled-
ning til & fortsette i sitt vanlige arbeid,
eventuelt etter szerskilt tilrettelegging
av arbeidet, endringer i tekniske inn-
retninger, gjennomgatt attfering,
eller lignende».

For a kunne folge lovens bestemmel-
ser, skal Statens vegvesen Troms ar-
beide gjennom et attferingsutvalg.

Utvalget skal vzere sammensatt av re-
presentanter fra bedriftsledelsen, fra
de ansatte og fra bedriftshelsetje-
nesten.

Bedriftsinternt attferingsarbeid skal
vasre:

-A hjelpe egne ansatte som er yrkes-
hemmet pa grunn av sykdom, skade,
alder eller forhold i arbeidsmiljeet, til
et best mulig tilpasset arbeid i Statens
vegvesen.

- A medvirke til at yrkeshemmede ar-
beidstakere kan beholde sin arbeids-
plass i Statens vegvesen dersom for-
holdene ligger til rette for dette, eller
tilbys ny arbeidsplass i eller utenfor
etaten.

Arbeidsmaten i attferingssaker er
slik: En attferingssak kan tas opp av
den det gjelder, tillitsvalgte, vernetje-
nesten, overordnet, personalavdelin-
gen, helsetjenesten og medlemmer av
attferingsutvalget.

Arbeidstakere som er sykemeldt i over
8 uker vil bli kontaktet av nzermeste
overordnede med tilbud om hjelp fra
bedriftshelsetjenesten og/eller attfae-
ringsutvalget dersom det er behov for
slik bistand.

Attferingsutvalget skal fa opplys-

ninger om 8-ukers sykemeldinger
fra personalavdelingen og utedrifta
og skal kontakte den enkelte ar-
beidstaker med hjelpetilbud via den
enkeltes arbeidsplass (verneombud
/narmeste overordnede/tillitsvalgt)
Fer en sak tas opp i utvalget, skal
skriftlig samtykke gis av den det
gjelder.

Den enkelte arbeidstaker skal [a den
hjelp som er nedvendig til best mu-
lig & kunne vurdere sin situasjon
med hensyn til arbeid. Han/hun
skal vaere med pi 4 planlegge tiltak.
Attferingsutvalget skal ikke foreta
seg noe uten at vedkommende er
innforstitt med dette.

Innledningsvis i en ny attferingssak
méd nedvendige opplysninger inn-
hentes. Det er den yrkeshemmede
selv som best kan belyse sin egen
sak, og informere om helse tilstand,
utdanning,arbeidspraksis, interesser
og motivasjon. Dersom det er ned-
vendig med ytterligere medisinske
opplysninger, bar disse innhentes
giennom bedriftshelsctjenesten.
Arbeidstakere som anbefales av att-
faringsutvalget, skal gis fortrinns-
rett til ledige stillinger i Statens veg-
vesen Troms dersom de er
kvalifisert.

Attferingsutvalget skal benytte hjel-
peapparatet utenfor etaten, feks.
arbeidskontor, trygdekontor, og ar-
beidsmarkedsinstituttet, nar dette er
nedvendig for & finne den mest hen-
siktsmessige l@sning.

I behandlingen av attferingssaker
skal alltid vurdering av muligheten
til & fortsette i arbeidet prioriteres,
fer andre lasninger blir sekt.
Saksbehandlingen i attforingsutval-
get skal vaere tillagt personal- og ad-
ministrasjonsavdelingen pa veg-
kontoret.

Attfaringsutvalgets medlemmer
skal serge for at alle ansatte blir
kjent med utvalgets eksistens og
tilbud.

a
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Av Anna Birkelund

T'NER{ og heerverk er et problem -
opsd for vegvesenet. Problemet
er ikke bare at store verdier gar tapt.
Ofte gér det direkte ut over sikkerhe-
" ten til publikum.

Sist hest ble flere 6 kilos brann-
slukningsapparater fjernet fra Kval-

sundtunnelen.

Ferst kunne en tro at det var de nye

TYVERI I KVALSUNDTUNNELEN

brukes til,

brannforskriftene med pllegg om
brannslukningsutstyr i alle hjem som
var foranledningen til tapet. Noen
kunne ha brukt for utstyret. Men vi
fant rester av apparater i fjeera, og
regner med at noe av det ble bare ede-
lagt. Det er fortvilet, sier oppsyns-
mann Arnulf Hansen.

Det er jo for at folk skal veere bedre

Né hdper vi at brannslukningsapparatene blir stdende til det de egentlig skal

et

sikret om noe skulle oppsta i tunnelen
at apparatene star det.

Ma skal vi i allefall sikre apparatene
med at vi legger de i et spesialmontert
skap med alarmutstyr. Sa far vi hdpe
at dette vil fA uvedkommende til &
holde seg borte. Apparatene skal bru-
kes nar de trenges — og kun da!

A veere en liten mus pa Biltilsynet
pa Finnsnes er ingen anonym sak.
Farst blir den omtalt | Vegstikka
som en pest og plage, men ogsd et
humoristisk innslag. Vi anbefalte
en katt som neste pa lenns-
regulativet,

Sa skriver «Troms Folkeblad» vi-
dere om vdr ide med ansettelse av
en katt pa biltilsynet.

ding — og katta er ncermest fast
ansatt. Siden folger omtale i «Mini-
timen» i NRK. Enden pd visa - eller
musa - hittil er omrale i VG’s
«PS.siste» under littelen «Biltil-
synet md ansette katter!

Hva blir det neste - «Antenne fi» -
eller intervju i CNN pd direkten -
fra musehullet pa Biltilsynet Finns-
nes!! All PR er god PR - eller hva
sier musa? Lisa
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Musa som ble landskjent

Deretter blir Boye Yttervoll .f'nferv—f‘\i‘q'b
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FRA E-78 TIL E-8

Av Lisa Sundstrom

DE."I' blir endringer i riksvegnum-
mereringen, men de nye veg-
nummerne vil ikke bli tatt i bruk fer i
1992,

Bakgrunnen for at f.eks. E-78 skal bli
til E-8 og rv. 19 til E-10 er en ny inter-
nasjonal Europavegavtale, endringer
i stamvegnettet og at det er enskelig at
stamvegene har et gjennomgiende
Vegnummer.

Det er derfor behov for & gjere visse
endringer i riksvegnummereringen,
men det vil ikke bli et Fullstendig nytt
nummersystem. Dagens system er
fleksibelt nok til at endringer kan
gjennomfares uten at det blir brudd
med prinsippene for geografisk for-
deling av vegnummer. I tillegg vil det
bli benyttet ledige vegnummer som vil
passe inn i den allerede eksisterende
nummerfordeling.

Men landet er langt og skiltene er
mange. Dersom det ma skiftes E-
nummer samtidig over hele landet vil
dette koste 28 millioner kroner.

Nedvendig med endringer

1 Europa har en del land hatt endrin-
ger i skiltnummereringen gjennom
arene. Dette er bide forvirrende og
komplisert. Nedvendighetenava fi et
felles system for hele Europa er abso-

lutt pa sin plass. Men er dette nye sy-
stemet noe vi «blir palagt» eller er det
tatt tilstrekkelig nok hensyn til Norge
og vart tidligere skiltsystem?
Vi sper vedlikeholdssjef Oddmar Ei-
lertsen.

— MNummersystemet for E-veger re-
guleres av internasjonale avtaler hvor
ogsd Norge har pavirkningsmulighet
pa resultatet. Det ma derfor kunne
sies at vi er blitt rimelig tatt hensyn til,
sier Eilertsen.

Hva med resten av riksvegene?
E-vegene er en sak, men hva med re-
sten av riksvegene? Blir det mange en-
dringer inn gjennom landet og utover
eyene?

— 1 forbindelse med revisjon av
Norsk Veg- og vegtrafikkplan for
1994-97 skal det vurderes regionale
vegnett i tillegg til naveerende stam-
vegnett. Vi har da muligheten til &
velge feks. vegnmmer lavere enn 100
pé disse vegene. Dette er det forelepig
ikke tatt stilling til, sier Eilertsen.

Hva betyr egentlig nummerene

For en vanlig vegfarende er navn og
piler nok for 4 finne fram, i hvert fall
hvis turen er forholdsvis kort. At ve-
gen til Nordkjosbotn heter E-78 er
mindre vesentlig. Men hva er egentlig
systemet bak nummerene - fungerer
det noen «rangordning»?

— Rangeringen er klar mellom
E-veger og evrige riksveger. Nar det
gjelder rangering etter nummer var
detie opprinnelig slik at de viktigste
vegene skulle ha lavest nummer.

Utviklingen har imidlertid gatt slik at
viktigheten av enkelte veger er endret
slik at det ut i fra den opprinnelige
tanke burde ligge an til en endring.

— Dette vil ogsa bli vurdert i forbin-
delse med regionalt vegnett, avslutter
vedlikeholdssjef Oddmar Eilertsen,

HILSEN FRA ISRAEL

Vegstikka har mange lesere - faktisk sd langt borte som i Israel.
Skjent lesere! — Vi har hvertfall fatt hilsen fra Jerusalem fra to av de som ble

intervjuet i Vegstikka nr. 3 i fjor.

De takker for en fin sommer pd gode norske veger (som de har anbefalt til ven-
ner og kjente) og ensker alle i etaten et riktig godt nytt ar!
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Vi minnes
Kong Olav V

Kong Olav V besgker
Harstad-messa og vegvesenets
stand under byjubileet i juni
1978.

Her sammen med tidligere
vegsjef Herleif Solberg.

Foto: John Berthung.

Minneord

Det var med sorg vi i hest mottok mel-
dingen om at Eilif Os var gitt bortien
alder av 81 ar.

Eilif Os ble fadt i Narvik i 1909. Han
tok eksamen ved NTH i 1933, og fra
1934 var han engasjert som oppsyns-
mann og stikningshjelp i Finnmark
VEEVESETL.

1 1936 ble Os ansatt som ekstra-
ingenier ved Statens vegvesen Troms.

Av de ferste store arbeidsoppgavene
han utferte her i fylket var bl.a. 4 lede
arbeidet med bygging av ferjeleiet i
Tromse og bygging av gamle Malsely
bru.

Under og etter krigen la Os ned et
stort arbeid i forhandlinger, forst med
okkupasjonsmakten, og senere med
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Fiendtliz Eiendom om tilgang til [

materiell og evrige ressurser for &
kunne opprettholde vegvesenets drift.
Fra midten av 50-arene var Os an-
leggsbestyrer i Bardu- /Malselvomra-
det. Her var han med pa 4 legge
grunnlaget for den heye standarden
vi har pa stamvegutbedringen.

Fra 1965 og til han oppnadde pen-
sjonsaldereni 1977, var Os ansatt som
overingenier og leder av vedlikehold-
savdelingen.

Etter oppnadd aldersgrense arbeidet
han pa pensjonistvilkar i etaten fram
til mars 1982,

Eilif Os var et fint menneske. Han var
respektert bade som sjef og medar-
beider. Fremfor alt vil han imidlertid
bli husket som miljeskaperen i etaten.

Med sitt gode humer og vennlige ve-
sen ble han det naturlige midtpunkt
béde i arbeid og ved festlige anled-
ninger.

Vi lyser fred over hans minne.

Martin Eriksen

Pa skolebenke med

Av Lisa Sund

RBEIDSLIVET er MNorges sterste

Avoksensku]e», sa Anne Marie
Tannas tl oss i slutten av no-
vember. Og slik foltes det ogsa for de
godt og vel 100 «elevene» som satt
henfert og lyttet til henne.
Skjent - ferst var vi alle skeptisk.
Men det var fer vi hadde mett «torna-
doen» fra Oslo. Siden gikk vi med
bayd hode - bayd i dyp beundring for
presten som hadde lzrt oss s3 uende-
lig mye denne dagen.

For prest er det Anne Marie Tannaes |

egentlig er - i tillegg til utrolig mye an-
net. Og lzrdommen var rett og slett
«Mellom-menneskelige forhold» - pa
godt og vondt.

Hvis noen sper om referat fra dagen
pa SAS med temaet «Mellommennes-
kelige forhold - Organisering/kom-
munikasjon/kommandolinje» - ja
da vil vi bli svar skyldig. For ingen vet
vel helt konkret hva de har lert av
denne utrolige kvinneskikkelsen.
Men noe lzerte vi - utrolig mye - om
mulige sperrer for trygghet, kjeerlig-
het, respekt og anerkjennelse og for
personlig vekst.

Anne Marie Tannzes snakket om psy-
kologiske arbeidsbehov og psykologi-
ske jobbkrav. Hun snakket om moti-
vasjon og samarbeid, konflikt,
aggresjon og behovsblokkering.

Og dette siste ordet ble gjenstand for
mange tanker. Det er noe de fleste av
oss har veert -og stadig er borti. Du vil
videre, men stdr i stedet og stanger
mot en sperre ute av stand til & gjere
noe - behovsblokkering. Vi kaller
gierne reaksjonen stress, og meter
den i arbeidsliv, organisasjonsliv,
skole og hjem.

Og akkurat evnen til & trekke fram
praktiske eksempler fra hverdag og
jobb var et av Tannzes’ utrolige talent.
Slagferdig, humoristisk og underhol-
dende holdt hun oss i sjakk i time et-
ter time, uten manuskript, men med
en innlevelse man sjelden meter- kan-
skje aldri!

Hvem er sii Anne Marie Tannzes?
Hun har en bred bakgrunn fra ar-
beidslivet - fra folketannrekta til olje-
plattformer.

e

Av utdannelse er hun teologisk kandi-
dat og har ogsa jobbet som psyko-
terapeut. Men mesteparten av ar-
beidslivet - 30 ar - har hun jobbet
med tilrettelegging av  mellom-
menneskelige forhold.

Hun sier selv at hun er utrolig glad i
arbeidslivet og folkene der.

Ledere og tillitsvalgte imponerer
henne med hva de gjor. «Folk er
flinken, sier hun enkelt. Men vi ma
lzere oss & myke opp miljeet - ufarlig-
gjere makten og ta humoren med i
hverdagen.

Anne Marie Tannzs er egentlig be-
driftsridgiver ved Norsk medisinal-
depot, men har permisjon derfra og
jobber i dag som kommunalrad i Oslo
kommune. Hun er dessuten en av
medlemmene i Mannsrolleutvalget,
ved siden av medlemskap i Kultur- og
utdanningskomiteen. Hun er for ev-
rig var ferste kvinnelige arbeids-
forsker.

Anne Marie Tannees jobber stort sett
med offentlige etater og jobber bare
med folk hun har en viss kjennskap
til. Derfor ble Tromso besokt pa bak-

grunn av henvendelse fra verneleder

NS A

Presten/!

Bjern Eriksen og vernelederen fra
Tromse kommune. De hadde hert
dette «oraklet» fer - og ville svaert
gjerne at flere skulle fa ta del i opple-
velsen.

Tilbakemelding
Men hva blir resultatet etter en slik
dag - hva forventer hun at vi har laert
og hvordan opplever hun en slik for-
samling?
— Jeg er avhengig av at det jeg sier
skal veere troverdig, sier hun.
Jeg kjenner dessuten min forsamling
svaert fort - og en teknisk virksomhet
som vegvesenet er spennende.
Tilbakemelding - jo den fir jeg en
eller annen gang - ellers hadde jeg
ikke kommet. Nér jeg tenker tilbake
pé de jeg hittil har matt sa ser jeg re-
sultatene. Og en eller annen herfra vil
jeg nok mate igjen. Jeg ensker bare &
tilfere surstoff til en prosess som for-
hapentligvis allerede er i gang.
Og for oss som var til stede - represen-
tanter for ledelsen og organisasjo-
nene - var det en opplevelse. Bare
synd at ikke flere i etaten fikk oppleve
henne.
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av Lisa S

1 groftekanten

Oddbjern Heimly, formann, vegsen-
s iralen Nordkjosboin

Mei - jeg har ikke hert om Bjervig-
utvalget.

Nar det gjelder omorganisering sa he-
rer vi ikke akkurat om de store ting
som skjer pd vegkontoret og ellers i
etaten. Men det som far betydning for
oss lokalt og i maskindriften blir vi jo
litt orientert om, s som nedskjarin-
ger av enkelte maskingrupper og de
konsekvenser dette fir for oss.

Tove Strand, farstesekrelzer, regn-
skap, vegkontoret

Bjervig-utvalget - jo det er den
gruppa som jobber med omorganise-
ring i vegvesenet. Ellers vet vi lite om
hva som skjer, bortsett fra at de job-
ber med denne omorganiseringa.
Men hvilke virkninger dette fir for
oss vet vi ikke helt klart.
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Omorganisering
og Bjervig-
utvalget

Bjervig-utvalget - et navn som har
surret rundt i korridorene og ute i
«lelten» en stund.

Forst trodde vi at det var en av vire
egne her pa kontoret som hadde opp-
rettet et utvalg - men hva drev han
med? Siden har vi fatt forstdelsen av
at det er et utvalg som jobber med
omorganisering i vegvesenet pa lands-
basis - og at Bjervig tilharer et annet
vegkontor.

Dessuten vet vi at omorganisering
som ord har vart pA mote i ganske
lang tid na i vegvesenet.

Men vet alle egentlig hvem Bjarvig-
utvalget er og hva de jobber med, og
hva med hele omorganiseringa - far vi
nok informasjon om hva som skjer?
Vi har som vanlig spurt noen av vire
egne - inne og ute i elaten:

(]

Thor Inge Hole, oppsynsmann, ved-
likehold, Nordkjosbotn

Jeg har hert om dette utvalget, men
hva de egentlig jobber med, vel..
Ellers vet jeg en god del om det som
foregdr med omorganiseringa pa ved-
likehold. Vegmesteren har veert flink
til 4 orientere om prosessen, og vi fe-
ler at vi er bra informert.

Magnar Marthinsen, avdelingsinge-
nier, anlegg, Vegkontoret

Jeg har forstatt det slik at Bjervig-
utvalget jobber med omorganisering
av vegvesenet.

P4 anleggsavdelinga har vi blitt godt
informert - allerede i fjor hadde vi
aning om hva som kom til 4 skje, sd
jeg foler at informasjonen har vaert
bra etterhvert som tida har gatt.

Hans-Erik Gressmyr, avdelingsinge-
niar, grunnseksjonen, Vegkontoret

Bjervig-utvalget - jo de jobber med
omorganisering av vegves :

Jeg faler at vi blir bra informert - vi
har hatt disse tingene oppe pa sek-
sjonsmeoter. Men vi kjenner stort sett
til de store trekk og ikke helt hvordan
dette vil virke inn pa den enkelte,

Tiltredelser:

Vegkontoret:

Ann-Sissel Pettersen, bud/kontor-
fullmektig

Utedriften:

Maryann Olsen, kontorfullmektig,
Breivika anleggskontor

Geir @stvik, kontrollingenier/bysge-
leder, Breivika anleggskontor

Stein Johansen, kontrollinge-
nigr/byggeleder, Breivika anleggs-
kontor

Reidun Milsen, kokke Breivika,
engasjement til 01.06.91

Marit Holmbukt, kokke Breivika,
engasjement til 01.06.91.

Signe Treetten, kokke, Maursund,
engasjement

Hildur Isaksen, kokke, Storslett, en-
gasjement

Jenny Johansen, renholdsbetjent,
Breivika, engasjement

Gerd Myrland, renholdsbetjent,
Mjesund y

Gerd Karin Daleng, renholdsbetjent,
Mjesund

Gudmund Veibakken, mekaniker,
Harstad, engasjement

Biltilsynet:
Kristian Lind, stasjonssjef Harstad,
tiltrer 10.04.91

Fratredelser:

Utedriften:
Bernhard Olsen, Kvalgysletta

TAKK

Jeg takker for oppmerksomheten
som ble vist meg ved min avgang.
Halvor Halvorsen

Finn Johansen

Vi gratulerer:

Med 50 ar:
Tormod Karlstad, Lyngseidet 16.03
Willy Pedersen, Krokelvdalen 30.03

Med 60 ar:

Arvid D. Andersen, Karlstad 01.03
Nikolai Didriksen, Seljelvnes 03.03
Nils Konrad Nilsen, Olderdalen
10.03 Leif Steen, Aspelund 11.03
Leif Nystad, Nordkjosbotn 22.03

TAKK

Jeg vil rette en hjertelig takk for gaver
og blomster som jeg har mottatt ved
min avgang i vegvesenet.

Berge Limberg

TAKK

Jeg takker for den store oppmerk-
somheten fra vegvesenet som ble vist
meg da jeg gikk av med pensjon - og
onsker alle et GODT NYTT AR!
Einar Hansen, Hamnvik

TAKK

En hjertelig takk til alle som husket
meg pd 50-drs dagen min den 28.
januar! Hilsen Ole Jakob.

Tore Lysberg — ny avdelingingenior
pd Plan.
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Maryann Qlsen
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Troms.

Vi venter spent pd rapport!

TANGATRUSER
fare for trafikksikkerheten

Vi har sakset denne lille lekre «vegvesen-saken» fra VG.
Som avisutklippet viser er det tatt fra Hamar Arbeiderblad og vi
regner med at tangabeerede vegfolk kan fole seg forholdsvis trygg i

Men hva med Hedmark vegvesen?
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