Var anleggsavdeling leverer:

MICHIGAN hjullastere, DRAVN knusere,
Transporterer.

Alt i anleggsutstyr!

Transportband, stim- og trykkluftslanger.
VALVOLINE smereoljer til alle formal.

Var friluftsavdeling gir tilbud pa:

Arets bater fra landets ledende fabrikker.
EVINRUDE og YAMAHA p&hengsmotorer.
VOLVO PENTA hekkaggregater.

B 84540
Salg med service.

O Trelast
O Byggevarer

O Saniteer
O Stepegods
O Beslag »
F O Kjekkeninnredninger
O Varemagasin
O Redskaper
O Wire
O Verktay
O Sementvarer
Kontakt oss - et moderne

firma med tradisjon
i bransjen.
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For & kunne oppfore oss pd for-
svarlig vis i trafikken, mi vi
kjenne trafikkreglene. Dette
omfatter ogsd kjennskap til
trafikkskiltene. Alle som har
avlagt preve til fegrerkort for

om og hvordan vi skulle oppfore
oss etter skiltenes anvisning.

Og hadde vi feorst lert dem, si var de i grunnen grei & huske,
de fleste er jo smrdeles instruktiv og skiltenes form er jo for-
skjellige ettersom de representerer fare, forbud eller opp-
lysning, og padbudsskiltene skiller seg ut med egen farge.

For mange av oss i vegvesenet er det imidlertid i tillegg til
kjennskap til skiltenes betydning, ogsé ngdvendig & vere godt
inne i bruken av skiltene. Det er jo vi som skal plassere
disse langs vire veger, og serlig viktig er det & vere vel in-
formert om riktig skilting i forbindelse med vegarbeide.

Arbeidsvarslingen skal trygge badde oss selv og trafikantene.
Den skal gi slike cpplysninger som ikke kan missforsties.

Ikke minst viktig er riktig endring av skiltingen og riktig
fjerning av skiltene. Vi skal vere oppmerksom pa dette med
fjerning av skiltene nir faremomentet er borte, pad trafikantene

virker det nemlig slgvende & finne skilt som ikke har dekning
for de virkelige forhold.

Vi oppfordrer derfor alle til & studere den informasjon awv

bruken av skiltene ved arbeidsvarsling som vi gjengir et annet
sted i bladet.

motorvogner, husker hvor vi terpet
péd skiltene, pd hva disse opplyste
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FREMTIDIG BEMANNING

| VEGVESENET

maskinkjérere

i manuelt arbeide

AV DRIPTSSJEF NERLEIY SOLBERC.

Maskinarbeid har overtett mye ev arbeidet sivel i anlegg som
vedlikehold. Vi er langt fra ferdig med denne utvikling, og
mi . regne med at det etterhvert blir stadig sterre behov for
meskinkjerere/sjiferer, samt arbeidere som ogsi kan piia seg
maskinkjererjobber nu og de.

Vi kan trygt si at bemanningen sivel i vedlikchold, anlegg
gom maskinavdelingen i dag er meget bra, den gneste mangel er
at gjennomsnittsalderen blandt arbeidere 1 anlegg of vedlike-
hold er noe hoy.

Dette ser ikke ut til 4 tynge driften noc swrliy i dag, men
kan fi uheldige felger om f.eks. 10 &r.

En statistikk for 1969 viser at gjennomsnittselderen for afivel
anleggsarbeidere som vedlikeholdsarbeiderc i Troms cr hgyere
enn landsgjennomsnittet for tilsvarende grupper.

Derfor mid rekrutteringen i de kommende dr vies swrlig opp-~
merksomhet.

Vi mé bygge ph og ta vare pd de arbeidere/magkinforere vi har,
og vi mA sikre arbeidere med hey ansiennitet fasl arbeid.

B

& Ebkruttaringen md vi imidlertid vere varsom med & ta inn
januelle arbeidere som bare er "litt yngre enn de arbeiderc

‘som gAr av ved oppnidd aldersgrense".

forbindelse med krav om sterre utnyttelsesgrad pd maskiner
i anleggs~ og vedlikeholdsdrift, sterre beredskap i vedlike-~
if@d@tvog yiterligere mekanisering av driften, mi dette fore
£il at den alt overveiende del av inntak av arbeidere heretter
i skje i maskinkjererskiktet, og da gjennom inntaksradet.

matiske, geografiske og bevilgningsmessige forhold gjer det
dmidlertid umilig & T4 utnyttet maskinkapasiteten 100% til
mbver tid.

.f ette mi igjen fore til at maskinforere i perioder med nedsatt
kepasitet i maskindriften mid arbeide manuelt.

.'L.ha.r allerede flere tilfeller der maskinkjerere i enkelte
perioder av dret mi tz manuelt arbeid. Jeg har hos enkelte av
‘disse maskinforere/arbeidere fitt det inntrykk at de feler seg
tilsidesatt, og at de tror at ledelsen muligens ikke anser disse
for dyktig nok til maskinkjererjobber,

;;eg vil her preve 4 rydde bort denne misforstdelse. Det burde

ikke vere grunn til misnsye hos denne kombinasjonen maskin~
kjerere/arbeidere,

= bakgrunn av det som foran er nevwnt om det framtidige personell—
behov i vegvesenets drift, er det akkurat denne kombinasjonen
det blir mest bruk for.

Derfor vil jeg framheve 2t de som idag blde kjerer maskiner og
utforer manuelt arbeid cr dagens pionerer i vegvesenets drift.

¢ kombinasjon har dessuten store helsemessige fordeler.

fien 4 f4 utvidet denne gruppe i Arene framover mener jeg veg-
? sencts muligheter til & drive i egen regi blir vesentlig mindre.

Vi trenger en god arbeidergruppe og en god maskinkjerergruppe.
Dette har vi forsividt i store trekk, men det som vi heretter
renger mest, or folk som bdde kan kjere maskiner og utfere

manuelt arbeid.

iﬁfrsmﬁlet om vegvesenet skal ha en bestemt maskin/bil eller ikke,
% ikke bare vere kmyttet til vedkommend kjerer/sjifer, men forst
og framst til behovet og lennsomheten for denne maskin/bil.
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Sely om det ansees som en fordel at en ferer/sjifer har hoved-
ansvaret for en maskin/bil, mi ikke dette were noe hinder for
at ikke andre skal kunme kjere’ denne bil/maskin p& andre skift
for & ske utnyttelsesgraden, eller at hovedkjereren 1 perioder
blir satt til & kjere andre maskiner/biler.

L e L L TR L o

VATTT 1 ar1mup

2y
- AT e

Tette kan igjen bare oppnéds ved & ha flere maskinkjsrere/sjiferer,
og at disse i perioder mi arbeide manuelt. . _L J_ _

e ————
Bare tenk pA hvor mye mere veghevlene lkumme utfere 1 virleyeingen % h i
dersom en hadde flere farere, ——— EI'II:I—T —l

faml T pan BT oaoma

Derfor, maskinkjerere som for tiden utferer manuelt arbeid: — e b ,

d oo

Heng ikke med hodet, men var klar over at dere blir den mest
etterspurte gruppe i framtiden, og at dere sannaynligvis har
det riktigste arbeld helseswessig.

- - -

ated og lager er utfart i stilkonstrukejoner, kledd med stal-
plater, og velferdsflayen i tre. Klarsignal for byegestart
ble gitt 1 november 1970, og det har sfledes ikke vert moe &

utsette pd fremdriften, til tross for en hfrd vinter med mye
SN

NY VEGSTASJON Byggingen har foregfitt i vegsentralens regi, med Simon Sletten
som oppaynsmant, o0g Kristian Thune som formeann, EKonsulent
har vart siviling, Bjermstad, Elverum.

En antar at det i fremtiden vil bli beskjeftiget tre mann ved
f gtasjonen. To mekanikere og en lagermann., Det er meningen
BARDU 4 utfore bare ralativi mindre reparasjoner ved verkstedet, da

sterre overhalinger foririnnsvis skal foretaes rd det nye
gentralverkstedet 1 Nordkjosbotn.

GGBI
Hir dette leses er det sansynligvis like fer den nye veg—
gtagjonen i Bardu kan taes 1 bruk. Dermed or en gammel
plan blitt realisert, og etatens mange gjeremil 1 distriktet FERIEN 1971
kan forhdpentlig utferes pid en mere betryggende mite. .
Shledes fAr man nu +til rAdighet en driftsbygning p% ca, 860 n® BEXLAGELIGVIS EOMMER TETTE NOE SENT I "VEQSTIEEA" MEN FOR
3
srunnflate, hvorav 380 m~ er ulsolert lager, 167 m™ isolert ORTENS SKYLD GJENGIR VI RUNDSKRIVET AV 5. APRIL 1971, HVIS

garasje, 220 m° verksted og en velferdsfley pa 97 m“. Verk- NOEN I¥¥E EEULLE VERE UMDERRETTET:
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I mote 2/4~71 mellom representanter for Troms Arbeidsmanns—

forening og ledelsen 1 vegvesenet ble ferieavviklingen for
1971 diskutert. En kom fram til fslgende ordning:

A. ANLEGG

Det taes fellesferie ved samtlige anlegg i tre uker fra og med
mandag 19. juli til og med lerdag 7. august.

Siste ferieuke gies fortrinnsvis i forbindelse med jule~ og
nyttérshelgen, eventuelt pisken dersom dette ikke er til hinder
for anleggsdriften.

B, VEDLIKEHOLD

Ferien avvikles i to puljer med tre ukers sammenhengende ferie,
forste pulje fra og med mandag 5. juli til og med lerdag 24.
Juli, og annen pulje fra og med mandag 26. juli til og med
lordag 14. august:

Siste ferieuke giés etter nermere avtele med den enkelte
vedlikeholdsarbeider. Denne uke ber fortrinmsgvis avvikles
etter at barmarksarbeidene er avsluttet om hesten, eller i for-
bindelse med jule~ og nyttdrshelgen. Det kan bare unntaksvis
regnes med ferie i forbindelse med pAskehelgen (1972.)

C. FORARBEIDER 0G LEGGING AV OLJBGRUS (OG OITADEKKE)

Pa grunn av utvidet oljegrusprogram mi oljegmaverk of ut=
legger holdes i gang i ferietiden.

Under avvikling av ferie vil de mannskaper som or beskjeltiget
med produksjon og legging av oljegrus bli supplert med arbeiderce

fra vedlikeholdet. Dette gjelder i ferste rekkc spesialfolk
(til oljegrusverk og utlegger), samt folk fra maskinavdclingen

som er tilknyttet vedlikeholdsdriften (hevclfercre, valackjercrc,

sjeforer m.m.)

Ferien for oljepgrusarbeiderne ber derfor felge samme rutine
som for vedlikeholdet ved at ferste pulje ffr ferie i tiden
5/7-24/7, og andre pulje i tiden 26/7-14/8.

Legging av Dttadekke blir & pdgh i et skift, og ferien for
arbeidere som arbeider med Ottadekke blir &4 felge feric-
ordningen for anlegg, nemlig 19/7-1/8.

=9
D, MASKINAVDELINGEN

Wmme folger ferieordningen for den avdeling eller
det program de arbeider for.

Det taes forbehold om at enkelte maskinkjerere pd anlegg kan
pllegges vedlikeholdsberedskap i jul og piske (p& breytebiler,
Mu m.m. )

Por all verksteddrift folges vedlikeholdets ferieopplegg, nemlig
i 2 puljer med 1. pulje i tiden 5/7-24/7 og 2. pulje i tiden
26/7-14/8.

Por all grusproduksjon, ogsd Tyttebsrvik, blir det samme ferie—
ordning som for anlegg, nemlig 19/7~7/8.

Siste ferieuke gies etter nmrmere avtale med den enkelte

arbeidstaker stort sett etter samme retningslinjer som for
anleggs- og vedlikeholdsdriften.

GENERELT

Arbeidstakere som har planer om & reise pd lang ferietur eller
som har langvarige viktige gleremldl, kan unntaksvis fi fire
ukers sammenhengende ferie.

Begnumet soknad herom md sendes til vedkommende vegmester eller
oppaynauann innen mandag 7. juni.

A‘vgjor,elsen treffes av vegmester eller oppsynsmann i samrdd med
&vﬂonngsbestyrcr.

m g:rr merksam pi fericlovens bestemmelse om 4 drefte feriens
plaasermg med den enkelte arbeidstaker eller hansg tillitsmann.

Etter fericlovens § 4, forste ledd, skal alle arbeidstakere
underrcttes om tiden for hans ferie en mined for denne tar til.

Det er viktig st disse bestemmelser blir fulgt.

D‘é{b«p&leggea herved oppsynsmenn og vegmestre 4 gjere dette
rundsh-:l.v kjendt for alle arbeidere, enten ved framvisging,
_"'lar ved oppslag pd& arbeidsplass.

ere som ml forskyve sin ferie noe etter ledelsens
eks. i forbindelse med oljegrus eller forarbeid,
. bekjed om dette i god tid, helst ikke senere enn
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Pvilsspersmidl om ferie bes tatt opp med vegmester eller opp=-
synsmann,

Skjemaser for oppsett av ferie for vedlikeholdsdriften samt
for legging av oljegrus og forarbeid (i vedlikeholdet) wil
bli ettersendt.

LORDAGSFRI

er i tiden 15/4 ~ 14/10 gjennomfert som preveordning for
1971.

VEGEONTORET
Kontoret er stengt hver lerdag.

Dog holdes telefonvakt som betjenes av kontorpersonalet etter
tur.

Dessuten er tilstede 1 mann fra vedlikeholdsavdelingen, Denne
4 jeneste utferes av personalet i denne avdelingen etter oppsatt
vaktliste. '

Vekttiden er kl. 0800 ~ 1300.

De som har vaktt]eneste lerdager, gis tilsvarende fri en annen
av ukens virkedager,

VEGMESTERKCNTORENE.

Det etableres vakttjeneste kl. 0800 ~ 1300 som turnusordning
blant vegmestre, oppsynsmenn/asgistenter og kontorister.

Denne tjenesten kompenseres med tilsvarende fritid en annen av
ukeng virkedager, .

MANNSKAFPER I VEDLIKEHCLDSDRIFIEN.

Fri hver lzrd'ag for vegvoktere, patruljevognmannskaper, sjiferer,
nevelfeorere og maskinferere tilsiktes gjennomfert 1 sterst mulig
utstrekning.

5 & =
Det menes & vare ngdvendig med petruljetjeneste 1 arbeidstiden
fra Kl. 0700 tal k1. 1300 alle lerdager bare p& veger med
relativ stor trafikk, samt mellomriksvegen Finnland gr, - Skibotn.
For-de fleste fylkesveger antas det at mannskapene kan ha full
lerdagsfri, :

:De'l'é'er ogsA Tor mannskapene i vedlikeholdsdxiften satt opp vakt-
J.i!ter-

Denne ordningen er som nevnt innledningsvis en :torauksordning.

ARBEIDS\(ARSLING

AY TEKNIKER JAN LARSEN

Vegvesenets forskrifter om arbeidsvarsling fra 1967 er nd i
ferd med & bli avliest av nye forskrifter. Disse er ment tatt
i bruk i &r, slik at de enkelte vegkontorer kan fi uttalt seg
om ‘Ae forskjellige fordeler og ulemper ved bruk av den skilt—
kom‘binasjon som er foreslé&tt for de forskjellige arbeids-~
oppyver pd vegene.

Msettingen for varsling av vegarbeide kan summeres opp i
iﬂgende 3 punkter.

1. Beskytte arbeidere og trafikanter.

2.  Soke & lede s& stort antall kjereteyer forbi arbeldsstedet
som mulig uten at det oppstdr ungdvendige faremomenter.

3. EBEffektivitet og ekonomi i arbeidet.

-.‘&','
-s;pgielt vil en be om at det taes hengyn til bruk av skilt

: {J;rka avgperret omridde av vegen. Straks arbeidet avsluttes

foridagen md og gkal dette skilt taes ned og erstattes med et

met skilt som varsler den fare som er tilstede. Det kan her

,nevnes en rekke skilt som kan benyttes 1 slike tilfeller.
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Skiltene nr. 105 til nr. 107 som viser innsnevring av kjerebanen.
Skilt nr. 108 ujewn veg, nr. 110 steinsprut eller nr, 135 annen
fare, Det siste skiltet er vel det som er mest lettwvint men
en ma be om at det vurderes neye om noen av de farer de fersi-
newnte skilt varsler er tilstede, fer dette settes opp. Det
gkal ogsd benyttes nye underskilt som skal ha red bunn med hvit
tekst., I dette tilfelle med tekst "Vegarbeide", Dette under-
gkiltet skal std oppe selv om en skifter ut skilt nr, 109 med
ett annet skilt. Dei som her er omtalt i anledning skilt nr.
109 er for & heyne trafikkantenes respekt for skiltet. Dette

ra
akulle en tro at samtlige av etatens ansatte har intere:

Alle som i sommer ferdes pA vire veger skal vite at etter i
1a passert skiltet nr., 109 treffer de noen gsom utferer eon
nedvendig jobth for at alle skal kunne ferdes pid vart vegneti

bAde trafikksikkert og behagelig.

I de tilfeller hvor en utferer arbeide pd avsperret omride
109 benyttes men nd med stipled bord 1 de
kan reme med at noen av etalensz folk wil Dbli

or omradet, og siledes komme i direktce xontaki

Samme underskilt skal beryttes oosid her.

Med trafikkanordninger menes i disse retningslinjer dez trafikk-

akilt som brukes 1L forbindelse med vegarbeide, gperreciukk,

sperreplank, sperraspett, sperresnor, traflikkjegle og blink-

lykter. I tillegg kommer det vernecutsiyr som alle bae benytte,
da szrlig vernevest,

Av de trafikkskilt som er mest vanlig for varsling i forbindelse

med vegerbteider, og som bpr vere lagervare K&n

105. Smalere veg 106. Smalere veg,
innsnevring pa heyre

vegside,

107. Smalere veg,
innsnevring pa vensire
vegside.

. 13 -
[
a2
1
o)
————————————
108. Ujevn veg 109. Vegarbeid 110. Steinsprut
[ o | z r
112, Glatt kjgrebane. 133. Motende trafikk. 135. Annen fare.
e
200. Forbudt for 202. Forbud! for 216. Vikeplikt
alle kjeretoyer motarvogn overfor motende
kjoretoy,

s 224. Fartsgrense 228

2 /

230. Slutt pa
forbikjeringsforbud.

Forbikjering
forbudt.
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258. Papudt 306. Motende 309. Meteplass.
kjorebane eller kjoretoy har
kjorefelt. vikeplikt.

Oppmaling Vegmerking

Anieggs- T Il Veg-
trafikk Hovling ’Larbeideg

Bru-
maling

B As—f_alt—

| Oljegrus-
e arbeide L

\ a_rpe_ide

4 |

fnavarshavende rd arbeidestedet skal pise at skiltingen og
gsperringen er utfprt i overonsstemmelse’med det/de oppgitte
gkjema og at sperremateriellet holdes rent og i‘god stand.
Tet er forevrig utarbeidet ezne retningslinjer for skilt-
vedlikeholdstjenesten som er utdelt til alle vegmestre.
Skiltmyndighetene forer koniroll med de trafikktekniske til-
tak og paser at foregkriftene Dlir overholdt.

P4 veger med skulder skel skiltene plasseres s langt ut pa
disse som mulig og med en heyde over bakken til laveste
hovedskilt pd ca. 100 em. Utenfor tettbygd strogk mi ikke
skiltene plasseres nermere hverandre enn 50 m.

2n del punkter er uleselig knyttet til varsling av vegarbeide

-

=15 =
og noen av de viktigste er nevnt her.

A. ALt verslingsmateriell skal fjermes =i snart arbeidet er
ferdig.

B, Roterende tlinklys skal benyttes av alle vegarbeidsmaskiner
og kjeretsy i arbeide pd veg nir disse fraviker beatemmelsene
i trafikkreglene eller foretar umotivert kjering.

C. Plassering av skilter og sperremateriell mi vurderes ut fra
den eksisterende skilting pd stedet.

D. FEkgisterende skilt som kan virke misvisende for trafike
kantene mi tildekkes mens arbeidet pagar.

E. Tildekkede zkilt md avdekkes si& snart arbeidet er avsluttet.

F. Skilt og sperremateriell mZ& holdes rent og i god stand slik
at den kan wvirke tilfredsstillende.

. Fartsgrenser under 50 km/t i forbindelse med et vegarbeide
md kun benyttes i helt spesielle tilfeller.

H. Sjekk neye at sevraskilt og skiltene 106 og 107 (smalere veg
innsnevring p& heyre/venstre vegside) har symbolene riktig
plassert.

I. 8kilt som det ikke til enhver tid er behov for skel fjernes.
F,eks. kan skilt 109 "Vegarbeid" f£jernes om natten og nér det
ellers ikke srbeides pi stedet., Dersom det er faremomenter
tilstede m% det varsgles for den aktuelle fare som beskrevet
foran.

Jo Dersom eksisterende oppmerking p& vegen virker villedende
pit trafikkantene md denne endres.

De nye reglene innholder ogsé ferdig utarbeidde skjemaer som

kan benyttes til de forskjellige arbeider som utferes pd vegene.
Det vil imidlertid feore for lengt i denne omgang 4 f& alle med,
men de skjemaer som har sterst betydning har fatt sin plass.
Samtidig =som det er tatt med enkelite utsniti som teskriver hvor-
dan en skal forholde seg i situasjoner som il daglig oppstar,

llavling av grusveger skal varsles med skilt 112 "Steinsprut"
med underskilt "levliing". Skiltet settes opp av fereren ved
arbeidets begymnelsec. Skilt i andre enden settes opp nir
returkjering foretas, Skjema nr, 10 viser arbeidsskilting pé
tofeltsveg.



- 16 - - 17 -

Skjema nr 10 p ARBEIDE PA 2-FELTS VEG
i MERKNADER
2-FELTS VEG
1. Ved bruk ov lyssignalanlegg for & dirigere trafikken benyttes skilt 122
"Lyssignolonlegg" og ikke skiltene 216 og 306,
Dirigeres trafikken ved hjelp av skiltene 216 "Vikeplikt overtor mgtende
kigretpy"” og 306 "Mptende kigretpy hor vikeplikt" benyttes ikke kilt 122,
-t
Dirigeres trafikken monuelt brukes ikke skiltene 122, 214 og 306.
Ved liten trafikk kan dirigering slpyfes,
Se ellers avsnitt 4,7,
2, For & oppheve den forfsgrense som er angitt forbi arbeidsstedet gjeninsettes
vegens normole fortsgrense 50 m etter at arbeidsstedet er passert,
3. Det skal vere sommenhengende sperring mot eventuelt fortau.
4. Det skal skiltes p& begge sider ov vegen for begge kigreretninger der vegforholden.
tilsier det og serlig der hvor forbikjgring kon péregnes.
f P
— 3.  Skiltene 228 “Forbikjgring forbudt" og 230 "Slutt pé forbikjgringsforbud”
skal benyttes nér forbikjs:ing kan paregnes.
6. Hvor vegens hastigheteniva “tilsier det skal hostigheten nedirappes.  Ferst Hl
'
70 km/t, deretter til 50 km/t forbi crbeidsstedet,
7 i
/ ! 7. P& veg av hgy standard brukes skjema som for Motor-B-veg.
/
/ 8. Pa veger bygget etter vegnormalens vegklasse o (7,5 m kjgrebone og 3 m
A skulder) brukes skjema som for 2-FELTS MOTORVEG.,
/ 4
4 . 9. Skilt og sperremateriale skal settes opp i den rekkefglge de smé bokstaver

angir (alfabetisk).
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i1 glutt vil en be om at alle som kommer i forbindelse med
arbeidsekilting foretar denne si neye som mulig. Det kan
iklkce resoneres slik at dette ordner vegmesteren eller opp-
gynsmennene nir de kommer pd kontroll, Irmen den tid kan
det ha skjedd ulykker som du er ansvarlig for pi gruin av
mangelfull eller ukorekt skilting. Til slutt vil en gngke
at dette kan vere oss til hjelp for & fi ulykkesstatistikken
g4 lav som mulig. Og enske alle en god og trafikiksikker
sommer. '

VERHARDE ARNOYA

Vare veger 1 kystdistriktene ligger sarlig utsatt til i
uversperioder. Pylkesvegen il Arviksand pi Arneya gikk
igjen flere genger sist vinter, T1il venstre leter avd.ing.
Bruun etter sneskjermene, mens vegmester Hjslmarsen og
overing. Oz sexr noe betenkt ut.

‘F_fa

TIMELONN I STATENS EGEN
VEGARBEIDSDRIFT

Gjennomsnittlig godtgjorelse pr. arbeidet time
for arbeidere med 421/, timers vke ved statens
egen vegarbeidsdrift gar feam av tabellen, Til sam-
menligning er tallene for 1968 og 1969 tutt med,
Fra 1. juli 1968 ble wrbeidstiden satt ned fru 45
timer til 42!/, timer pr. uke.

Timelonn ved statens vegarbeldsdrift.

Godtgjorelser i kr.
pr. arbeidet time
1968 1969 1970

Arbeidslonn o..ov.oin 1R24 1342 1434
Lonn under sykdom og

militertjeneste 5 {syke-

penger og militert fmi-

Tictitlegg) <\ oovoviin, 028 044 057
Lonn for bevegelige hellig-

[ 71, S RAOB iy & Y | I | | 069 0.63
Ferielonn ....... P .16 128 i.47
Andre godtgjorclser ..... 042 0.6} 0,79

Godtgjoretser i alt ... .. 161 1646 1780

Arbeidsgivers andel av
trygdeutgifier .. ....... 1,40 168 .02

Arbeidstonnen pr. arbeidstime var © 1970 sat
sammen av folgende godigjorelser:

Kr.

Lonn véd akkords og tidlonnsarbeid {inkl.

ctterbetalinger) ..., ... cciacviaeiinas 1352
Overtidsgodtgjorelse -, ... ..o, n42
Skifttillegg, hoyfjellstilicgg, formannspenger,

beredskapstieneste ..o iiiaiian 0.25
IIVLINRER rsnaaiase v aavimmmay sramssms 0.12
Personlig lonnstillegg .. oo vvviiivniiinn 0,03
Achlolsleem - it o s e e e R 14.34

Arbeidslonnen pr. arheidstime for voksne arbei-
dere med 42!/, timers uke i statens egen vegarbeids-
drift okte med kr. 0.92 fra 1969 til 1970 elier med
6,99, Godtgjorelser i alt pr. arbeidet time okte
i samme tidsrom med kr. 1,34, Dette er en okning
pi 8,1 %.

Inklusive arbeidsgivers andel av teygdeotgilter
var de totale lonnsutgifter giennomsmittlig kr, 19,82
pr. arbeidet time i statens cgen vegarbeidsdrift i
1970.
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Lonninger i vegvesencts samlede drift
ved riks- og fylkesveger.

Ved vegvesenets egen drift ved riks- og fylkes-
veger ble det i 1970 utbetalt lonn for i aft 18.9 mill,
urbeidstimer, Detic cr en nedgang pd ca. 1 mill.
timer [r 1969,

For voksne arbeidere med 42V, timers uke var
arbeidslonnen i 1970 ke. 14.15 pr. arbeidstime.
mens godtgjoreiser i alt var kr. 17.57 pr. arbeidet
time. [ tillegg kommer arbeidsgivers andel av
trygdeutgifter.

Akkordlonnen var kr. 1559 pr. skkordiime.
Dette er en okning ra 1969 pd ke, 1.23 pr. akkord-
time eller 8.6 V.. Tidlonnen okte i samme tidsrom
fru ke. 1100 til ke, 1138 pr. tidlonnstime cller
med 357,

Akkordurbeidets andel av det totale untall
arbeidstimer okic noe fria 1969 il 1970, e 4347,
til 450,

For vegvoktere, alm. vedlikeholdsarbeidere, sja-
forer og verkstedurbeidere hur okningen i akkord-
timeandelen i 1970 viert noe over gjennomsnittet.

Av tabellen pd neste side gir det fram at More
g Romsdal hadde den hoyeste gjennomsnittlige
abkkordfortjeneste med kr. 1691 pr. akkordtime.
Deretter folger Rogaland med kr. 16,51 og Tele-
murk med kr. 1645

Godtgjorelser i ult pr. arbeidet time var hoyest
i Sogn og Fjordane med kr. 18,40, Deretter folger
Hordaland med kr 1823 op Akershus med
ke, 1822,

Den neste tabellen viser at yrkesgruppen anaskine
foreren hadde den hoyeste giennomsnitlige akkord-
fortjeneste med kr. 15,78 pr, akKordiime. Deretter
folger anlepgsarbeidere ved riksseger med kr. 15.73.
Godigjorelser i nlt viar hoyest for anleggsarbeidere
ved riksveger med ke 19.56 pr, arbeidet time og
for anlegpsarbeidere ved Ivikesveger med kr, 19,27
pr. arheidet time,

Overtidstimeandelen oke fra 437, 1 1969 il
4.9 v, 1 1970, Det er en del variasjoner fylkesvis,
Rogalund hadde den hoyeste overtidstimeandel med
6,8 ", ay det totale antall arbeidstimer i fylket i
1970, Deretter lolger Akershus med 63%, op
Finnmark med 6.2 %,, Sjdforer og maskinforere
hadde den hoyeste overtidstimeandel med 12,1 %,
og 8.2 .. Til sammenligning badde unteggsurbei-
dere ved riksveger en overtidstimeundel pd V30

For arbeidere med 40 timers vke (tunnclarbei-
dere) var den gjennomsaitilige akkordfortjeneste
i 1970 ke. 19.79 pr. akkordtime. AKkkorndtime-
andelen var pd 97.6 V. Godtgjorelser i alt var
kr. 25,04 pr. urbeidet time.



Fylkesoversikt for voksne arbeidere med 427/, timers nke ved riks- og fylkesveger.
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Antall arbeidde timer og godigjerelse pr. arbeidet time for arbeidere i vegvesemets egen drifl.

Av dette Godtgjerelse pr. arbeidet time i kr.

Overtids-
Timer Akkord- Ovwer- | alt")  Arbeids- Akkord-  Tid- tillegg
ialt arbeid tid lonn?) lenn lenn  pr. over-
(i 1000) % % tidstime
IR, " oaon 5 iy 660 14,1 33 15,74 12,73 13,92 11,66 7.87
Akershus . ..... SRR b 903 54,5 63 18,22 14,83 15,84 11,28 7.28
Hedmark vvoccisnene 1134 30,2 39 16,30 13,01 13,96 11,41 7.68
Oppland .. . 1131 379 50 1814 1431 1626 11,50 804
Buskerud ............ 745 380 47 17,88 14,27 16,16 11,44 B,06
Vestfold . ¢ 455 43,8 4.0 17,93 14,32 15,24 11,42 7,68
Telemark ,...covveies 891 36,5 4.4 17,14 14,00 16,45 1,22 7,61
Aust-Agder . ....vun vol 677 434 EN | 16,78 13,40 14,61 11,43 733
Vest-Agder ........... 877 336 51 16,79 13,57 1527 11,47 8,51
Rogaland 1 009 40,1 6,8 17,96 14,62 16,51 11,31 8,20
Hordaland ........... I 661 62,3 54 18,23 14,61 15,14 11,18 7,49
Sogn og Fjordane..... 1268 574 50 18,40 14,82 16,02 1,2 80
Mere og Romsdal .... 1175 46,6 51 18,04 14,60 16,91 11,40 7,50
Sor-Trondelag ... ..... 1156 46,3 35 17,28 14,03 15,60 11,40 849
Nord-Trendelag .....- 1075 410 47 17,31 1393 16.05 11,29 7,26
Nordland .......c0u0n 1 840 477 54 17,72 14,35 15,64 11,48 7.61
TEOIE a0 vnpie suinerss 1096 55,5 40 17,39 14,11 14,92 11,31 7.8
Finnmark .........oun 884 49.8 6.2 17,54 14,06 14,58 11,31 1,72
| alt arbeidere med

42/, timers uke .... 18 637 450 49 17,57 14,15 15,59 11,38 7,75

1y Omfatter alle avtalemessise gjorclser unntatt arbeidegivers ande] av trysdeutgifter.
) Omfatter lonn ved nkkord- omlonmrheld med tillegg av overtidsgodigjencise og skifi- hoylklis- og beredskapstiliegg,
formannspenger, kjorctillegg og personlig lonnstilicss.

Antall srbeidde timer og godigjerelse pr. arbeidet time for arbeidere | vegvesenets egen drift
ved riks- og fylkesveger fordelt pd yrkesgrupper.

1) og ¥), se under labellen foran.

Av dette
Timer Akkord- Over- [ alt') Arbeids-
ialt arbeid  tid lenn?)
(i 1000) % %
Verkstedarbeidere ... .. 1442 152 39 16,30 12,98
Maskinforere ......... 2745 420 82 18,25 14,86
Sjaforer og maskinpassere | 473 228 121 17,04 14,11
Yegvoktere ved riksveger 2 104 12,3 5,6 16,26 13,09
Vegvoktere ved fylkesveger | 818 64 4,1 15,53 12,51
Spesialarbeidere ved
riksveger ... ........ 922 51,8 5.6 18,22 14,48
Spesialarbeidere ved
fylkesveger ......... 255 40,0 39 17,14 13,64
Andre arbeidere ved
riksveganiegg ... .. 4254 923 1,3 19,56 15,76
Andre arbeidere ved ..
fylkesveganlegg ..... 1374 94,8 0.7 19,27 15.56
Andre arbeidere ved
riksvegvedlikehold ... 13565 247 5,1 16,06 12,63
Andre arbeiderc ved
fylkesvegvedlikehold 685 16,8 3.6 1492 11,93
1 alt arbeidere med
424/, timers uke .... 1B 637 450 49 17,57 14,15
Tunnelarbeidere med :
40 timers vke ...... 250 97,6 24 2504 21,21

Akkord-
lenn

14,87
15,78
15,19
15,17
14,79
157
15,46
15,73
15,51
15,30
15,07
15,59

19,79

Godigjorelse pr. arbeidet time i kr.

Tid-
lenn

11,70
11,26

11,50
11,75

11,61

11,45
11,29
10,69
10,71
10,78
10,55
11,38
11,69

Overtids-
tillegg
pr. over-
tidstime
7.09
8,42
8,75
8,65
7.02
7,20
6,23
6,00
731
.51
775

6,41

- lerdagsfriordningen.
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UTVALGET =

holdt sitt 2. mete i 1971 den 30. mars., Tilstede var fra
ledelseﬁ, vegsjef Bj. Haugmoen, overingenier Eilif Os, kontor-
sjef Einar Skagen og avdelingsing. Gunnar Berntsen.

For de ansatte mette sjifer Magnor Fossbakk, maskinkjerer Ivar
Langstrand, avdelingsing. Martin Eriksen, oppsynsmann NMagnar
Angell. Bilsakkyndig Kr, @veraas hadde forfall, i hansg sted
mptite avdelingsing. Thor Jakobsen.
Asbjern Hanssen.

Dessuten mette vegmester
Sekreter var Martha Mack.

Metet ble ledet av formammen vegsjef Bj. Haugmoen.

Blant referatgsakene merket en seg den nye samarbeidsavtalen,
diplomer til ansatte som slutter etter lang tjeneste, ferste—
hjelpskurs, velferdsmidlene for 1971, forslagsordningen og
lardagsfriordningén.

Samarbeidsutvalget sluttet geg til et forslag fra overing. Os

om lerdagafriordningen for wedlikeholdssektoren. For vegmester-
kontorene innebmrer dette en ordning med vakter for personellet
ved disse kontorenc med tilsvarende antall timer fri en annen
virkeodag. Por mannskaper i vedlikeholdsdriffen blir overens-
komstens bestemmelse om arbeidstiden & legge til grunn for

En viser forevrig til annet sted i avisen
om lerdagsfriordningen.

Fra vegvesencts bedriftsidrettslag foreld seknad om dekming av
en del av utgiftene ved skirennet pid Finnsmes. Iangstrand an-
befalte at idrettslaget fikk seknaden innvilget og framholdt den
gtore betydning for fysisk fostring slike idrettsarrangementer
hadde noe som flere av medlemmene sluttet seg til. Samarbeids-
utvalget bevilget deretter kr. 1.600,~ til dette arrengementet,
dog som del av "Veg"s ordinere andel av velferdsmidlene, Ut-
valget uttalte at idrettslaget for framtiden pad forhdnd mitte

sgke om tilgkott til errengementer pa bakgrunn av oppsatte bud-
sjetter.
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P4 vegne av Troms vegoppeynemannsforcning spurte oppsynsmann
Ingell om foreningen kunne regne med et tilskoit pid kr. 400,-
11 avyikling av faglig kurs. Ulbvalget gikk inn for en slik
tildeling. .

Langetrand wille wite hvor lang tid det tok fer on pensjonlat
fikk utbetalt sin farste pensjon. Til dette ble opplyst at
det tok fra 4 - 6 mineder. PRor & unngi en slik lang vente-
tid foreslar samarbeidsutvelget at denne rutinen felges for
ettertiden:

Selmedsslkjema sendes fra kontoret gjennom oppsymomarnnen til
arbeldstakeren ea. 6 mineder Ter denne slutter. Oppoyns-
mannen ¢r bohjelpelig med utfyllingen av ekjemact og Beorger
for tilbaleszending til vegkonloret.

Motet fortszatte sd som et informasjons/kontaltmete med wver—
kontorets poerscnale.

Formannen orlenterte om samarbeidsulvalpget; dols forml op
hensikt.

Ira personalets zide ble reist spersmil om bedre lnformns]ong-—-
vitksomhet for nyansatite og om ubwvalgel bhadde epplylt sin hen—
gikt. .

Til dette sigte kunne Termannen newic on rekke saker som ul—
valget hadde tatt opp og som hadde LAttt en lykkelips utpang.

Speramilet om de ansaties beligforhold ble opzdl reist op L
ledelsens side Ble gpitt lefte om & sammenkalle 11 ot mete
blant de boligsekende for 4 drefte detlc problomet nurmerc.

BRAKKER M.V TIL FERIEFORMAL

L pasken, weck-ends og i ferier ellers vil vegvencnet = langl
rid er atille brakker eller andre overnatbingasbeder il
disposisjon for =ittt personell,

Det er i den senere 18 arbeidet endel med & 11 brakt dctie
inn i ordnede forhold. Pra tid ti1 annen, soedllg 1 plake—
tiden op i bertiden har det vert ikke i ront 1ite pieang
etter hevelige oppholdssteder rundl i vwirt naturokjenne {ylke.

23
Som nevnt, det er forsek i gang med 4 sette det hele i et

system som vi fir hipe vil virke tilfredastillende de gangene
det er trangt om plassen.

Et uivalg er oppnewnt, det bestir av avd.ing., Karl F. Gruun,
avd, ing. Ingelf Furuholmen, sekretor Loyd lauritsen oz ldretts-

lagete formann, f.t. avd.ing. Bjérn Stiberg. Utvalget har selv
valgt larl P. Pruun sem formann.

Ttvalget har bebudet at en ingtruks for utlin snareat vil fDrE—
ligre.

Henvendelser om wuitlin skjer til rurmanncn; i hans fraver i1
pekretor Lauritecn.

-om pensjonssoknader

Etter rusjeldende reqlor pir vesarbeiders av med alders—
pensjun ved oppniddde 68, doz sr det wanlie at de arbeider
ut mmaeden de Tyller 65 Ar i.

Alderepenajonen er nu gjort sjeldende for bAdde riksveg— og
Tylkesveymarboldere. For 4 oppni penajon mi en ha en samlet
Ljenestetld i ataten- op eller pi Fylket pd 6300 timar

{36 mnd. tjenesteiid) og full peasjon oppufis etter 63000 timer
{360 mnd. tjencate).

Pon wvanlize wez wed intsendelsze av pensjaonssaknad er at den
suondes via appsymemanien Gil vepkontaret, her fores tjeneste-
tiden pl op det kontrolleres at de nadvendige attester er
vedlapgt, dotte gjelder fedselanttesi- ag vigeelsattest.
Seknaden sendss da om Yepdirektoratet $i1 Statens Petia jonskasse
gom ferdigbehandler den op underrebier stedets trygdekontor

om uthetalxnﬁ,

Eﬂ alzk runddansg tar vanligvies fra 4 - til 6 mnd. ag det har
derfor ofte hendt ot pensjonister som forst gender ian selmad
am pengjon de siste arbeidsdager, er blitt gﬂendﬁ uten lenn
eller pensjon i npptll [lere minedor.
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For & bedre pid forholdet vil seknadsskjema heretter bli sendt
fra kontoret til den woprdende pensjonist ca. & mnd. for
pensjonen trer i kraft og en vil pd denne maten f& et naturlig
sammenheng i siste lennsutbetaling og pensjonen. N&r det
gjelder seknad om invalidepensjon er gangen den samme, men 1
slike tilfeller har pensjonisten Torst lenn hos oss i 3 - eller
6 mnd. for overgang til pensjon.

Slike pensjonsseknader kan vanligvis ikke innsendes for ctter
en sykepeviode pi 3~ eller 6 mnd. og nAr legen har uttalt seg
om sykdommens antatte wvarighet.

. NATURVETT - ogsd& i ar

Vegvesenet exr som kjent en stor.forbruker av sprengstoll pi
mange forskjellige arbeidssteder i vArt fylke og landet for-
avrig.

Det er ikke f& titusener av disse embalasjene som. gprengstoffotb
er pakket i som blir liggende igJen pi fusener av arbeidssleder,
ofte synlig fra trafikkerte veger. I hver av disse mest vanlige
sprengstoffpakningene er innnholdet oppdelt i 10 like posjoncr

i plastposer. Disse plastposenc cr vel de som or mest Lleyone=
fallende da de ofte blir tatt av vinden og spredt omkring.

Det er sikkert mange turfolk som kan bevidne at disse posenc or
funnet langt fra arbeidssteder i skog og mark, pad Ljellet og
ved ‘sjoen. Denne embalasjen gjer i stor mon sitt til &4 tilgrise
neturen og er en trussel i kampen for & holde "Norge rent".

Vi m& alle som arbeider i vegvesenet gjere vart til si at disse
forhold blir bedre. Det kan effektivt gjeres ved at alle som
behandler sprengstoff tar vare pi all embalasje under ladingen
og brenner alt etterpi. "DLa det gi opp i rayk".

S4 la oss alle som en g& inn for oppgaven og rydde og brenne
etter oss.
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Fra vernefronten :

® Det kommer mange og forskiellige tonner og be-
holdere av stil op jern il bedriften. En del av
disse forblir i bedrifton ettor at de ex tomt, mens
andre. returncres. til leverandorene for rensing
o bruk om igien.
Det er de shkalte tomme beholdere som skaper
Fu;obkmnm.nlvelurudchrvzrf.uuum

rovis.

® Lukkede beholdere som har inneholdt brennbare
eller cksplosjonsfarlige cller giftige vesker md
renses grundip for man oventuelt setter i gang
med avelse-eller skjmre-arbeider,

@ Sok rid hos sakkyndige ved rensing, sveising
cller skforing av boholdere. Ta ingen sjanser,
Husk skriften pd voggon. «Doden Jurer | be-
holdernes.

® Do to tilfellene som omtales nedenfor er tatt ut
fra virkelighoton. 1 begge tilfellenc droide det
#eprom siikalte tomme beholdere som ble spromrt
i smilbiter. To mann mistet livet.

o Gjennomfor on kontrollovdning for hele avdelin-
ren som viser hva slags beholdere som finnes 1
bedriften. Hvor er de plassert? Er de fulle, del-
vis fulle ellor tomme? Blir de returnert nér do
or tomme? Hvis ikke sl sorg Tor en sikker opp-
bovaring .

Lag ikke en «felles gom kan skape problemer
OO, :

@ Advar alle arbeidstakere om den fare som iil-
smnelatende tomme beholdere  representerer. 1
noen Hilfoller kan ansatt person ha skaffet sexr en
tom: beholder 4il bruk hiemme eller pd hytta o
vil gjere den om til avfallsdunk; forbrenmings-
ovn, bitforankring eller andre ting.

Husk: «Bedre fore var enn ctier snar.s

HOVEDPUNKTER VED NYTTIG-
GJORING AV BEHOLDERE:

® Nir man tenker & nytte en beholder som soppol-
dunk o. L. mi man aldri g ut fra at det er
ufarlig & fjerne toppen av den fordi den tilayne-
latende er tom.

TOMME BEHOLDERE
KAN VZRE
LIVSFARLIGE!

NOEN MOMENTER SOM MA TAS | BETRAKTNING NAR DET
GJELDER BRUK ELLER LAGRING AV TOMME BEHOLDERE

o Hvis man fkke vet hva en stoms beholder har
inneholdt, m& man phse at den ikke utsettes for
varme for det er undersokt om varmen lkan
framkalle en eksplosjon.

® Det md nyttes gnistsikre melsler ved kutting
av beholdere.

® Oppbevar alitid beholdere slik at de er sikret
mot & velte eller rulle,
Brok klosser.

TO TILFELLE HVOR D@DEN
LURTE | TOMME BEHOLDERE

En beholder som man trodde var tom hadde blitt
sthende utenfor en fabrikk i over 6 mineder. Behol-
deren var ikke merket.

2 arbeidstakere som hadde behov for hver sin
halvdel. av en beholder fant ovenfor nevnte be-
holder bak bedriften ennd i lukket tilstand. De
gjorde seg klare til & skimre beholderen ivers av ved
hielp av et vanlig sveiseapparat. Man hadde ikke
forutsett at arbeiderne skulle kutte beholderen op
de haddo ikke fitt noen instruks' om hverledes de
burde gd frem.

Da skijsringen tok &l eksploderte beholderen of
flammene fra antente rester i denne slo mot og
rundt om den one arbeideren. Selv om arbeidskame-
raten kvelte ilden ved hjelp av kler, dede den ska-
dode 15 timer sencre pd sykehuset, Den andre arbei-
deren fikk sjokk og forbrenninger pi hindleddene.

Det andre tilfelle gialdt en mann som sammen
med eon. hjelpemann skulle kutte overdelen av en
beholder med en acetylenbrenner. 4 beholdere var
behandlot uten at noe <nhells inntraff. Da den 5.
beholderen skulle kuttes med flammen, inntraff en
cksplosjon som med stor kraft slynget den ovre delen
av beholderen mot arbeideren som ble diept mo-
montant.

Etterforskning viste at disse beholderne hadde
stAit tomme nar 20 &r og at beholderen tidligere
hadde inneholdt aceton.

@ Husk alitid disse to historiene nir du er fristet
til & slurve eller ekaperimentere med beholdere.
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YRKESSKADER I VEGVESENET

Av halvirsoppgavene (il Vern og Velferd fra
vegkontorene over inatrufne yrkesskader med minst
I dags helt sykefravaer gir det fram at det i@ 1970
inntrafl’  alt 439 skader med til sammen 10 881
sykelraveersdager. Tallene gielder skader inntruffet
i’ arbeidstiden blant vegvesenets egne arbeiderc,
Det gjennomsnittlige sykelravier pe, skide var altsd
cn. 25 dager.

Hyppigheten av skade vir omtrent den samme
som i 4969 vel 23 skader pr. | mill. arbeidde timer.

Dette tilsvarer ¢n, 23 skader pr. 500 helarsurbei-
dere,

Tapet av arheidsdager, uttrykt ved fravieneaten,
var noe hoyere i 1970 enn i 1969,

De tall som vegkontorene har gitt. e dels hentet
fra regnskapene over utbetilt sykelonn. dels fru
trygdckassenes oppgaver. De simsvarer ikke alitid
med antallet skademeldinger som fylles ut ay
urbeidsleder og sendes til vemeleder.

SKADESTATISTIKK 1970
Skader ph vegvesenets egne arbeidere i arbeidstiden oz med minst 1 dags sykefraver som falge.

Antall
shader
GHINE: wravicennone: o suoem SonvARnase 9
ARETIV L 5 s Mo b o 40 107 SEART 15
HEIMBER . cvomes st vas 1s « B2k savaie 2
OPREMIE ciiyes ciais varinicsmpism sampe 30
BUSEEIIE < vwiviens s s e b 13
VARSI . oo s casien sommgy werwens 14
TEIEMRER™ | i sans saisauaimmen s i-o o K
RUSDAGDRT S icid siotius st as drasinrarivin 14
VEGARIE o yvoeenvoassnmsonsaess 19
Rogelind o iiis arvrvaaimee vy 23
Hordaland ... .. St AR SR WO § 40
Sogn og Flordane . . ........oiauiann M
More og Romsdal o oovuvviiieansns 25
SHTIONARIOR 11vv s+ vnin s omevientoe 30
Novd~Trondelal .. viiniossenaaisy o 34
Nodlaal cosircns srsiccaeaamsein 37
LIRS s enlsias maibri s e it |
FIOnMRER. «tussissevos 15
L s diaaain oo bl 044 > 439
I3 JVED rzcnciass sy sy 468

Arbeidde

Frivviers- timer Skade- Fraviers-
dager (1) hyppighet!) rite?)
216 6l 13.6 Ky
S65 i3 16.6 H2h
288 [HRE |85 254
615 1131 26,5 S
28 T45 174 M
35 433 kiR kel
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1) Skadchyppighet: Antall mntrafoe skader pr. | 000 K0 arbuidde tlimey § arct.

%} Froviorstate:

Arbeidets art

Antill (rnwesdager p. g oo skade pr. | OM O qebeidde timwer o aeel,

Antull skader ™

1. Boring, dnﬂ AY DOMCUISEYT o vamsssrnnnanmnssboaan tosisponanrisias 56 131
2. Knuseverk, transportbelter, undre st.n.;onm; maskiner, m. v, 44 1,3
3. Transport. broyting, m. v, O 0} 4.4
4. Handtering (lofting, ﬂymng. h.trmg‘ m. v, ) ......................... M 138
5. Handtering, maskinell (fasting, lossing, fiytting, muv.) . ooooviveanin, kD) 9.1
6. Sprengning, forberedelse til SPrengning ... .ooevoeeiiiiiiiiiiierins 8] 2.,
7. Rensking og sikringsarbeide & .. .oocoii i IR 4.2
8. Reparasjon, montering og klurgjoring av maskiner O UISING _ oo 40 b4
9, Skog- 08 Keattryddhing .. .. .iiiuereni s ria i 17 4.2
[0, Forskaling. staping. nedtuking av forskualing, mLv. oo ioiivieane ) 4.2
1. Syeising, skjiering, SHPINE  +vcvvnscieaniarirsirarrmraiacassianions 13 ::l
12, Diverse (bl, a. gange til—1fm} .....oooviens N v3 22

428 1000

|

- —_ —
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Antallet skademeldinger fra arbeidsleder over
inntrufpne yrkesskader i 1970 var 428 eller 11 fzrre
enn det antall som ble gitt opp i halvirsoppgavene,
Det er pd grunnlag av disse meldinger statistikken
over Arsakene og omstendighetene omkring de
inntrufne skader er utarbeidet.

56 eller 13,1 % av skadene inntraff under bore-
arbeide og arbeidsoperasjoner forbundet med bore-
arbeide. Ulendt terreng og vanskelig arbeidsstilling
er i de fleste tilfeller oppgitt som &rsak. | en del
tilfeller er skaden oppstitt ved at arbeideren under
hiindtering av trykkluftsutstyret har fatt trykkiuft-
strormmen i ansiktet.

Et noc sterrc antall skader, 59 eller 13,8 . er
oppstitt under Forskjellige former for handtering,
herunder ogsi lefting eller fiytting av stein. De

aller fleste av disse skadene er oppstitt ved at det
er pifort klemmeskader, kuttskader. o. 1. eller fall-
skader ved snubling cller gliing.

Ikke sd fA av de skader som er fert under «knuse-
verk, transportbelter, m. v.» er skader som er opp-
stitt ved handtering og betjening av mateutstyr og
knuser.

Ulike typer av snuble- og fallskader, i alt 118
eller 27,6 %, er den mest dominerende direkte
drsak. Det ligger ner & se dettc i sammenheng
med bl.a. den hoye gjennomsnittsalder for veg-
vesencts arbeidere. Gjennomsnittsalderen for de
arbeidere som ble skadet i 1970 ligger, pd 49,2 &r
mot 47 dr for hele arbeidsstyrken (1969). Av de
skadde arbeidere var hele 57,6 9 50 4r og cldre,
mens 51 9, av hele arbeidsstyrken tilhorte denme
lldersgruppen.

Dirckte skadedrsak

Antall skader %

1. Klemming, skjzring, kutt, hugg..............
2. Snubling, ghing, fall, «trd feil» ...............

3. Fallende eller utslynget gjenstand, stein, m. v. som ikke er handtert av

den skadde . ciiivisiiiinineissr e iereaees

4. Fallende eller uislynget gjenstand, stein, m.v. som er handtert av den

BRI - b e N Al

5. Utforkjering, velting, pakjering, kollisjon
6. Svikt i underlag, ras .........
7. Sprut (partikler, luftrykk).......

Tabellene over «farlig handling» og efarlige for-
hold» tar sikte pd @ belyse omstendighetene om-
kring den inntrufne skade. Med «farlig handlings
menes her en handling eller opptreden fra den
skadedes side pA skadetidspunktet, som en antar
kan ha medvirket til den inntrufne skade eller
omfanget av den.

Med «farlige forholds menes forhold og til-
stander plt arbeidsstedet som den skadede ikke
alene er ansvarlig for, og som en antar kan ha
medvirket til den inntrufne skade eller omfanget
ay den.

Tallene i de to tabeller md nok i noen grad tas
med forbehold. De avkryssinger som er foretatt av
arbeidsleder i de aktuelle rubrikker synes i en rekke
tilfeller & ha vert noksh tilfeldige. Ofte har om-
stendigheten omkring skaden vert slik at det har
vert sviert vanskelig & avgjere om det er noen
ofarlig handlings eller «farlig forholds 3 anfore,

En viss uklarhet og tvetydighet i sclve skjemaet

8. Maskiner, maskindeler i bevegelse.............
9. Eksplosjon, forbrenning ......oovvrvvianaanans

10. Hopp, fop ..... Weine SR VA PPl deve e
I1, AT TEHEK oo i siimis sacs o oin wiols-sn ) pu st

.................... ‘ 84 19,6
..................... 118 276
.................... 67 15,7
..................... 45 10,5
27 6,3

............... 1 0.2
................. 38 89
..................... 29 6.8
..................... 3 0,7
............. Caeaie 4 09
..................... 12 23
428 100,0

kan ogsi ha bidratt til tilfeldig og unoyaktig ut~
fylling.

Ifolge meldingene har det & ha farlig arbeids-
stilling eller arbeidsplass vart en medvirkende drsak
i 187 tilfeller, At en slik form for «farligs handling
eller opptreden er si dominerende for det arbeids-
miljo som det her er tale om, er ikke overraskende.

1 35 av de 187 tilfellene har den skadde mexi-
virket til skaden ogsd pd anncn méite, bl.a. ved §
10 tilfelle & ha handlet i feil tempo eller rekkefolge
og i 5 tilfelle unnlatt & bruke personlig verneutstyr,

Av forhold pi arbeidsstedet som kan ha viert
en medvirkende omstendighet i forbindelse med
skade, er «dirlig planlegging/konstruksjon, m. vin
og «risikabel anordning/darlig ordens oppfort som
de hyppigste med henholdsvis 70 og 57 tilfelier.

Av de inntrufve skader i 1970 forekom 197 |
anleggsdrilten, Dette tilsvarer 54 skader pr, 1000
giennomsnittlig sysselsatt i anleggsdriften i 1970.
For vedlikeholdsdriften var de tilsvarende tall 130
skader og 37 pr. 1000 gjennomsnittlig syssclsatt.
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- ! kombiasson
i i Antall skader 9% annen
«Farlig handling» et andlieg
|, Sette i gang uten tillatelse, unnlate & sikre clier varsle .. ... 2 0,5
2. Handle i feil tempo eller rekkef@lge .....ooovviommviians 39 9,1 6
3. Gjor verncutstyr virkningslost ......i.ooiiiiiiiiinnraee | 0,2
4. Uhensiktsmessig cller gal bruk av utstyr ............cooe 19 4.4 3
5. Farlig lasting, lossing. stabling, plassering, blanding ....... 35 8,2 2
6. Ha farlig arbeidsstilling eller arbeidsplass ................. 187 43,7 35
7. Arbeide pd bevegelig eller med fardig utstyr............. 21 49 4
8. Distrahert, fORSyFrel ..oy v ivrannransinramsoaaiioasannsees 1 0,2
9, Unnlatt 4 bruke personlig vemeutstyr .. ooovvrvaeenciinns 16 37
10. Intet OPPEIL ..\ vyan'annes T R 107 25,0
428 100,0 50
1 kombinasjon
i Antall skader % med annet
«Farlig forholds Ails okl
1. DAFIE VEIDEL .o ooviiiamnennianionmrnessasssasinrisnsans 9 2,1 .
2. Umn‘svern ............................................. 30 70 1
3. Darlig verktoy, utstyr, materiale ......coovurerineiaiienn 17 4,0
4. Diclig planlegging, konstruksjon, feil metode ... .vieaiaes 70 16,4 3
5, Risikabel anordning, dirlig orden o 57 133 3
6. Mangelfull eller feil belysning -.........- 0 —_
7. Mangelfull ventilasjon®....ooaeeaeriiiiiiens 0 -
8, Uhensiktsmessige kler og mangelfullt personlig verneutstyr .. 1 26
9, Intet OPPRILL « .. vunevmneevrinsnanniyrremsaantisnns s 23 54,6
428 100,0 7
e 8t o« S5
k]
e TRETYR VERNESKOTQY
2. YNC .ooprrnmrmensssn 24 56 9 .
B HPR 2iirmanrnns 79 185 9 for effektiv beskyttelse
B AT iovceie i apvamnese 26 6,1
5. Hender ...c.vvvenvan 14 266 6
8. BOR: s e ses 122 285 10
T TEE (s evetn eaevewv 21 49
8. Indre organer ....... 1 02
9, Uoppgitt.....oio--vs 1 02

428 1000 26

rr. 100%

wriwidere
Arbeidsdrift Antall mltm:-"';
visil | 1970
Anleggsdrift
(inklusive bruer og tunneler) 197 54
Vedlikeholdsdnft .........-.. 130 37
Maskindrift}) .......- . FE— 64 kX)
Verksteddrift ..., .......o0nu 37 52

428 a4
1) Omfatter samilige sjiforer op maskinferere.
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NYE FRITIDSAKTIVITETER

Som vi husker inneholdt "Vegstikka" en gang ifjor en notis om
nye eksklusive grupper immen var bedriftsidrett, grupper med
meget strenge oppteksvilkir,

i vet ikke om de entusiastiske sportsfiskere og bilsport-
utevere akter & felge opp den vellykkede fjorfrssesong, noen
rapport om hvordan treningen har vert skjettet i vinter, fore-
ligger ikke.

Men at ideen med eksklusive grupper har fenget, er sikkert,
den har ni ogsi spredt seg til andre aktiviteter enn sport.

Nylig ble det dannet en ny gruppe, en "gjer det selv" gruppe,
innenfor selvbyggerfaget.

Iler nytter det ikke 4 scke medlemsskap bare med lyster og
interecsser i orden, gruppen har nemlig presisert at det ikke
dreier seg om noen vanlig hobbyvirksomhet, Nei, ingen sokere
uten tilfredsstillende fagutdannelse vil kunne komme i be—
traktning. De strenge opptaksvilkdr sgkal sikre gruppen et

heyt faglig nivd, slik at de gruppen stiller seg til disposisjon
for, skal kunne slappe av i trygg forvissing om at problemene
liggér (eller blir liggende) i de beste hender.

Det or serlig steypearbeider gruppen vil revolusjonere, og 1
reklamepyemed tok de fatt hos en av gruppens egne medlemmer.
Ragjonalisering er ordet i dag, og etter grundige annalyser tok
grupper fatt pd det praktiske arbeide

Et av prinsippene gruppen bygger sine metoder pé, er det faktum
alle byggeherrer hitiil er kommet 1il, nemlig at det ekal byzges
minst 2 ganger for & bli fornsyd. Det revolusjonerende ligger

i & utfere byggearbeidene disse 2 gangene mens en &lt har arbeids~
folk og redskaper p& plassen, og vi mé innremme for egen regning
at dette hores blde rasjonelt og effektivi ut.

0g som nevnt tidligere var det i ferste omgeng steypearbeidene
som skulle preves etter denne nye metode.
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Gruppen hevder samstemmig at resultatet ble over zll for-

venting. Muren ramlet ned i det forutsatte pyeblikk og -
glenoppbyggingsarbeidene med de npdvendige Justeringer

etter byggherrena enske, lunne sterte umiddelbart.

En fornmeyd byggherre uttaler at byggetiden og utgiftene ved
denne metode antakelig blir bare halvparien av det det ville
kostet 1 tid og penger med en ombygging etterat huset var
ferdig.

Gruppen som bestldr av en driftssjef og et par avdelings-

i
ingenisrer snsker forelepig 4 vere snoaym, de uttaler at det
er milig & utvikle metoden slik at den kan tilpasses ogsa
andre operasjoner paA en byggeplass. NAr det er gjort, da vil
de std fram i lyset og stille sin ekspertise til rddighet for
alle som matte enske det.
BYGGHERREN I EBEGEISTRET
UTBRUDD ETTER DEN VEL-
LYKKEDE INNSATS
o
—
ET AV MEDLEMMENE .=

IF@RT KLUBBDRAKTEN

=31 =

VEG -sport

VM pa ski 1971

Lgypeleggerne fikk en usgedvanlig hard jobb med prepareringer
for Arets begivenhet pA skifronten kunne finne sted pé
Pinnsnes leprdag den 20, mars., Et krafiig snever kvelden for
hadde n®r pdelagt hele arrangementet, men vegvesenet har
oreytet veg for, si ogsid denne gang.

41 lepere fra Harstad i ser til Iyngen i nord stilte til
gtart og konkurrerte i 7 klasser.

Vi tar med de beste:

KLASSE 17 - 25 AR

1. 0dd Jergensen, Mnlegg /3 26,13 min
2. Bjernar Johansen, Vegkontoret 28,45 "
KLASSE 25 - 35 AR
1. Sevald Storbakk, Vegsentralen 22,21 min
2. Asbjern Pedersen, Vedlikeh/3 23428 M
3. Bjern Stiberg, Vegkontoret 25:35 M
4, MWagnar Martinsen, it 24,22 "
5. lleye @verland, Anlegg/5 25,44 "
6. Bjernar Rafaelsen, Vegkontoret 26,09 "
6. ZElling Eriksen, R 26,09 "
8. Andreas Nilsen, Vedlikeh/1 27,04 "
9. Ingolf Moan, Vegkontoretb af % 1f A
10, Ivar Bjernsund, " 27,58 "
KLASSE 35 - 42 AR
4. Thor Stenseth, Vegsentralen 24,54 min
2. Oddvar Skogstad, Anlegg/4 26,44 "
3,  Arthur Osvaldsen, Vegsentralen 27,41 "
4. Olav Berglund, Vedlikeh/9 31,28 M

5. Arne C. Olsen, Vegkontoret

()
n
-
=~
[52)



-3 .
KLASSE 42 - 50 AR

1. Birger Sivertsen, Vegsentralen 25,34 min

2. Tinn Mathiassen, " 25,93 V¥
3. Guttorm Henriksen, Vedlikeh/9 27,29 v
4, Johan Levberg, w /3 36,36 "
KLASSE 50 - 55 AR
1. Olay Nilgen, Vedlikeh/1 . 32,14 min
2. Oddver Eriksen, "o /3 34,05 "
%. Einar Bakland, L & 34,19 "
4. Simon Sletten, ; Anlegg/4 38,12 n
KLASSE 55 - 60 AR
1. Olav Solvang Vedlikeh/3 32,35 min
2. Ole Engen, " /3 37,58 "
3. Agnar Nilsen, v /9 38,33

KLASSE OVER 60 AR
1. Harald Griff, Vedlikeh/1 42,03 min

Beste 3-mannsleg uansett klasse kom fra Vegsentralen ved
Sevald Storbakk, Thor Stenseth og Birger Sivertsen med samlet
tid 72,49 min, mens Vegkontoret ble neat best med samlet tid
74,06 min,

I alt et vellykket arrangement som vi nf hiper er kommet for
& bli. S&vidt vi har forstdtt er det meningen at stedet for
arrangementet ogsid for fremtiden skal veksle.

- lokalt skioppgjor -

Mens vire rasere her sprintet pA Pinnsnes i &r, samlet veg-
kontorets personale seg til dyst ved Prestvannsomridet en
ettermiddag like etter pdaske.

En loype ble gadtt 2 ganger og konkurranzemomentet var satt
til jewvnest mulig runder. I 4r var det felles klasse for
damer og herrer.
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Mellomformeyd Ingolf
Furuholmen etter
lepet

Er det Hareld Heide-Steen jr. eller
Ingolf Moen, tro?

T o
Edith Sandvik fikk da |
lagt "han Ole" etter
seg denne gang
-
Ivar Bjernsund og Bjemm
Stiberg under "trafikktellingen"
Priske spurter, Harry'
Albrigtsen og Nelly
Andresen som n& eyner
"traktorpremien"
b o
o
ller er ‘de beste,
1. Willy Pedersen 2 sek. avvik
j 2. Oddvar Nilsen 3 M w
‘ 3. .Jan Birger Lund 4 n "
4o Jan Larsen q " "
T 4. Ingv. Sommerlund 8 = "
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6. Asmund Jensen g =
6, lav Berglund g " n .=
8. Johanne M. Tabugt 10 N .
9, MNartin Eriksgen 11 " "
10. 8Sveln Johansen 12 ° ¢
11. John A, Jenssan 14 .
12. Bjern Stiberg 15 " m ¥
1%. Nelly Andresen 15 1 "
13, Inge Iversen ig n "
15. Bjerg Pedersen f " it k8
15. Karl P, Bruun 3 17F n
15. Bteinar Worum 7 v o
18, HReidar Skjelmo I "
19, 0ddny Balgen 22 N L
i9. Gustav Dardén 2z " n
Det startet 1 alt 61, hvorav en kom i mdl i drosje, og hun
ble pd premieutdelingen behserig hyllet og overrakt kart og
kompassg.
o
I rennet var ogs8 innlagt hurtiglep og her er de raskoate:
HERRER:
1. Bjern Stiberg 26,17 min
2, Magnar Martinsen 28,14 "
3. Ingolf Moan 28,37 :
4, Elling Eriksen 28,52 0
5. Bjernar Rafaelsen 2B,55 " i
6. Ingolf Furvholmen 28,11 »
7. Th, Pettersen 2,50 " -
8. Ivar Bjernsund 2ELSE T jt
DAMER: !
1. Johanne Marie Tabugt 41,80 min
2. Alfhild Johangen 43,27 "
%. Anna Josefsen 43,76 "
4. Edith Sandvik 44,16 " 4
5. Ejlerg FPedersen 45,456 "
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ELUBEMESTERSEAF, MINIATYRSEYTING.
"Weg" arrangerte 23. og 29. april kKlubbmesterskap. Mester-

gkapet omfattet 1 serie pA 15 skudd for herreklasesen og 10
skudd for dameklassen.

De besgte ble:

HERRER
1. Jan Vollen 139 poeng
2. 0dd Danielsen 13 X
3. Wiktor Eriksen 126 L
4, OGunnar Berntesen 125 n
4. Imgolf Furuholmen 125
4. Thor Jakobsen 125 L
DAMER
1. TUnni Olsen T3 poeng
2, MAnna Josefsen T n
5. Helene Emauns &0 n
4« Mary-Janne Jenssen 54 L
Forstehjelpskurs

gom vi bebudet i forrige nr. er dessverre enni ikle kommet

igahpg, I glrivende gptund kan vi heller ikke antyde nér
dette kan startes opp.

Det gkyldes at Imstruktsren grunnet andre gjieremil, hittil
ikke har Tunnet passende tidsrom for gjennomfering av kurset.

Vi haper imidlertid at det ikke skal g& serlig lang tid fer
det kan bli en nrﬂning. '
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MINNER FRA SENJA

PORMANN ARNE ANDREASSEN, BRAYGGERHAUG VIL I NOEN ARTIELER BERETTE
OM VEGARBEIDER PA SENJA FER I TIDEN. HER ER PIRSTE IEL.

Det her fra redakteren gang pd gang vert cppfordret til & sende
inn stoff il bedrifteavisen "Vegstikka" uten at en kan se at
oppfordringen har vert serkig etterkommet, ihvertfall nidr det
glelder stoff nte fra distriktene. "Vegetikka" synes jeg er et
utmerket kontaktorgan mellom ledelse og arbeidere 1 vegvesenet.

Fu md det vel sies at skrivepulten, og det som vanllgvie skjer
pad den; ikke er av eneg sterkeste sider, men pd tross av det gymes
en pd en mite & fele gag "kallet" til noen ord omkring veg og
brubyeging pd Senja i gamle dager. Jeg er kanske ennu i ymgste
laget for 4 huske hverdan det giklk for seg pd gammelt wvis, men
gammel nok for & se kontrastene mellom hvordan det var for 30 -
40 &r siden og wel =& det, og hverdan det er i dag.

Porh.v. overingenisr (dd Schneider hadde et par artikler i "Weg-
stiklm" for en tid siden hwvor han pd en ypperlig mite skildret
ledelpena reiger og arbelde 1 hine hirde dager. Disse artikler
har Jeg virkelig legt flere ganger, og blir sikkert ennu 4 lcsc
dem fra tid til emnen, da innholdet p& s4 mange miter gier dennec
tiden lys lewende i minnet, en t1d som var hard, men kanskjo opol
god. FEr det mulig, sd slriv mere om dette. Vi som lover og
arheider i maskintelmikkens tidsalder har meget godt av, om ikke
annet en & f4 se pd 1rykk hvordan vire forgjengore hadde dot bide
P4 den arbeidsmessige og sosisle sektor da de var arbeidere i veg—
vesenet.

H& vel, det var veg og brubygeging pd Senja i gamle dager jeg slulle
prave meg pid, men la meg nu innledningsvis f4 gjere oppmerksom pd
at glribentvirksomhet ikke er mitt yrke, og &t artikkelen ogai
blir preget av det. Min historiske husk og viten er kanskje i
minste laget for & gl seg i kast med en sfipass omfattende opppave,
gd en fAr bare hfpe at lykken st&r en bi. Det vil nok ogsd 1
artikkelen bli bersrt en del ytterpunkter som lkke direkte har med
vegbyeging & gjere, men som er nedvendig for sammenmhengens skyld.

-

-3
En har sd mange ganger tenkt pd, nir en ikke =4 rent skjelden
lesexr 1 dagspressen om at det og det sted, eller bygd, er
ilgolert hvis em veg fyker iglen 1 en vinterlwling, eller at
den eller den vegstrelning mid legges i tunnel p.g.z. skredfare
08Vse Men samtidig mi en oged tenke pid den tid da ikke bare
en bygd, men at hele folket som bodde i fjellbygdene pi Senja
levet 1 konstant isclasjon. Da var det ingen veger som lunne
fyke igjen. Det md beundres mange ganger hvordan folk 1 det hele
tatt kunme klare 4 heolde hodet oppe under slike farhold.

Det var vel heller ikke i undres over at vegkravens pd Senja var
gy gammel dato. Men hvor overveldende kravene en wvar, nyttet

det lite, for de offentlige kasser var som regel tom, og dertil
var det vel en pessende motstand fra de som bodde ved sjekanten
og sfledes hadde det 1itt bedre, for & bruke penger pd vegbyegzing
mot £iellbygdenc.

Det vegkrav som var det mest akiuelle og presserende cmkring 1920

irene her i Nordre Trangy var & f4 veg fre Svanelvmo til Vengsvik.
Pl den tid mitte alle til Vangavik nir de skulle pd handel, eller

reire pd Lofot eller Finnmarkfiske. Ier var handel smenn, kommung-—
kapsecrer, oz tildels ogsi ordferer m.m.

Det var forslvidt ikke bere veg kravene gikk ut pd, men ogsi,
etter datiden en sterre bru over Svanelva mellem Svanelvmo og
Erygehaugs  Men hvor slulle pengene tag fra?

Jogp kan godt huske hvor livlig aktivitet det var foran kommme-
valpene of hvor nedvendig det ble ansett 4 vere 4 f4 flest mulig
inn fra fjollbygdene, for & pregse frem disse vegkravens, Er
dot mange 1 dag som ofrer en tanke pi det phgangsmot, offervilije,
og arbeide som ble nedlagt ev folket pd den tid for 4 f3 en
bedring av de forhold de levet 12

fir det gjelder den Arclenge kampen i kommunestyret om det oven-—
fornovwnte vegkrav mi det vere meg tillatt og nevne menn som
Mikal Eilertsecn, Torsli, Edvin llanssen, Brygghaug, Leurits
Jergengon, dvanelvmo. Det var nok disse som ferte kempen pd det
offontlige plan. Men bak stod hele folket fra de bygder det her
gjelder, og serget for at det ble stommer nok, for ferst & fremst
i f1 ovennevnte inn pd "tinget", for da visste en at kravene ble
holdt varme. En ting er ihvertfall sikkert at kravene il zist
fikk on heldig lesning. Der ble bide fra lokalt og semtralt hold
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besluttet at veg skulle der bygges, ogsé medregnet bru over
Svanelva,

Ndr det gjelder parsellene Vangsvik -~ Lillevassmyr (ogsi kalt
statsvegen) og Lillevessmyr -~ Torsli husker jeg svert lite

til det, og lite materiale er tilgjengelig for & ra.opplyaninger
her. Begge disse parseller var sikkert bygget aller forst 1

1920 Arene. TFerstnevnte parsell (statsvegen) under ledelse av
en’ gammel anleggshas borte fra Harstadkanten wved nawm Meler Ervik
som senere fikk adskillig betydning som veg- og brubygger videre
oppover Senjalandet, bl.a. ved muring av landkar og montering av
Svanelv bru. '

Det eneste jeg som guttunge kan huske fra arbeidet pd den sdkalte
statsvegen var hvordan finslé&iingen av pukkmaterialet foregikk.
Det var p& den miten at det ble fummet passende store harde
steiner som ble tilbexrlig avstettet. Disse steiner skulle fungere
som ambolt, og med hver slik ambolt stod det en mann med ei lita
slegge og slo si "sveitten" silte. Pi denne mdte ble steinen
smiinust og kunne brukes som underlagsmateriale for et eventuelt
toppdekke.

Den foramnevnte bru over Svanelva ble losset fra bdt i Vangsvik,
trolig hesten 1926. Det var en fagverksbru som hadde en lengde
pd hele 38 m. med en bredde pd 2,40 og et akseltrykk pd 2000 kg.
Bt uvhyre av en bru pd den tid, hva bredde og bereewme angikk.

Jeg husker det var et noksi aktuelt samtaleemne blant bygdefolket
om hva i1 all verden vegvesenet spekulerte pd med en slik bzre-
ewe 0g bredde, som etter deres sym midtte kunne klare seg med be-
traktelig mindre. Hvem kunne klare 4 kjore 2000 kg p& en slede
eller el vogn?

Hovedtanken bak dette syn var at den ble s& mye dyrere, og at
dette merbelep kunne i stedet ha blitt nyttet til byggihg av

veg. Ja, si feil kan det g& an & ta, nir det gjelder synet pi
fremtidsutviklingen, Denne bru har dessverre i mange ti Ar stitt
som en "flaskehals" i trafikken for at den ikke har hverken
akseltrykk eller bredde som er stor nok.

Det skulle nok vige seg at alle problemer ikke var lest med at
denne brua var kommet i land pi Senja. Nei, det var i allefall
et stort igjen, og det var transporten fra losseplassen til
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brustedet, avstanden her var hele 17 km. Herav minst 7 km som
var fullstendig villmarksterreng. Nir en da tar i betrakining
at det av brudelene var fire gtk. som hadde en vekt p& vel
800 kg kan en nok forstd at det var 1itt & ta hensym til. Jeg
husker godt hvordan transportproblemet ble diskutert og plan—
lagt til minste detalj, ja sogar om hvilke "gamper" som ble
ansett for & vere de sterkeste. Det var full enighet om at
transporten mitte foretas om vinteren slik at det ble mulig &
legge kjerevegen over frosene myrer og vamn.

Det var imidlertid langt vanskeligere & f& noen & pita seg opp-
draget, som en forstod kmyttet det seg bAde forpliktelser og
ansver med det. S&vidt en kan huske ble det enighet om at dette
oppdrag mitte p&legges en meget dyktlg kjerekar her pd Senja
hyigs navn var Peder. Sebiassen, som da fikk i oppdrag & tinge de
han annsd brukbare for oppgaven, og fremfor alt hadde sterke
"gamper". De tre andre som ble med var Andreas Olsen, Brygg-
haug, Olaus Sollied og Ingvart Hanssen, Vangsvik.

Da nu mannskapet var klart, kunne skute gjeres sjeklar. Det
bestod i & sette kjorbruk og hesteseler i sd god stand som mulig,
samt fA tek i endel kraftfor, som ble en sekk havre til hver
"gamp" pluss to sekker heimavla bygg som ble malt pd Andreas
Olsen's bekkekvern. Sistnewte sort skulle fordeles pi hver
"gamp" etter behov. De regnet nok med at det nu ville bli tungt
4 vere “"gamp" som det ogsd mange ganger senere skulle vise seg

& bli,

Dot kjerebruk som skulle nyttes var vanlig slede med en stokk
(put) som ble surret godt fast omtrent midt pAd sleden og =& en
"stetting" pi slep. Dette p.g.a. at seksjonene var s lang at
det ikke var mulig & kjere pa "flgit".

Transporten -tok nu til allerede pd forjulsvinteren 1926. De
letteste seksjonen ble tatt ferst, antakelig for 4 myke opp bide
gamper og folk. Da vegen var sApass lang som 17 km ble det i
mange tilfeller vanskelig &4 klare ei reis for dagen, lengden ble
Jo det dobbelte iberegnet retur. Det hente ikke si skjelden at
det ble overmatting. Det var heller ikke tale om & kjere hver
dag, da serlig gampene mAtte f3 hvile en dag i mellom.

PA den opplagte kjereveg ble der imidlertid pi et par steder
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Berlig bratte kmeiker som det ikke lot seg gjere 4 legge vegen
farbi, Her skulle det viee seg at gampene fikk de starste
vanskeligheter med & dra lasset, de fleste ganger ble de sitiende

bom fagt.

Vi kan denne gang sende vére hjerteligete gratulasjoner 1

anledning
50 AR TIL:

Vegformann Hans Kr. Olsen, Servik
Vegvokter Jergen Johansen, Rotsundelwv

60 AR TTL:

Vedlikeholdsarb, Einar Fredrikesen, Rotsundelwv
Oppsynsmann Johan Johnsen, Harstad

Vegvokter Toralf Fllefsen, Grovijord
Vegvokter Henry Federsen, Badderen
Verkstedarb. Harald Tretten, Storslett
Vedlikeholdsarb., Ingar Jensen, Lenangseyra

NYE FENSJONISTER.

Siden forrige nr.” av "Vegstikla" har felgende gluttet stter

oppnadd aldersgrense:

{forts.)

17/4
16/6

1174
24/4
7/6
29/6
30/6
17
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Vegformenn Frits Enutsen, Jegervatn

- Vegarb. Hans Mathisen, Jmgervatn

| Vegformann Halsteln Haugseth, Bakkehaug
Vegvockter Ottar Solheim, Medkila

| ‘Vegarb., 0din Landbakl, Laksvatn

| Yegarb. Petter Pedersen, Svenshy
Yegformann Lars Johansen, Fossbakken
Yegarb. Henrik Wilsen, Aspelund

og disse grummet helbredssvikt:

?" . Vegarb. Elias Hangen, Straumsbukt

5jAdfer Olaf Johan Olsen, Sjevegan

Vi rotter cn varm takk til alle disse for den interesse og
den innsats som er vist for etaten gjennom en lang rekke 4dr,
og pnsker dem mange gode &r som pensjonister,

APROPOS TELEFONVANSEER
FOR FLANAVIDELINGEN

GODT RAD

-~ ogsd vir utsendte
medarbeider i Afrika
har telefonproblemer

i F
Sikkerhotsbaltet plspemt — for fon-
nimgnakielen stes | — am god vano
som hilistene md begge seg til med jo
far jo hellor, v

Vi onsker vdre lesere en riktig god sommer!



INN TIL ===
BP AUTO SHOP

Sommerkampanjen er i full gang!

UTEGRILL KR. 25,50

GRILLKULL » 8,60 ~m

GRILLKLYPE » 5,70

Alltid et godt tilbud fra *

BP STASJONEN @

Dredrene Hausen

MASKINER FOR BYGG OG ANLEGG




Var anleggsavdeling leverer:
MICHIGAN hjullastere, DRAVN knusere,

Transporterer.

Alt i anleggsutstyr!

Transportband, stim- og trykkluftslanger.
VALVOLINE smereoljer til alle formal.

Var friluftsavdeling gir tilbud pa:

Arets bater fra landets ledende fabrikker.
EVINRUDE og YAMAHA pahengsmotorer.
VOLVO PENTA hekkaggregater.
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Salg med service.
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O Trelast

O Byggevare:

© Saniteer

O Stepegods

O Beslag

O Kjekkeninnredninger
© Varemagasin

O Redskaper

O Wire

O Verktoy

O Sementvarer
Kontakt oss — et moderne

firma med tradisjon
i bransjen.

AUSTAD

| SJOGATEN ~ & 84550

o Otmorn 1oyt - Trorw




