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ORDET FRITT

hadde vi hépet skulle bli en spalte hvor
alle som hadde noe pa hjertet, skulle si sin
mening. Om saker vi hadde skrevet om i
tidligere nr. av "Vegstikka”, brakt fram
tanken om dette og hint, reist kritikk osv.
Vi vet at diskusjonene kan ga hgyt i mat-
pausene, pd brakka — det er nok av emner
som interesserer.

Det har dessverre ikke lykkes 3 lokke
fram skrivelysten og det er beklagelig sett
fra mange hold. Ikke minst beklagelig sy-
nes alle deler av ledelsen det er. For gjen-
nom leserinnlegg kan forhold bli belyst
fra vinkler ikke alle har muligheten § se
saken fra og dermed bidra til 3 komme
med verdifulle impulser — til bruk n3 eller
senere.

Vi setter bare en betingelse — under-
tegn brevet til oss med fullt navn —
onskes det, s§ kan det gjerne tas inn i
avisen undertegnet en signatur. Men som
sagt — ""Vegstikka' er ikke noe unntak —
anonyme innlegg tar vi ikke inn — avsen-
derens navn skal gi oss trygghet for at
det er alvorlig ment. Men som nevnt,
navnet kan bli mellom redaksjonen og
deg hvis det ¢nskes. 3

Her ligger et par anonyme innlegg
fra for jul — i hgyeste grad leseverdige
— dere har ennd muligheten av & komme
fram.



BILBELTEBRUKEN FORTSATT

DARLIG

Hadde bilbeltebruken vart hundre prosent ville trolig 90 menneskeliv vaert sparti 1977.
Ut fra trafikksikkerhetsmessige betraktninger synes det derfor helt klart at alle aktuelle
virkemidler ma tas i bruk for 3 3 beltebruken s& hgéy som mulig.

Dette sa vegdirektgr Karl Olsen i sitt
nyttarsintervju med NTB i &r og det
gikk ellers klart fram av intervjuet at
har vi ikke nadd en bruksprosent p3
75 innen sommeren, ma vi regne med
bilbeltegebyr, slik Stortinget har forut-
satt.

Hvordan er s3 situasjonen hos oss her
i Troms fylke, stasjonssjef Ingvart Som-
merlund i biltilsynet i Tromsp?

N& kan vi jo ikke svare pd hvordan
bilbeltebruken er andre steder i fylket,
men i Tromsg sentrum og i byens neer-
meste omgivelser er den altfor darlig.
Tellingen i Tromse sentrum i november
1978 kom til at bare 29 % av bilfgrerene
brukte bilbelte. Riktignok var det ca.4
% mere enn hva tellingen viste i samme
méned dret fgr, men fortsatt under
landsgjennomsnittet som er ca. 33 %.

Utenfor sentrum 13 bilbeltebruken
telledagen pd ca. 67 % og det er 0gsa en
viss gkning og faktisk over landsgjen-
nomsnittet som var 65 %. Men det er
langt igjen fo¢r vi nar intensjonene med
75 % uansett om det gjelder by- eller
landevegskjgring. Det tallet ligger nem-
lig i dag pé bare omlag 45 %.

Hva kan vi gjore for § pke forstdel-
sen for bilbeltebruken?

Det er jo drevet en ganske omfat-
tende opplysningsvirksomhet om hen-
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Skisse: Tellinger i Tromsp sentrum og
ved Fagernes i Ramfjord. ———
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sikten med bruk av bilbeltene, s& det er
vanskelig @ forstd om det nd er noen som
ikke er kjent med hvilke farer som furer
nar beltet ikke brukes. Og i landevegs-
kjpring, fester vi oss i beltene, sier de.
Dette standpunktet viser at de ikke har
forstdtt noe av hele bilbeltekampanjen,
for beltene er jo kanskje viktigere i by-
trafikken!

Hvordan vi skal kunne endre denne
holdningen, for det er na et spgrsmal om
holdning, foreligger ingen patentoppskrift
pa, da har det vart atskillig enklere.

Vi ma ferst og fremst kunne sta fram &
erkjenne at vi har en klar plikt pd oss &
bruke beltene, ikke minst en moralsk
plikt, det er en samfunnssak. Og tenker
vi ikke péd oss selv, s& tenk pd vdre near-
meste. Har forresten noen tenkt pa, néar
ulykken er ute, kan vi hindre at en med-
trafikant risikerer & bli utsatt for tiltale i
et uaktsomt drap!

Og s& ma vi erkjenne at bilbelte er en
del av bilen, pa linje med alt det andre
ngdvendige utstyret.

Hva tenker du pa da?

P& at bilbelte s& vel som alt annet ut-
styr ma vedlikeholdes. Vi skal bl.a. veaere
klar over at jo mindre vi bruker beltet, jo
vanskeligere. tregere, er det nér vi omsider
spenner det pa oss. Motsatt, bruker vi det
mye, sé slites det og de innretninger som
herer til. Beltene blir f.eks. frynsete. Og
som annet utstyr pa bilen, det m§ etter-
sees, vedlikeholdes og skiftes ut nar det
trengs. Forevrig en billig forsikring. Vi
skifter lyspaerer, dekk og vi gar ikke av
vegen for & anskaffe dyre radio- og mu-
sikkanlegg og sgrger for at disse fungerer,
mens bilbeltene far et skuldertrekk.

Kan vi gjgre noe med selve beltet for

at det skal bli enklere & bruke og samti-
dig gi oss den trygghet og storre bekvem-
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melighet som vi vet enkelte mener mang-
ler?

Et rullebelte som fungerer etter hensik-
ten, kan vel neppe gjgres bedre og enklere
a bruke. Det faller godt i hdnden, som det
heter og stort mere kan vel ikke forlanges
av den tekniske utforming. Men i for-
skriftene om hvordan bilbeltene skal
vere stdr ingenting om hvordan de skal
vaere festet i karosseriet i forhold til
setet og ikke minst i forhold til den som
skal spennes fast. Der star bare at de skal
vaere utformet, konstruert og plassert
slik at de passer til kjgretpyet. Kanskje
burde det ogsd vart nevnt at de burde
passe til fereren.

Ligger noe av drsaken til det lave bil-
beltebruk i det du na har sagt?

Jeg tror nok det, spesielt kan per-
soner av spesiell stgrrelsesorden fole bel-.
tet ubehagelig.

Men de som skylder pd utstyret, er
forst og fremst de med gamle bilbelter,
de som bl.a. ikke har maktet & fplge
opp forskriftene om at belte som ikke er
i bruk, skal veere opphengt. Vi finner
alt for mange bilbelter ligge & slenge i
bilen, ofte pd gulvet og de ser da ogsa ut
deretter. Det er nok de som kvier seg for
a ta pa slikt mpkkete seletgy.

Og da er det pa tide a skifte til bedre
saker, for som jeg nettopp sa, faller ikke
systemet lett for handen sa er det sa lett
d la veere.

Hvem avgjor egentlig om et bilbelte
er modent for utskifting?

Det kan biltilsynet gjgre. Her er vi kan-_
skje inne pa noe interessant. Bilforsikrin-
gen dekker utskifting av belter som er pa- -

fort skade i trafikkuhell. Burde kanske
den samme forsikring ogsa dekke utskift-
ing av et belte som er nedslitt?

MUSIKK | ANLEGGSMASKINER
ER EN RISIKOFAKTOR

Direktoratet for arbeidstilsyn peker pa at oppmerksomheten blir redusert og faresignaler
maskert nér foreren i anleggsmaskiner og biler utsettes for sterk musikk. Og dette har da
ogsé vart eget arbeidsmiljputvalg veert opptatt av i sitt mgte 16. november i fjor.

AMU gikk her imot & innstallere kasett-
spillere og radio i alle vegvesenets anleggs-
maskiner og lastebiler. Det ble imidlertid
gjort unntak for de lastebilene som gikk
i breytetjenesten — radiomottakere i dis-
se vognene har nemlig en klar bered-
skapsmessig effekt.

Ogsa for vedlikeholdets patruljebiler
gikk AMU imot & innstallere radio og an-
net musikkutstyr.

Nar det gjelder leide maskiner og biler
mente AMU at vi ma kreve at disse ikke
benytter musikkutstyr de eventuelt har
montert s lenge de opererer i vegarbeids-
driften.

Dette har, foruten med sikkerheten
pa arbeidsplassen, ogsd med den generelle
trafikksikkerhet & gjgre hvor signaler fra
andre kjoretoyer, f.eks. sirener pd ut-
rykningsbiler, kan forsvinne.

Det er i dag ikke noe direkte forbud
mot slikt utstyr i anleggsmaskiner og
biler, men av hensynet til den alminne-
lige sikkerhet, inviteres alle maskin- og
bilferere gjennom samarbeid frivillig
a gi avkall pa ""kosen’’.

Og for vegvesenet bgr det vaere naturlig
a ga foran i dette sikkerhetsarbeide.

P3 landsbasis vil det ogsad bety tildels
store uttellinger med slikt utstyr i vare
biler og maskiner. Det kjgpes arlig inn
omkring 400 enheter hvor det er mulig-
het for innmontering av radio- og kasett-
spillere. Dette vil da representere en ut-
gift pad ca. 0.4 mill. kroner hvert ar, og

ved et krav om ettermontering i de biler
og maskiner vegvesenet allerede har, ville
vi matte ut med ca. 4 mill. kroner.

| tillegg mé sa utgifter til reparasjon
og vedlikehold ogsd tas med i den gkono-
miske vurderingen.

LOSNING
PA KRYSSORD
| NR. 6/78

[;rREPZ,o.c s e e lalmle %
| |k 1 = lE IR T AV I|E
ARAEANRE &E @ Anviiaiar
Al dganiaGEE At
£ [Wlbo | '/TT VL EINI|E
A A8A A AENEE B
darid an Al ARdE
Blelvlils|c ME=lslplrli [+
Slolpla MNE |- Y - BEL_| [}
v AAANMA aiAapE b
ElL | la|s A RIE ||
A HAAEEREENE 2N
aAGEN B ARBARE
AN ANGEEARE AAE
ARABRARNE AEREEAE

Vinnere av kryssord ble denne gang:
1. Stig Serensen, Tromsg, 2 hellodd
2. Alfhild Johansen, Tromse 2 hellodd
3. Inger Torkildsen, Tromse 2 hellodd.



MASKINANSKAFFELSER 1979

Maskinanskaffelser er arlig en betydelig post pé vare budsjett og kommer i 1979 opp i
14 6 mill. kroner. Det meste er utskiftinger, men det kjppes ogs§ nye maskintyper.

De fgrste maskiner for budsjettiret 1979 er allerede levert og samlet ser programmet

omtrent slik ut:

Maskingruppe  Antall Fabrikat/Type Lev.tid Anmerkn

510 lastebiler 2 Volvo F10 (6 x 2) Uke 6 Til erst. for 510-08/09

512 lastebiler 5 Merc. 608D mars Til omr2,3,4,8 0g 9

513 dumper 1 Moxy levert Til erst. for 513-09

514 varebiler 11 Volksw. LT 35 febr./mars

520 veghovler 3 Cat. 140 G levert Til erst. for 520-
27/28/33

520 merkemask. 1 K. Lund M400 uke 14 Til erst. for 524-
01/02

520 feiemask. 1 Johnston-Mark 210 F uke 23 Selvgdende

530 gravemask. 2 Broyt 21 TL levert Til erst. for 530-10

536 hjullastere 1 Ca.t 966 C levert F.t. i Burfjord

541 silomater 1 Agdermask. FM-7 levert Utskift. Tyttebaervik

542 knuser 1 Symons 36 mars/apr. Utskift. Tyttebaervik

554 el.aggregat 1 200 KVA uke 9

561 sngfresere 2 Viking PW 1350 Unit uke 6 Til erst. for 560-

02/03 (omr. 8)

Dessuten en del ploger, sandspredere,
brakker osv. | den senere tid har vi 0gsa
kigpt mye nytt utstyr til vire verkste-
der, s& som stpydempende kompressorer,
trucker, Ipftebrukker m.m. Disse innkjgp
alene vil, samlet for 1978 og 1979, ut-
gjore ca. 1,0 mill. kroner. '

Ellers vil vi spesielt nevne feiemaskinen
ovenfor. Det er en selvopptagende feiema-
skin bygget pd Ford lastebilchassis. Me-
ningen er at den skal brukes i tettstedene
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s& som Tromsdalen, Finnsnes, Bardu og
kanskje Harstad. Etter vir mélestokk en
meget avansert mate & feie p3, men s3
koster ogs& maskinen ca. 375.000,- kr.

Men den virkelig store nyhet pa ma-
skinsektoren m& vel vere at vi har kjopt
bdt! Og ikke hvilken som helst holk. 4&r-
verdige M/f "“Flgytind”’ p& 197 br. tonn
er innkjopt og skal giennomgd en omfat-
tende ombygging fer den gar inn i tjene-
sten som pele- og reparasjonsfartgy for
fergeleier.

Slik ser feiemaskinen ut




SORSTRAUMEN BRU —

RAPPORT NR. 6

En barsk vinter med kulderekorder og bitende vind av verste sort har ikke maktet ita
knekken pd framdriften ved Sgrstraumen bru - arbeidet gar fortsatt planmessig.

Brua synes i terrenget ogsd pa Nord-
straumsiden.
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La oss ile til & rette opp en feil fra forrige

-rapport - en null forsvant. Innledningsvis

ble nevnt en vaerskala og at entreprengren
kunne beregne seg et belgp for hver uvars
dag — belgpet skulle riktig veere kroner
15000, . Men som det ogsd sto i denne
rapporten, dette er nd uinteressante tall
— med revisjon av byggetiden ble ogsa
kontrakten revidert og nevnte punkt
falt sa ut.

Siden sist er na arbeidet med arbeids-
bru pa Nordstraumen avsluttet, den til-
svarer den som ble bygget opp pa Sor-
straumsiden. Spuntingen rundt hoved-’
fundamentet er ogsa avsluttet.

Grabbingen er ogsd kommet i gang
her. Med de erfaringer vi gjorde ved
det fg¢rste fundamentet, hvor det viste
seg svaert vanskelig & grave ut massene,
er det nd godt hdp om at det denne
gangen vil gd vesentlig raskere, da det
benyttes et annet opplegg.

Etter at 'Kaino-gjengen’’ hadde
vaert her og foretatt sine underspkel-
ser, er det bestemt at det ogsa skal peles
under dette fundamentet.

Den ferste hovedsgylen er stgpt helt
opp, og montering av frittfrembyggvogn
pagar.

Det ferste av 2 sidespenn pa Nord-
straumsiden er klart for stgping og vil
ventelig vere ferdigstppt nar ''Veg-
stikka * gar i trykken.

Fremdriften med ferdigstillelse som-
meren 1980 ser ut til @ vaere i god rute.

Tarnene i kabelbanen ruver god't.
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NODLEIREN | KAPERDALEN

VAR GOD ATY TIL

Det var tillgp til dramatikk en kveld i vinter da meldingen kom at 4 av vegvesents tjeneste-
menn var savnet i Kaperdalen — p3 veg fra Sifjord til Svanelvplass. Brogytemannskapet
hadde da maéttet gi opp 3 holde vegen dpen fram til tunnelen. Men her sto negdleiren —
riktignok ikke i hgyeste beredskap - VHF’en manglet — men i alle fall et godt krypinn.

Vi satte tidlig opp en ngdleir ved Kaper-
dalstunnelen. | godvaersdager kunne kan-
skje dette synes ungdvendig. Men pa et
anlegg langt ute i gdemarka kan beho-
vet for et innsmett ofte vare stort. Egent-
lig var det vel ikke forst og fremst tanken
pa en ngdsituasjon at dette ble gjort. Lei-
ren var heller satt opp med tanke pa mer
organisert overnatting p.g.a. darlig veer el-
ler andre ting som kunne gjgre det mer
hensiktsmessig & overnatte her oppe. Det
er tross alt 15 km ned til rv. 86 hvor ho-
vedleiren ligger. Anleggsvegen gar gjen-
nom vill og ubergrt natur. Idyllisk nok
pé godvearsdager. Men nir vinteren og
snefokk setter inn blir situasjonen snart
en annen.

Dette fikk da ogs& noen av vare folk
erfare. Det var 4 menn som arbeidet i
Sifjord og som holdt til i leiren som er
satt opp i Meby. Ved ukas slutt skulle de
hjem — forst frem til tunnelen hvor bil-
ene sto. De tok av fra Sifjord ved 16-tida
om ettermiddagen — pa ski — for her fin-
nes ingen antydning til veg enni. Det var
en marsj som vanligvis tar en time.

Og da de ferste meldingene kom om
at de var savnet, kunne vi ikke se bort
fra ras eller en miss p3 retningen i sne-
fokket.

De kom seg da fram til tunnelen, men
nd var det et forrykende uvaer. Etter et
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forspk pad & ta seg videre fram med bil,
matte de snu. Anleggsvegen var fpket
igien tross at vegen like for var tatt opp
med en hjullaster for et annet arbeidslag.
Det var best & komme seg i hus. Og her
var da ogsd hus & ta inn i, ngdleiren var
god & ty til. Leiren her bestir av gode
brakker med dusj og andre bekvemme-
iigheter. Den kan huse et helt arbeidslag
pé& 8 mann. Bare kokka 0g mat manglet.
Det var forresten en viktigere ting ogs&
som manglet — akkurat da. VHF-sende-
ren som vanligvis star der var til repara-
sjon. En hjullaster med VHF-sender
sto riktignok utenfor, men den fungerte
heller ikke.

| brakkeleiren p3 Svanelvplass kom
de derfor ikke i kontakt med de inne-
snedde. De ventet. Og etter en tid var det
ikke annet & gjgre enn & sette i gang en
leteaksjon. Med hjullaster 0og brgyte-
bil klarte de & ta seg fram til tunnelen.
Og sent om kvelden den dagen var da
ogsé alle framme i god behold.

At  VHF-en i brakkeleiren ikke
var pa plass, var nok kjedelig — be-
redskapen var betydelig svekket i
den situasjonen. Et annet sporsmal rei-
ser seg kanskje ogsd i denne forbindel-
se — bgr en slik ngdleir vare utstyrt
med litt proviant?

Fra tunnelapningen og mot Sifjordbotn.
I dette landskapet tok de seg fram pé
ski.

EDB-LISTER PA MICROFILM

EDB-lister — lange som udr — ser na ut til
& kunne erstattes av et mer forbruker-
vennlig materiale.

Ved regnskapsavdelingen pa vegkon-
toret vil microfilm nd bli tatt i bruk. |
fgrste omgang som en prgveordning.

Et filmkort i stgrrelse 10 x 15 cm kan
inneholde de samme opplysninger som vi
kan finne i en fullskrevet EDB-liste pZ
207 sider (eller 9315 linjer). Kortene le-
ses av i et leseapparat. | preveperioden
har vi 4—5 slike apparater — plassert der
hvor behovet er storst.

Vi har ogsa et spesielt apparat som gjgr
det mulig & kopiere over fra film til papir
igjen om det skulle vaere gnskelig.

Ole Sandvik ved regnskapsavdelingen
sier at EDB-listene ennd kommer som for,
men det er meningen at en del av disse
bare vil komme pa film. Systemet vil re-
dusere papirmengden betraktelig og der-
med ogsa iette arkiveringen. Vel 70 for-
skjellige lister opererer vegkontoret med
hver méned. Flere av disse fornyes opptil
5 ganger hver méned.

Forelgpig vil dette systemet kun benyt-
tes inne pd kontoret, selv om behovet nok
ogsd er til stede ute pd vegstasjonene.
Verkstedene vil forresten ogsd fa slike
leseapparater idet flere av lverandgrene er
gdtt over til & utgi delekatalogene pa
microfilm.




VEGMERKETJENESTEN

— gjenganger | sommerved|ikeholdet

Det er hovedsakelig piggdekkene som tar knekken pd@ vegmerkemalingen, sier avdelings-
ingenigr Dagfinn Brgnnlund Nilsen - og det sa grundig at vi hvert & ma starte opp pa
nytt. Det er etter hvert blitt en betydelig utgift pa vedlikeholdsbudsjettet og et arbeide
vi her i fylket har mest nytte av i den lyse arstiden, for nar mgrket kommer og med det
storre behov for merkelinjene -- sd kommer sngen.

Men slike gkonomiske filosoferinger til
tross, midtlinjen og kantlinjer er sa viktige
trekk i trafikksikkerhetsarbeidet, at vi
kan ikke vaere den foruten. For vedlike-
holdet kommer derfor vegoppmerkinen
inn som en stor og viktig del av de man-
ge barmarksoppgavene.

For @ fa et vist inntrykk av dimensjo-
nene ma nevnes at det hver sommer
merkes ca. 1500 km veg. Til disse gar
det med ca. 55000 | maling og ca. 34000
kg glassperler. Det er forresten glassperl-
ene som gir malinga refleks.

Vedlikeholdsavdelingen disponerer for
tiden tre moderne merkemaskiner som
utferer arbeidet.

Sé snart sngen forsvinner og gradestok-
ken gir positivt utslag, starter forberedels-
ene ute pa vegbanen. For at den gule
midtlinja kan kunne merkes midt pa
kjgrebanen, ma merkemaskinfereren ha
siktepunkter langs midten. Disse settes
ut med malekost og representerer den for-
ste delen av vegmerkingsarbeidet.

Sé& kjgres midtlinja. Det er viktig &
komme i gang med denne sd tidlig som
mulig. Denne arbeidsoperasjonen er ofte
til stor hinder for trafikken og vi setter
oss derfor som mal & bli ferdig med den
for turisttrafikken setter inn. Vi er imid-
lertid helt avhengig av oppholdsvaer og
temperatur over ca. 5 gr. C. Nar en s vet

at akkurat disse faktorene ikke er de mest
fortss. 17
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Kjell Jensen fyller etter litt av de 55.000 |
som gikk med i fjor.

MANNSKAP TIL
PELEBAT

Vegvesenet regner med & ha egen pele-
bat i drift fra hesten 1979. Baten vil i
forste rekke bli nyttet til reparasjon,
vedlikehold og eventuelt nybygging av
ferjeleier i Troms.

Béten far gode inkvarteringsforhold
med en-mannlugarer under dekk-
messe og oppholdsrom m.v. over dekk.

B&ten vil bli fgrt av skipperen av
M/B ““Veg” Arne Dahl. / tillegg er det
behov for en motormann og 2-3 ar-
beidere. Det er forutsetningen at alle
om bord skal delta i et arbeidslag. Det
vil bli gitt opplering i bruk av pele-
kran og vedlikehold av wincharrange-
ment m.v.

Til 8 lede arbeidet med ombyg-
ging av baten har vegsjefen satt ned

en styringsgruppe bestdende av drifts-
sjef Bj. Stensli, overing. G. Berntsen
og avd. ingenigr M. Eriksen.

Styringsgruppen @nsker pa denne
méten a fa registrert om det innen
egne rekker fins tjenestemenn som

onsker & arbeide om bord i pelebaten.

Du bes i sa fall melde fra om dette
skriftlig til Vegkontoret, postboks 615
9001 Tromsa, innen 30. mars 1979.

Nzrmere opplysninger om arbeids-
forholdene kan f&s ved & kontakte avd.
ing. Martin Eriksen.

Styringsgruppen for bygging
av pelebat.

PREMIEKONKURRANSE —
FORSLAG TIL NAVN PA PELEBAT

Som kjent arbeider vegvesenet med &
anskaffe pelebat til Troms. Baten skal
i forste rekke nyttes til reparasjon og
eventuelt nybygging av ferjeleier.

Vi har kjgpt M/F “Flgytind” fra
TFDS til dette formalet og det ar-
beides med & f@ bdten ombygd ved et
skibsverft i landsdelen.

Pelebdten trenger nytt navn. Vi in-
viterer alle i etaten — ogsd pensjonist-
ene til 4 komme med forslag t/
navn. Et gavekort pa 300 kroner ven-
ter vinneren.

Vinneren av navnekornkurransen vil
i tillegg til premie fa en fremtredende
plass under stabelavigpningen.

Navneforslag sendes Vegkontoret,
postboks 615 9001 Tromsg innen
30. mars 1979.

Styringsgruppen for bygging
av pelebat.

M/F "Flgytind” i sin

siste ordinaere rutetur over
Sandnessundet

(se neste side)
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PASKEBRAKKENE 1979

Det vil ogsa i ar bli anledning 4 leie veg-
vesenets brakker/stasjoner i pasken og i
denne anledning kan fglgende tilbys:

Skoddebergvannet, Grovfjord
Innset breytestasjon, Bardu

Vegas brgytestasjon, Malangen
Svanelvdalen, Senja

Vanney, Vanngy

Reingy, Reingy

Kattfjordeidet, Kvalgya

Tamok, @verbygd

Perskogen, Skibotndalen
(sistnevnte inneholder 4 leiligheter)

| tilfelle flere spkere pd samme brakke/

stasjon foretas loddtrekning, her vil de
som var tildelt leiligheter i forrige &rs
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paske komme i siste rekke. Komiteen
vil ogsd, hvis pdgangen blir stor, begrense
utldnstiden, slik at de som i forbindelse
med vinterferien allerede belegger en
stasjon fra f.eks. palmelgrdag, m3 vike
plass onsdag fer skjartorsdag for ny
familie.

Spkere bes ta hensyn til dette i sine
¢nskemadl. Skulle det vise seg ngdvendig
8 bruke stasjonene i forbindelse med ar-
beidsdriften, tas det forbehold om rett til
d omgjgre utldnet.

Se¢knad” sendes skriftlig til hyttekomi-
teen v/Steinar Norum, Vegkontoret,
Tromsg, oppgi gjerne alternativ og dato
for leietiden.

Seknadsfrist er satt til 26. mars 1979.

Fra arkivet:

INSTRUKSER OG REGLER FOR
PLIGTARBEIDET VED VEIANLEGG

Ifglge Lov om Veivasenet af 15de
September 1851, §& 62, skal enhver
Arbeidspliktig fremmgde til rette Tid
og med befalet Redskab, saafremt nogen
enten ikke megder paa den Dag, han er til-
sagt, eller ogsaa, om han meder, befindes
drukken, udyktig, modvillig, eller ikke
har medbragt befalet Redskab, bgder han
fra 1/2 til 4 Spd., alt etter som han maat-
te veere tilsagt til at arbeide med eller
uden Hest, og skal Veibestyrelsen tillige
leie Heste eller Folk paa hans Bekostning.

Ifplge samme Lovs & 47 Passus 1 og 2
paaligger det Rodemesterne at besgrge de
Arbeidspliktige tilsagt til den befalede Tid
samt at fremmgde paa Veien en gang dag-
lig for at paase Arbeidet og modtage Ord-
rer fra den fremtidige Tilsigelse.

Derimod er Rodemesterne ifglge § 48
fri for Arbeide for de Brug, de bebo.

VEGMERKETJENESTEN . . .

fremtredende i sommer Nord-Norge, kan
det ofte bli mye venting og tidsspille.

N&r gulmalinga er kommet pa vegen er
den verste delen av programmet over. N§
gjenstdr kantlinjeoppmerkinga med hvit-
maling. Dette arbeide pégér utover i hele
barmarksesongen og avsluttes som oftest
ikke for frosten setter en stopper for oss.

Og i Ippet av vinterhalvaret slites som
sagt malingen ned. Vi har et sterkere ma-
teriale i plast, men det faller spesielt dyrt
0g brukes bare i og ved byer hvor trafik-
ken er ekstra stor.

Forspmmelse af Rodemesterne straf-
fes med Boder fra 1 til 5 Spd (§66), saa-
fremt Straffelovens Kap. 24 § 28 og 32
ikke er anvendelig paa Tilfaldet.

Enhver Pligtkjorer har at fremkjore det
nedenfor angivne Antal Las pr. Dag, men
naar dette er udfgrt, kan han slutte hvad
Tid paa Dagen det end maatte vare.

Hvis Veianlegget har Kjarrer, utleies
disse, imod at Vedkommende er ansvar-
lig for ordentlig Behandling af samme og
en daglig Betaling af 8 Skilling, og skal
Kjgreren om Aftenen hensatte Kjerren
paa det af Opsynsmanden betegnede Sted

INSTRUKSEN OG REGLENE inne-
holdt ogsé en tabell over hvor mange lass
som forlangtes kjgrt pr. dag, selvsagt alt
etter transportens lengde. Vi finner her at
med en kjgrelengde p& 100 alen skal kjg-
res 75 lass pr. dag og antall reguleres ned-
over etter som kjgrelengden stiger. S&-
ledes skulle det kjpres 26 lass nar lengden
var 1000 alen, 15 lass ved 2000 alen og 9
lass ved 3600 alen.

ER DU MEDLEM AV
BEDRIFTSIDRETTSLAGET?

Hvis ikke — heng en melding med gnske
om det pé neste |gnnsrapport.

Det koster bare kr. 15,- pr ar og be-
Igpet trekkes i lpnn.
Enkelt og greit.

Velkommen.
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SU GAR MOT REGRESS
OVERFOR VEGVESENETS SIAFORER
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Bade Vegdirektoratet og Samferdselsdepartementet er uenig i Finansdepartementet nar
det er inne pa tanken om regress overfor vegvesenets sjafgrer nar skader er pafort veg-

vesenets hiler.

Hverken Hovedsamarbeidsutvalget eller vart eget samarbeidsutvalg gar inn for & endre

den praksis som hittil har vart fulgt.

Vegvesenets kjoretpyer er fra tid til annen
involvert i trafikkuhell pa vare veger.

Da staten er selvassurandgr i tilfeller
hvor statens kjoretpyer er den skyldige
part, kan det i arets lgp bli ganske store
uttellinger til dekning av erstatninger og
reparasjoner av egne kjgretgyer. Finans-
departementet har i denne forbindelse
reist spgrsmalet om & gjgre regresskrav
gjeldende overfor bl.a. vegvesenets sjafo-
rer. Men dette er verken Samferdselsde-
partementet eller Vegdirektoratet enig i.
Og Hovedsamarbeidsutvalget har sluttet
fullt opp om dette standpunkt. Det sam-
me har vart eget SU gjort, jfr. protokoll
nr. 5 fra mete den 11. desember 1978.

Spersmalet om regress overfor veg-
vesenets sjafgrer har vakt stor oppmerk-
somhet i bade HSU og lokale SU etter at
Finansdepartementet i en spesiell sak

e

hevdet at sjafgrer skulle avkreves i
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hvert fall en del av hva det kostet a re-
parere skadene pa vegvesenets bil"".

Vegdirektoratets administrasjon har
med stptte fra Samferdselsdepartemen-
tet avvist en slik tankegang, med unntak
for tilfelle der det foreligger grovt uakt-
somt forhold. En endring av den praksis
i den retning Finansdepartementet anty-
der, vil etter vdre organers oppfatning
ramme vegetatens sjafgrer pa en urime-
lig méate i forhold til andre sjafgrer.

| debatten i SU pekte flere pa at re-
gress ovenfor sjafgrene for den skade de
kan komme til a8 pafgre vegvesenets biler,
kan fore til pkonomisk katastrofe for den
enkelte sjafor. :

Pa den annen side er bade HSU og vart
eget SU innforstatt med at sjafgrer som
har hatt relativt mange uhell bak seg, bar
overveies overfert til andre arbeidsopp-
gaver.

NY LYRIKK

| disse dager lanserer de store forlagene
sine ''varlister’” over all slags litteratur,
romaner, reiseskildringer, memoarer, ly-
rikk. Det er ikke bare til jul folk er lese-
lysten — i pasken fortares ogsa en god
del av det skrevne ord.

Vi ligger ikke etter i s& mate pa det
lokale plan heller — ikke mindre enn 2
dikt kan vi presentere pa vegkontorets
"varliste’”. De er forgvrig inspirert av
folgende innbydelse fra maskinavdelin-
gen til de gvrige avdelingene:

""Ca. 12. februar skal vi hente to nye
boggi lastebiler i Oslo. Vi er interessert i
last oppover”’.

Og den forste lyrikeren — Asj — lot
ikke vente pa seg:

Nar du er der nei hoggi

send da en av dine boggi

ned til Munchen i Bayern stat

etter 100 liter ¢l pa fat.

Et meget sterkt dikt som maner fram var
edleste instinkt — t@rsten.

Og den skal vare sterkt som overvinner
den — men se om ikke var annen lyriker
— GB — har maktet den oppgaven:

Mil etter mil for hundrede liter,

tenk pa den stakkarn som kjorer og sliter,
med en tenne ol i en kjempestor kasse,

ja, kanskje han endatil drikker av lasset!

Og kjgrer i fylla og lager skandale
med skaderapporter — nei davern hangale
og hvem skal betale for det som kan skje,
ikke vet jeg hvilket kostnadssted.

""Vegstikka''s litteraturkritiker sier i en
samtale med oss at lyriker 2's negative
holdning har skapt et usedvanlig tert kli-
ma i forfatterkretser — anmeldelsen av

denne diktsamlingen ble derfor sars van-
skelig — her kommer den omsider — frem-
fort med torr hals:

Men kjaere GB

rodboka er full av kostnadssted,
f.eks. reise. diett med sus og dus
eller nye slitelag asfaltlgsningsgrus,
tankanlegg Perskogen,

reparasjon av plogen,

heller ikke vekke

med forarbeider ottadekke.

Men hva med riksrevisjon

— skitt, vi tar fortidspensjon.

VI GRATULERER

Med 60 ars dag

Almar Isaksen, Badderen 1/1.
Edvart Hansen, Jamteby, Stakkvik 2/1
Hermod Hansen, Keianes 22/2.

Med 70 ars dag

Eilif Os, Overlege Meyersvei 20,
Tromse 5/2.
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NYE HANDBQKER

Vegdirektoratet kommer stadig med nye
handbgker. Nedenfor orienterer vi om
ikke mindre enn 7 handbgker vi tidligere
ikke har presentert. Og som for — de faes
ved henvendelse til Loyd Lauritsen, Veg-
kontoret.

Nr. 009 RUNDSKRIV — Oversikt over
gjeldende rundskriv fra Vegdi-
rektoratet (limheftet i A4-for-
mat). 4. utgave — 1978.

| denne reviderte utgaven av rundskriv-

oversikten er det tatt med gjeldende

rundskriv utgitt fer 15. juli 1978. 40

rundskriv er blitt ugyldige siden 1.1.77.

Nr. 035 EDB-PROGRAM — Massebereg-

ning — Fluktutsetting Resultat.
Statens vegvesen disponerer i dag en rek-
ke EDB-programmer som i vesentlig grad
bidrar til & gjpre planlegging og bygging
av veger mere effektiv og kvalitetsmessig
bedre. Det har vart reist innvendinger
mot dette nye hjelpemiddel fordi resul-
tatet ikke alltid stemte med de faktiske
forhold. En forutsetning for bruk av den
elektroniske datamaskin er imidlertid at
det informasjonsmaterialet som datama-
skinen far til behandling er palitelig og til-
strekkelig omfattende. Feil i beregnings-
resultatet kan som regel uten unntak fo-
res tilbake til utilstrekkelighet i det mate-
rialet planleggerne har framskaffet. Kra-
vet til npyaktighet i planlegging, planenes
presentasjon og til bygging av vegen er
stadig gkende. Datamskinen bidrar i ve-
sentlig grad til at man kan imgtekomme
disse kravene.
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Kontor for teknisk EDB i Vegdirekto-
ratet har lagt stor vekt pa a presentere
beregningsresultatene pa en mate som til-
godeser vegbyggerenes behov, bade nar
det gjelder driftsplanlegging og utsetting
av veglinjer i marka. Denne instruksjons-
boken er et ledd i disse bestrebelser. Den
behandler resultatet av elektronisk masse-
beregning, fluktutsetting og automatisk
tegning.

Denne utgaven erstatter publikasjon
05—-01-75.

Nr. 037 EDB-Program
Fluktutsetting. Inngangsdata.
(Ryggstiftet Ad-format).

Masseberegning av veger er et arbeid som

egner seg for elektronisk databehandling.

Dette hefte forklarer hvordan en bruker

det EDB-program for massebregning av

veger som ble laget for Statens vegvesen

i 1964.

Siden den gang er det laget flere til-
svarende instruksjonsbgker i takt med de
endringer som er gjort i programmet:

Denne utgave er utarbeidet av Veg-
direktoratet med bidrag fra Taugbgl og
@verland A/S. Innholdet er basert pa er-
faringer fra bruk av masseberegnings-
programmet. de tidligere brukerbeskri-
velser samt de tester som er utfert i den
senere tid, bl.a. ved Institutt for veg- og
jernbanebygging pa NTH.

| tillegg til dette instruksjonsheftet for
fering av inngangsdata til EDB-program-
met, er det laget et eget hefte som for-
klarer resuitatene fra masseberegning og
fluktutsetting (hdndbok 035). Det er la-
get et eget hefte som forklarer hvordan

- Masseberegning i

inngangsdata for massebregning skal
punches (publikasjon 05-02-75).

Inngangsdata for masseberegning er til-
strekkelig for utskrift av fluktutsettings-
data. For ¢vrig kan en gjennom inngangs-
data bestemme hvorvidt en gnsker auto-
matisk opptegning av tverrprofiler, masse-
diagram/profil og grafisk utskrift av veg-
profildiagram. massediagram og massepro-
fil.

Masseberegning er sammen med linje-
beregning grunnlaget for perspektivteg-
ning. Dette ma en be om separat pd be-
stillingsskjemaet for EDB-behandling.
Det finnes for ¢vrig en egen bruker-be-
skrivelse for perspektivtegning og siktbe-
regning (hdndbok 031).

Denne utgaven av brukerbeskrivelsen er
bortsett fra enkelte mindre endringer lik
forrige utgave (publikasjon 3-76).

Nr. 040 VEGTRAFIKKST@Y — Metode
for registrering (Ryggstiftet Ab-
format).

Metoden bygger pd "Metode for forenk-

let beregning av vegtrafikkstey i tettste-

der” som ble benyttet i forbindelse med

Norsk Vegplan |l-arbeidet.

Ved hjelp av tabeller for forskjellige
st@ysituasjoner basert pa bebyggelsens ka-
rakter, kan beregnes ekvivalent stgyniva
for dag ved husfasaden med en usikker-
het pd - 6 db (A).

Pa registreringsskjema skal angis be-
regnet st@yniva, aktuelle stpydempende
tiltak, effekten av tiltakene og et grovt
kostnadsoverslag.

Nr. 042 EDB-PROGRAM — Driftsplan-
legging. Brukerbeskrivelse.
(Ryggstiftet A4-format).

“EDB som hjelpemiddel i driftsplanleg-

ging’’ er behandlet i en rapport med den-

ne tittel fra SINTEF i 1976 etter oppdrag
fra Vegdirektoratet. Rapporten, som ble

laget p.g.a. et prosjekt ved 2 anlegg i

Buskerud, konkluderer med at utarbeidel-

se av driftsplaner ved hjelp av EDB-pro-

gram innebarer tidsmessige gevinster,
lig gjelder dette ved oppdateringen av

eksisterende planer. Kostnadene i forbin-
delse med EDB-beregningene er ubetyde-
lige i forhold til det grvige planleggings-
arbeidet, og bruken av EDB-program-
mene er tilpasset de eksisterende manuel-
le rutiner.

P& basis av de praktiske erfaringer som
ble vunnet gjennom ovennevnte prove-
prosjekt, samt andre praktiske erfarin-
ger som er hgstet siden, har driftsplan-
programmene blitt revidert og samlet i en
pakke.

Denne brukerbeskrivelsen er siledes et
resultat av dette arbeidet. Brukerbeskri-
velsen vil erstatte 3 tidligere beskrivel-
ser: RK (ressurs- og kostnadsberegning)
og FOPL (forbruksplan) fra Norconsult i
1975 og TR (tidsplan og ressursutjev-
ning) fra SINTEF i 1976.

Programmet er installert pd UNIVAC
1100 hos A/S Computas. Terminalkjgring
av programmene forutsetter utskrift.av
resultatene pd Vegdirektoratets linjeskri-
ver, idet formatet pé en del av resultatene
gar ut over skrivebredden pd vegkontore-
nes terminaler.

Programendringene og brukerbeskrivel-
sen er utarbeidet i samarbeid med Nor-
consult A/S.

Nr. 041 VHF—RADIOSAMBAND Mobi-

le radioanlegg.

(Ryggstiftet i Ad-format)
Denne handbok med monteringsanvisnin-
ger er blitt utarbeidet for i noen grad &
m@te oppstatte behov og gnsker fra mon-
tgrer og brukere om klarere retningslin-
jer for plassering av vegvesenets mobile
radioanlegyg i kjgretpyene. Selv om boka
bare omfatter navarende aktuelle kjgre-
teytyper antas at monteringsanvisning-
ene kan overfgres til andre kjgretpyer
som ikke er gjennomgatt og til nye typer
som blir anskaffet i etterfelgende ar.

Nr. 045 SPRENGNING

(Limheftet i Ab-format)
Den nye loven om eksplosiver og de nye
forskriftene om lagring, transport og be-

handling av sprengstoffer stiller krav til.
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RETNINGSLINJER FOR BEDRIFTS-
AVISENE ER NA FASTSATT

Vegvesenet har na bedriftsaviser i alle fylkene unntatt ett. Utgivelsen er imidlertid ikke
like regelmessig overalt. Dette kan skyldes forskjellige forhold. Ett — er kanskje at vi
ikke for na har fatt retningslinjer for bedriftsaviser i etaten var. Det har nemlig hersket
en del uklarheter omkring flere spgrsmal vedrgrende bedriftsavisene.

Med de retningslinjene som na er fastsatt,
skulle det meste i hvert fall vere avklart
om hvordan bedriftsavisen skal drives.

Retningslinjene, de ser slik ut:

1. Bedriftsavisenes formal er & informere
de ansatte om det som skjer i etaten.
Bedriftsavisene skal vaere et forum for
fri meningsutveksling.

Bedriftsavisene skal gi et tverrsnitt av
det som skjer i etaten.

2. Bedriftsavisen er administrativt direk-
te underlagt vegsjefen — eller den han
bemyndiger til dette.

opplaring av sprengningsarbeidere og
sprengningsbaser.

For & dekke denne opplaringen for
skytebaser har Vegdirektoratet, Statens
teknologiske institutt og Institutt for
fjellsprengningsteknikk i fellesskap utar-
beidet et kursopplegg.

Kursmateriellet bestar blant annet av
denne handboka og heftet "'Fjellspreng-
ningsarbeid”” som omhandler massebereg-
ning og stikking, geologi, maskiner og ut-
styr, fjellbolting samt arbeidsmiljp og sik-
kerhetstiltak.

Héandboka inngar i en serie handbgker
som er utarbeidet for bruk i Vegvesenets
interne opplaringsvirksomhet.
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3. Bedriftsavisen ledes av en ansvarlig
redakter/redaksjonsutvalg som ma gis
reelle forutsetninger arbeidsmessig in-
nenfor ordinaer arbeidstid til & oppfyl-
le det formal somer uttrykt under
punkt 1.

4. Bedriftsavisens redaktgr/redaksjonsut-

valg oppnevnes av vegsjefen etter inn-
stilling fra Samarbeidsutvalget.

5. Bedriftsavisen bgr ha et redaksjonsrad
pa minst 5 medlemmer. Fglgende bor
veere representert i radet:

— Ledelsen ved vegkontoret

— Personalet ved Biltilsynets stasjo-
ner

— Tjenestemennene i driften

— Oppsynsmennene/oppsynsmanns-
assistentene

— Personalet ved vegkontoret

6. Redaksjonsradet oppnevnes av Samar-

beidsutvalget etter innstilling fra re-
daktgr/redaksjonsutvalg. Funksjonsti-
den er 2 ar med mulighet til gjenvalg.

7. Bedriftsavisens budsjett og drift skal

settes opp og utferes etter narmere
retningslinjer fastsatt av Vegdirektora-
tet.

8. Bedriftsavisen skal ikke inneholde be- .

talte annonser.

9. Honorarer kan gis til etatens pensjo-
nister og bidragsytere utenfra i spesiel-
le tilfelle.

VI ER ALLE VORDENDE
PENSJONISTER

Din leilighet er kanskje na

svaert hyggelig og stor

med plass til mor og far pluss sma,
— og kanskje svigermor!

Men hva nér noen &r er gatt
og alle barna — de har fatt
sitt eget hjem og du er blitt
en liten tanke mere slitt?

Da kan vel leiligheten bli
en smule tungvint — sant § si!
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Javisst er det deilig med den store leiligheten og de gamle gode,

tunge meblene.

Men etter hvert blr de kanskje litt for tunge?

Nar man blir eldre kan boligforholdene vaere avgjgrende for om det er mulig
d bli boende hjemme.

Det beste er kanskje a rette pa manglene pg forhand?

Tenk litt over situasjonen. Hvorfor vente til i morgen?

Fellesutvalget for forberedelse til pensjonsalderen.

NYTT FRA ADMINISTRASJONEN B ]
Tiltredelse ved vegkontoret: M
=
Morten Gundersen begynte som kontor-
assistent (vikar) ved skrivestua i desem-
ber 1978.
Laila Slettas tiltrddte som kantinebe-

styrer ved vegkontorets kantine 1/11-78

Fratradt med pensjon: r‘

Nelkvist Karlsen, Svensby

23



Nytt anlegg:

E6 FORSETMOEN - KOBBRYGGEN

E6-anlegget Langmyra—Bukkemyra i Gratangen narmer seg avslutning, Hovudomleg-
ginga pd 5,2 km vert sett under trafikk til sommaren, avslutning med permanent dekke
er venta i 1980. Travle E6-trafikantar vil vel gjerne oppleva Brandvoll-omradet som neste
flaskehals pa reiseruta. Mange er det vel gjennom ara som her har fatt seg eit ublidt mote
med andre trafikantar og med norsk natur. | statistikkar over politirapporterte ulukker
ragar neppe Brandvoll-krysset s@rleg hggt. Fartsnivdet er vel sapass beskjedent at dei

fleste uhell begrensar seg til materielle skader.

No er det imidlertid utsikter til ogsa her a
fa ein vegstandard som samsvarar med
@vrige deler av E6 i omradet. Arbeidet er
starta opp i vinter og vil etter planen paga
fram til 1981. Men som vanleg ligg det
fleire &r med planlegging og planbehand-
ling forut for anleggsstart.

Forste fase av planlegginga, hovedplan,
tok til i 1974. Det vart da utarbeidd i alt
fire alternativ som spente fra utbetring av
dagens Brandvoll-kryss til den mest "luf-
tige’” omlegginga som er antyda pa skissa.
Kostnaden varierte fra 2 til 9 mill. kr.
(1975). Alternativet med kort omleg-
ging ved Brandvoll peika seg noksa klart
ut som det kostnadsmessig gunstigste.
Denne traseen vart difor tilradd i den for-
melle planbehandlinga i 1976—77, ved
sida av at grundigare tekniske planar vart
utarbeidd. Behandlinga av hovudplanan
vart avslutta med at Vegdirektoratet i
oktober -77 slutta seg til vegsjefens til-
rading.

Detaljplanlegginga starta i 1977 og
gjekk fram til november 1978 dé vi fekk
godkjenningsvedtak péa planen. | mel-
lomtida hadde vi ved sida av stikningsar-
beidet ogsd vore gjennom ein ny runde
formell planbehandling. Her var det sar-
leg omsyn til Fredly skole, adkomst til
eit tankanlegg og ei skytebane som var i
fokus. Desse forholda har m.a. fgrt til at
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vi skal bygga ei bru over E6 i stigninga
nord for Brandvollkrysset. Denne stig-
ninga vert etter ombygging 80 0/00, dvs.
relativt hggt til E6 8 vera. Dette har igjen
vore utslagsgivande for den framtidige til-
knyttinga av rv. 851, som no er fastlagt til
spndre del av E6-omlegginga. At stignin-
ga vert sdpass sterk har sjglvsagt saman-
heng med at omlegginga kortar inn EG6
med 700 m.

Anlegget har i ar 1 mill. kr. til disposi-
sjon og arbeidet vart starta opp umiddel-
bart etter plangodkjenning. Grunnseksjo-
nen hadde eit relativt greitt arbeid og
gjorde det tilsvarande raskt unna. | vin-
ter gar drifta parallelt med anlegget
Brandvoll—Sjpvegan ved at masseoversko-
tet pa rv. 851 vert utnytta til dei store E6
fyllingane ved Brandvoll. Til varen far vi
eit noksa omfattande kabelarbeid ved at
Televerkets fjernkabel vert kryssa i to
hoge fyllingar. Ut fra tidligare erfaring
har vi her vore dristig nok til sjglv @ sta
for arbeidet med kabelflytting, sj@lvsagt
i samrad med Televerket.

Totale kostnader er berekna til 8,2
mill. kr. i 1979-prisar.

Far vi rimelege tildelingar av budsjet-
tet, s& skulle vi til neste ar kunna ta i bruk
den omtalte innkortinga av E6. Fullfering
av anlegget vil ogsd omfatta utbetring fra
Forsetmoen i sor, i alt 4,8 km. Vegstand-

rv 851 til Sjevegan

Fredly o
skole

< til Narvik

=mm ny/utbetra rv

—— eksisterande rv

ssn hovudplanalternativ

arden vil ligga near opptil det avslutta
anlegget i Salangsdalen, med unntak av
vegklassen. Denne er no redusert til Il d,
dvs. totalbredde 7 m mot tidligare 8,5 m.

Leif Solberg falt om pa veien under ar-
beide 5/1-79.

Han var fg¢dt pa garden Solberg Mester-
vik i 1920. — | yngre ar drev han som lgs-
arbeider og fisker. Fra slutten av 50-ar-
ene, ble han tilsatt som vegvokter i da-
verende Malangen, fra Balsfjord grense
og til Mortenhals. Da det senere ble opp-
rettet patruljebil i omradet, sa ble han
den selvskrevne formann, omradet ble da
sterkt utvidet. Solberg var meget dyktig
bédde som arbeider og som formann, og
med sitt stille og rolige vesen var han av-
holdt av bade overordnede og av sine ar-
beidskamerater.

Utenom arbeidet pa veien var det hei-
men og det nazre miljp han var opptatt
av. Ferie og fritid tilbrakte han som re-
gel heime, stell av hus og hage, heimefiske
pa fjorden m.v.

Vegvesenet har her mistet en av sine
dyktige tjenestemenn i utedriften, og en
ma pa hans familie og etatens vegne bare
beklage hans alt for tidlige bortgang.

Har du
forslag...

FORSLAGS -

KASS

Send det til:

o
i

Statens Vegvesern

Samarbeidsutvalget | Troms,
Postboks 615
9001 Tromse
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VHF-SAMBANDET —
STADIG BEDRE

Vi er inne i en ombyggingsfase for radiosambandet vart. Til sdkalt gjennomsnakksystem —
vi fér da bedre utnyttet de muligheter som ligger i et velutbygget radiosamband.

Og midtpunktet i ombyggingsarbeidet er selvsagt servicemannen vdr, Hans—Age Olsen
ved vegsentralen i Nordkjosbotn. Han forteller dette om det som foregdr i denne sektoren:

"l forbindelse med etablering av nye og
omlegging av gamle basisstasjoner fore-

A0y

Hans Age Olsen
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tar vi nd utbedring av funksjonene av
det ikke ukjente mobilapparat Westmi-
nister. Her i fylket har vi ca. 130 slike
apparat. Ombygginga gar ut pa:

a) Innsetting av nye kanaler (6 stk. mot
for 2 stk.)

b) Montering av en flakker (automatisk

avspkning av 2 kanaler)
c) Montering av tonesender for starting
(dpning) av de nye basisstasjonene.

Disse nye funksjonene som Westminister
apparatet na far, har de nye SONAB fer-
dig montert ved levering. Samtidig med
omlegginga, blir apparatene kontrollert og
eventuelle feil retta pa.

Formaélet med avlytting av to kanaler
er a fa avlastning pa basisstasjonene. For-
utsetninga er da at samband som k an
oppnas direkte mellom mobilapparat blir
benyttet. Dette gjelder nar avstanden mel-
lom apparatene ikke er sarlig stor. Like-
vel vil anrop fra vegstasjon/kontor eller
mobilapparat som ikke nar fram direkte,
hores via basisstasjonen.

De nye basisstasjonene har en litt an-
nen funksjon enn de gamle. For & ta
Kistefjell, som er mest kjent og har sterst
dekningsomrade, s styres den i dag fra en
del vegstasjoner og fra vegkontoret. Det
vil si at kjpretpyene kan ikke ha samband
seg i mellom via Kistefjell, Alt m& innom
et kontor og eventuelt formidles videre

derfra. Med det nye systemet blir da
Kistefjell en av basisstasjonene for gjen-
nomsnakk og mobilapparater kan da opp-
rette samband seg i mellom innenfor dek-
ningsomradet for basisstasjonen. For fort-
satt & holde oss til Kistefjell, her kan en
som er i Harstad snakke med en som be-
finner seg i Storfjord.

For at senderen pa basisstasjonen ikke
skal vaere paslatt hele tida, styres den av
en bestemt tone i mobilapparatet. Ved a
trykke pd@ en knapp sendes tonen ut, og
senderen pa basisstasjonen starter. N&
heres en kort kvitteringstone, Ca. 15 sek.
etter at samtalen er ferdig slar senderen
seg automatisk av.

De omradene som har fatt dette syste-
met er Harstad med basisstasjonen pé
Samaasen og Bardu med basisstasjon i
Steillia. Storslett har fatt ny stasjon i
hgst. Den stdr pd Nordreisa FM/TV-om-
former pd Serkjosfiellet. Videre er det
en pd Veidal brgytestasjon pa Kvan-
angsfiellet. Denne skal forhdpentligvis
flyttes opp til Televerkets radiolinjesta-
sjon pd Rappesvarri i 1979. Den vil da gi
god dekning fra Finnmark grense til
Storslett. Det neste som star for tur er
etablering av ny basisstasjon pa Floy-
fjellet i Tromsdalen. Den skal settes i
drift fra desember -79, og vil dekke om-

rddene Kvalgy, Ringvassgy, deler av
fastlandet pluss diverse holmer og skjeer
uten folk og vegforbindelse”.

"Er det planer for opprettelse av flere
slike stasjoner?”’

"Forelgpig er det ikke konkrete pla-
ner, men det er omrader som enda ikke
har tilfredsstillende dekning. Derfor vil
det bli tatt dekningsprgver fra aktuelle
posisjoner for & vurdere mulighetene’".

""Har omlegginga skapt problemer for
brukerne?”’

""Brukerne har fétt mere & betjene. Det
har skapt en del begynnerproblemer, men
det har stort sett gatt bra"’.

SKILTREGISTRET,
HVA ER DET?

I 1970 da nyskiltingsprogrammet tok til,
ble det bestemt at det skulle fgres et
skiltregister for riksvegnettet i hele lan-
det. Forst i 1976 ble dette arbeidet opp-
startet for fullt i Troms fylke.

Hva er sé et skiltregister?

Selve registret bestar av et flyfoto og
et skjema for hver km veg. Skiltene som
star pd denne km er avmerket pa fotoet
der det stdr i terrenget. Pa skjemaet er
skiltet tegnet og plassert i kilometre-
ringen.

Hvilken nytte har vi av registret?

Registret viser hvilke skilt det er be-
stemt skal stéd langs vegene og hvor de
skal std oppsatt. Erfaringen viser at skilt
kan forsvinne eller bli ¢delagt. Er det
tvil om hva som har statt pd stedet, vi-
ser registeret dette. Ved trafikkuhell kan
registeret gi et innblikk i om stedet der
uhellet skjedde representerer en spesiell
fare og viser om stedet er varslet med
trafikkskilt. Ved henvendelse fra politi,
forsikringsselskap og privatpersoner kan
det straks gis beskjed om hvilke skilt som
stdr oppsatt. Nar det kommer henvendel-
ser til vegkontoret om oppsetting av nye
skilt, viser registret hva som star fra for
pa stedet.

Bortsett fra noen anleggstrekninger er
skiltregisteret ferdigoppfert for riksveg-
ene. Skiltregister for fylkesvegene vil bli
opprettet i Ippet av de forste drene.

Hvor mange skilt stir det langs riks-
vegene | Troms?

Registeret viser at det star ca. 10.000
trafikkskilt og 3400 km-skilt langs 1670
km riksveg i Troms. Da er hindermarker-
ingene tatt med. Til dette er det brukt ca.
4,6 mil med skiltror!

Trafikkseksjonen
skiltavdelingen.
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-+ VEG -SPORT -

&Y

VM 1979 stdr for deren — her legger Reidulf Serli og Kjell Kvéle uti 1978.

| Tromsg har det stort sett vaert arran-
gert to skirenn for uka i regi av Bedrif-
ten. | dei fleste av disse har det veert
med folk frd B.l.L. Veg. Resultatmes-
sig ligg vi eit stykke tilbake pa listene,
som det seg hgr og ber i all bedriftsid-
rett.

Laurdag 20/1 stod VEG som arran-
gor av bedriftsskirennet, og heile 164 da-
mer og herrer fullfgrte. Arrangementet
gikk greit, sjglv om det var problem med
lpypene p.g.a. veromslag.

Terminlista videre utover ser slik ut
for ein del viktige arrangement:

28

Sendag 25/3 Fjellrennet (Tromsg)
Laurdag 31/3 Barneskirennet (Tromsg)
Laurdag 31/3 Kattfjordrennet (Kvalgya)
Sendag 1/4  Kvalgyrennet og Hinngy-
Igpet) (Tromse og Harstad)
Mandag 16/4 Strupendilten (St.nes)
Laurdag 21/4 Vegmesterskapet
(pa Saetermoen)
Sendag 22/4 Reistadlgpet (Seetermoen)

Kombinasjonen VM-Reistadlgpet har vi
lagt opp til ogsa i &, med tanke pa in-
teresserte langvegsfarende. Kontorskiren-
net i Tromsg vil vi komme tilbake til.

ARSMQTE | B.l.L. VEG

Arsmetet vart halde i kantina p& vegkon-
toret onsdag 17. januar kl. 18.30. Heile
25 representanter me¢tte — bortimot ei

Hermod Johnsen og Harald Skogli puster
ut etter innsatsen i VM 1978 —vi finner
dem vel pa startstreken i ar 0gsa.

fordobling fra dei siste ara, og det var gle-
delig. Ogsd Harstad var invitert, men
ingen mgtte — forstdeleg nok nar vi
tenkjer pa avstandane.

Formannen Oddvar Nilsen opna motet,
og ga deretter klubba til Anna Josefsen,
som leda me¢tet med Olav Saeter som -
sekreter.

Det stod 10 saker pé sakslista. Arsmel-
ding, regnskap og budsjett for dei enkel-
te gruppene gjekk gjennom utan nemnan-
de diskusjon.

Derimot vart det reist ein del kritikk
mot hovedregnskapet og revisjonen. Ho-
vedregnskapet var darleg spesifisert og
mangla vesentlege postar. Det vart be-
slutta & sette opp nytt regnskap, og ta
dette inn i ""Vegstikka”. Dermed var vi

ferdig med sak 1, 2, 3 og 4.

Som sak 5 vart det diskutert om VEG
pd neste arsmete i stedsutvalget skulle
ta opp bruken av dispensasjonsutgvere i
dei enkelte laga. Dei laga som har fa slike
dispensasjoner i dag, md@ ha mindre enn
50 tilsatte i bedrifta. Stiberg orienterte
om saka og meinte at denne grensa pa 50
burde opphevast. Det vart sd vedteke &
ta dette opp som sak pa neste drsmote i
stedsutvalget.

Sak 6 gjaldt deltakelse i stgrre ar-
rangement som VEG-CUP, Hallingkas-
tet o.l. Diskusjonen kom her til @ dreie
seg om hvorvidt det er rett & forspke &
stille lag i Holmenkollstafetten i mai i
&r. Dei som var imot & delta her, begrun-
na dette med at det var eit for stort pro-
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sjekt & gje seg i kast med, samt gkonomi-
ske konsekvenser — det vart for dyrt.
Dei som var for 3 delta, begrunna dette
med at det var pa tide @ prgve noko nytt,
dels at vi kunne fa med fleire personar frg
utedriften i eit slikt arrangement. Det vart
sa vedteke at det nye styret skulle vurdere
interesa og gkonomi fg¢r det evt. vart
gjeve klarsignal for @ sende 15—16 per-
soner til Holmenkollstafetten 1979.

Sak 7 var respittordninga i VM pé ski.
Otterdal orienterte om saka, og forsla-
get frd skigruppa gjekk ut p& & halvere
respitten frd 10 sek. til 5 sek. for kvart &r
deltakaren er eldre enn 35 &r. Dette skulle
gjelde béde i lagkonkurransen og ved kar-
inga av Vegmesteren. Begrunnelsen fra
Ski-gruppa var at Harstad, p.g.a. sin dyk-
tighet i skisporet, gjorde konkurransen
lite interessant. Det er slett ikkje ufortent
at Harstad vinn, men ndr differansane
vert for store, er det fornuftig & forandre
reglane. Det vart s& vedteke med 18
stemmer a redusere respitten til 5 sek.
6 stemte blankt, og 1 var gétt frd motet.

| sak 8 vart det vedteke & heve kontin-
genten i bedriftsidrettslaget frd 10 til 15
kroner. Ei sdpass beskjeden gkning bur-
de ikkje fere til mindre medlemstall.
Ved utgangen av 1978 var det 91 med-
lemmer.

Sak 9 — valg — gjekk stort sett gjen
nom i samsvar med valgkomiteen sin
innstilling. Oddvar Nilsen foreslo Svein
Jarle Hansen som motkandidat til for-
mannsvervet. men Oddvar vart gjenvalgt
mot 1 stemme. Einaste forandringa i for-
hold til valgkomiteen sitt forslag var at
Randulf Kristiansen kom inn som vara-
mann til styret — eit fornuftlig valg, etter
som biltilsynet kanskje skulle vore enda
sterkare representert.

Og valgt ble:

Hovedstyre:

Formann Oddvar Nilsen
Nestformann Bjgrn Stiberg
Kasserer Wenche Lundberg
Sekreter Svein Jarle Hanssen
Styremedlem Per Nilsen
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Varamann Anna Josefsen
Varamann Randulf Kristiansen

Gruppeformenn vart desse:

Fotball Bjgrn Selnes
Handball Johnni Héndstad
Volleyball Olav Sater

Ski Bjarne Otterdal
Skyting Karl E. Westerds
Trim Jens Jakobsen

Representanter til bedriftsidrettskret-
sens ting:

Oddvar Nilsen, Ingolf Moan og Karl E.
Westeras.

Under sak 10 — Eventuelt, vart det m.a.
diskutert hvorvidt kontorskirennet skulle
gé i kontortida. P& varparten i 1978 vart
det kritisert i Harstad Tidende at offent-
lege etater brukte kontortida bl.a. til slike
arrangement — slgsing med offentlege
midlar. Vegsjefen hadde etter dette gitt
signaler til formannen om at skirenn i
kontortida kanskje ikkje lenger var aksep-
tabelt.

Debatten pa drsmgtet om denne saka
vart kort, men relativt hissig. Meiningane
var delte. Enkelte uttalte at kontorskiren-
net ikkje burde haldast i kontortida, men
f.eks. pa ein laurdag. Andre meinte at
dersom kontorskirennet ikkje kunne ar-
rangerast i kontortida, ville deltakinga g
kraftig ned, og at dei som kom til 3
trekkje seg, forst og fremst ville veere
dei som ellers ikkje trimmar. Noko be-
stemt stilling til saka, tok ikkje &rsmotet
men det vart avgjort at formannen i ski-
gruppa pa vanleg mate skulle avtale med
vegsjefen f@r arrangementet.

Arsmetet vart avslutta kl. 22.30 ved
at dirigenten gav ordet til den gjenvalgte
formannen og Oddvar Nilsen takka for til-
liten.

Under arsmetet vart det ellers servert
middag, og det sosiale samvaeret heldt
fram ogsa etter at dei opplista arsmote-
sakene var unnagjort.

Kong Vinter lager ikke bare sngproblemer — denne vinteren har isen vart ille mange
steder. Qverst fra rv 6 mellom Skibotn og Lokvoll og nederst kan vi se at isen 0gsa har
bygget seg opp under Kafjord bru i rv 6. | skrivende stund er det bare 75 cm klaring under
brua.



Nyhet:
NORSK LOMMEKALKULATOR
Modell “"Hggskole”

o Tandbergtider
STOTT NORSK INDUSTRI

Fées ogsd i modell
for kjeivhendte.




