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Spesialisering

- hva betyr det for Troms?

1 1 Redaktor: Tekst: Edel Austlid
fﬂr l tlden? Lisa Sundstrom / Foto: Lisa Sundstrom
Edel Austlid
: I vinter startet arbeidet med & gavene utgjor en relativt liten del av
E r er over, men minne . . . ¢
S eublg .er 2 oA e Korrektur: komme fram til en mer effektiv de totale oppgavene. Likevel antas
om den bestar», heter det sa fint i Inger Tempel . % et ;
sangen. Pussig hvordan minner hele utnyttelse av ressursene i Statens det qt gen'nstAen vil vaere relativt stor
tid b. thnias deli Redaksjonsrad: vegvesen. Grunnlaget for dette ved a spesialisere pa noen felt.
l.e.g es\?r sakl.len flg.ninye e e.nn Torbjorn Naimak arbeidet er gitt i Stortingsmelding nr
natl‘ A Nt J_el_"t hcsevemens Gunnhild Henriksen 41 (1993-94) der det ikke bare for Uansett opplegg for spesialisering
fortiden enn i na.\tlde'n. ' . . Gunnar Sorensen produksjonsdelen, men ogsé for skal hvert vegkontor ivareta basis-
Derfor husker vi alltid hvor fint det var i vegvesenet «for i tiden». Det Ann Synnove Elvevold myndighetsdelen er pekt pA nodven-  oppgaver. Det tas utgangspunkt i at
var liksom da det egentlige vegvesenet besto. Det var da vi gjorde Utgiver: digheten av en sterkere sentral det skal vere et vegkontor i hvert
de riktige oppgavene og tok de riktige valgene. Det var ogsa da de Statens vegvesen Troms styring av ressursbruken. Sammen fylke, og at alle vegkontor skal ha en . y
skikkelige vegarbeiderne eksisterte, folk hadde neerhet bade til vegen 9005 Tromso med den nye organisasjonsformen formell organisasjon som bestér av 4 Eilif Mathisen.
g ) if

og medmennesker og etatsanden var sterk og solid. Du verden sa

fort vi glemmer tunge tak, diskusjoner, mobbing, latterlige arbeids-

TIf. 77 61 70 00

(1995) for Statens vegvesen forutset-
tes det i meldingen en mer effektiv

avdelinger samt vegsjef med stab.

tatet blir en okning pa 3 arsverk.

oppdrag, late og leie folk. For alt var s& mye bedre for. Kan hende vi Defkr?:uksﬁll“";:jn virksomhet. I forslaget ble det lagt opp til at Dette gir ingen ressursbesparelse og

ogsa sier det om 5 ar, etter atter en omorganisering, en spesiali- DRD FUC Troms skulle ha spesialkompetanse vegkontoret ettelyser derfor klarere

sering eller effektivisering. Men det kan ogsa hende at noe av det vi Grafisk Produksjon: Produksjonsavdelingen har som pa folgende omréder: mal for innsparing.

gjer i natid og framtid faktisk har noe for seg og at det ferer til noe Trykksak Leverandoren A.s kjent allerede gjennomfort spesiali-

vettig og utviklende! Tromsdalen sering pa en del felt. na er det e Pilot @kosys 1998-2001 For a hore siste nytt om utviklingen
myndighetssiden sin tur. o Qkosys - kasse/uteregistrering/ har Vegstikka snakket med Eilif

Lisa 15 Og)g,k‘s)::lgp:larer budsjett Mathisen som har vart pa vegsjef-

Et mangehodet troll eller

barnets rette navn:

Foto forside:

Det kan vere flere metoder som kan
brukes for & oppna en mer rasjonell

e Forvalte etatens standard PC-
oppsett + SVV desktop

motet og fatt de siste signaler fra
sentralt hold. Hvordan ser reultatet

Kjetil Loding drift av Statens vegvesen. Vegdirek- e Forvalte etatens overordnete ut etter horingsrunden?
Fergekaiinspeksjon — toren har gjennom sist vinters forar- E-postrutiner og losninger, drive
Sigmund Molund i bat fra beider kommet fram til at spesialise- regionalt postkontor - Det er grunn til & tro at mange

Karlsoy til Vannoy

Posten skal fram

ring av en del oppgaver vil vare et
av de midlene som kan gi best
resultat i forhold til 4 na malet, dvs.
at etatens arbeidsoppgaver kan
gjennomfores til rett tid og med
riktig kvalitet med mindre ressurs-

e Etteropplering av forerprove-
sensorer

e Bestillerkompetanse/avtale-
utforming

e STRAKS - ulykkesregister

e Prosjektering og byggeledelse

fylker har kommet til det samme
resultatet som Troms nar det gjelder
ressursbruken etter denne horings-
runden. En spesialisering som ender
opp pa plussiden i antall arsverk er
ingen effektivisering. Det er derfor

«Biltilsynet i Tromse» er fortsatt nok. Hva
- og egentlig jobber vi med veg i Troms - skal vi med riktig nummer og navn nar alle
og selvsagt er det like greit a sende det til vet hvor det skal?

informasjonen....der de for gvrig tar hand )
om alt det de andre ikke vil ha!

For det er vel pa Mellomveien vi holder til e

na viktig at vegkontorene tenker
igiennom hvilke oppgaver vi kan gi
fra oss og der andre fylker med
fordel kan vere spesialister. Vi sitter

i dag med en rekke sma - og kanskje

tunnel
e Dataforvaltning og system-
Med dette som bakgrunn utarbeidet forvaltning knyttet til digitale
Vegdirektoratet et forslag som ble kartdata (V/G-systemene)
sendt vegkontorene til horing med e Analyselaboratorium
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il o L frist 10. august. Her ble det foreslatt

at landet deles inn i 4 regioner der
Troms sammen med Sor-Trondelag,
Nord-Trendelag, Nordland og
Finnmark utgjor region Nord. Noen
oppgaver skal i folge forslaget
spesialiseres innen regionene og
noen oppgaver skal spesialiseres pa
landsbasis. Vegkontorenes oppgaver
deles inn i basisoppgaver og spesial-
seringsoppgaver i forholdet 80:20%.
Det vil si at spesialiseringsopp-

Vi ser altsé at vi er foreslatt til 4 ha
spisskompetanse pa ganske mange
omrader. I realiteten innebzerer det
likevel spesialkompetanse pa relativt
fa personer og det vil dermed vare
sveert sarbare omrader.

I horingsuttalelsen fra Troms sier
vegkontoret selvsagt ja takk til de
foreslatte spesialiseringsoppgavene
og foreslar i tillegg noen nye. Resul-

0ga store - oppgaver som er mindre
viktige for oss enn andre. Disse
oppgavene binder likevel opp rela-
tivt store ressurser. Det vil vare en
fordel for oss om vi kan kvitte oss
med noen av disse oppgavene slik at
vi kan konsentrere 0ss om primaropp-
gavene vare. Dersom Vegdirektoratet
hadde kommet med tydeligere mal for
hvor stor besparelsen skulle vaere i det
enkelte fylke, hadde vi blitt tvunget til
a regne oss ned til dette malet.
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Vil spesialiseringen bli
gjennomfort etter planen
fra arsskiftet?

- Signalene gar ut pa at
Vegdirektoratet vil komme
med forslag om fa og
konkrete oppgaver som
kan spesialiseres i forste
omgang. Alle fylkene skal
ha spesialoppgaver. Det er
imidlertid klart at det ikke
vil bli gitt mer penger til
fylkene. Bevilgningene i
arene som kommer vil
etter all sannsynlighet
reduseres. Det er desto
viktigere at vi kan utnytte
de tildelingene vi far godt.

Hvilke konsekvenser vil
spesialiseringen fa for de
ansatte?

- Det er klart at denne
spesialiseringen vil med-
fore endringer for en del
mennesker. Spesialisering
kan fore til sterkere fag-
miljoer rundt hver enkelt
oppgave, noe som kan
vare inspirerende 4 ar-
beide innenfor. Det vil
imidlertid ogsa fore til at
noen vil matte endre
arbeidsoppgaver ettersom
noen oppgaver ma legges
til andre fylker. Selv om
det kan veere leit & matte gi
fra seg en oppgave man
trives med, er det ikke sagt
at nye oppgaver er mindre
interessante. Det kan
derimot veere en utfordring
a arbeide innenfor et felt
man ikke kjenner sa godt
fra for. Det viktigeste er
nok at ingen skal sies opp,
men at rasjonaliseringen
skal tas inn ved naturlig
avgang.

For gjennomforing skal
saken bearbeides videre i
Vegdirektoratet og for-
handles med fagforenin-
gene sentralt.
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Rulturdagene

derfor valgt & gi et billedlig inntrykk av
dagene pa vegmuseet - i den grad de
kan gi en mer levende gjengivelse.

Sommerens vakreste eventyr er den
beste beskrivelsen pa Kulturdagene
som ble arrangert pa Norsk Vegmuseum
19.-21- juni. Aldri har vi sett s mange
smilende vegvesenansikt pa en gang. A
gjengi stemninga og opplevelsen foles
vanskelig - rett og slett fordi enkelte
ting ikke kan beskrives med ord. Vi har

2500 vegvesenfolk var samlet i 3 dager.
54 av disse kom fra Troms. «Ufattelig

artig» er noen av kommentarene i etter-
tid. Her kan du ogsa ta del i opplevelsen:

«Smaveikjen dansa naken....» — Tromskoret i aksjon.

Troms og Finnmark hadde ovd inn noen sanger til fellesnummer.

Til sammen 10 kor fra
hele landet deltok pa

kulturdagene — her er
det fellesoving.

Utstillingene viste et utrolig
mangfold av hobbyarbeider — her
et glimt fra Troms sin utstilling.




Se hvor mye fint vegvesenfolk
lager nar de ikke er pa jobb!
Tromsutstillingen.

Tromsdeltakerne samlet under apningsseremonien.

Eva Breeck spillte baryton
sammen med felleskorpset.

....0g noen matte arbeide — funksjoncerene
Ann-Sylvi Hansen og Liss Lauritzen.




Sentrumstangenten 1 Tromseo

- fremdeles i live

Tekst: Hallvard Haugan
Foto: Edel Austlid

Arbeidet pagar fortsatt selv om det
har vert lite offentlighet i det siste.
Begrenset tilgang pa drivstoff-
midler (distriktsbidraget) gjor at
aktiviteten er mindre enn den
kunne ha vaert. Det planlegges na
at Sentrumstangenten skal apnes
for trafikk i 1999.

Status august 1998

Alle sprengningsarbeider er avslut-
tet og tunnelen er ferdigsikret med
bolter og sprutbetong. Noe av
asfaltarbeidene er gjort.Det som er
igjen utsettes til neste ar. Arbeidene
med innkledning (vann- og frost-
sikring) er i full gang og skal veere
ferdig i november i ar. Veidekke
ASA er entreprener.

Produksjonsavdelinga og anleggs-
gartner skal gjore ferdig krysset
med Strandveien og portalomradet
ved Fylkeshuset i host. Noe av
finpussen blir tatt neste ar.

Anleggsarbeidene - framdrift
Ved de andre tunnelene som er
bygd i Tromse har vi hatt noen fa
entreprenorer i aktivitet samtidig.
Vi har statt for koordinerings-
arbeidet. I dette tilfellet har vi hatt
flere entreprenerer samtidig bare i
portalomréadet. Her er produksjons-
avdelinga, anleggsgartner, Troms
Kraft, Telenor og en rerlegger-
entreprener i arbeid samtidig.
Ellers i tunnelen gar arbeidene i tur
og orden - stort sett med en entre-
prener om gangen. Dette har
sammenheng med tilgang pa
penger. Det gunstigste med hensyn
til byggetid og det byggeledelsen
har kapasitet til a folge opp ville
veere a ha flere arbeider i gang
samtidig. Med hensyn til arbeids-
8

miljoet og oppfolging av arbei-
dene, er det ikke tvil om at en
entreprenor om gangen er & fore-
trekke - tingene tatt i tur og orden i
stedet for «hulter til bulter».

Tunnelstandarden
Innkledningen (vann- og frost-

«Palmer - luft - vindy - Ventilasjonssjakt over
transformatorstasjonen utformet av Harald Bodogaard.

sikringen) blir noe enklere enn for
de ovrige riksvegtunnelene i
Tromso. Betongementer i veggene
erstatter isolasjonsplater med
sprutbetong. En del av tunnelen er
sé torr at innkledningen blir slay-
fet. Ellers far den vanlig Tromse-
standard pa all annen utrustning;

Portalen ved Fylkeshuset med
kunstnerisk utsmykking av
Harald Bodogaard.

Kunstnerisk utsmykking av Harald
Bodogaard: Bearbeida granitiplater
innfelt i farga betong.

belysning,ventilasjon, skilting,
telefon- og radiosamband og for
ikke & glemme, kunstnerisk ut-
smykking.

Apning

Nar vinteren og frosten kommer,
vil det fortsatt st igjen noen
arbeider som er avhengige av
varlige temperaturer. Dette gjelder
asfaltering og kantsteinsarbeid.
Dette blir derfor utfort varen 1999.

Slik det na ser ut, ligger det an til
apning for trafikk tidlig i juni
1999, .

Spesialarbeider Kjell Reinholdtsen under
kontrollmaling ved portalen.



Nasjonal verneplan

Tekst: Oddmar Eilertsen
Foto: Edel Austlid

Som tidligere omtalt i Vegstikka og andre organer er
det igangsatt et omfattende prosjekt i Statens vegvesen
pa landsbasis som har som mal a utarbeide en «Nasjo-
nal verneplan for veger, bruer og vegrelaterte kultur-
minner.

I denne sammenheng er det opprettet prosjektgrupper i
alle fylker. Forste milepel er en plan for vegminner og
veghistoriske miljoer fram til 1960 - arbeidet med
denne delen skal vere avsluttet ved utgangen av neste
ar.

Vi er na kommet sa langt at vi har avsluttet registre-
ringsarbeidet hos oss for i ar.

Det startet med at vi i prosjektgruppen gjorde et
relativt skjennsomt utvalg av objekter av interesse.
Dette utvalget ble ganske omfattende, men ble etter-
hvert krympet sammen til 35 objekter med god spred-
ning over hele fylket. I dette arbeidet, som ikke var
helt enkelt, hadde vi god hjelp av de registreringer av
eldre veger og bruer som var gjort tidligere. Vi fikk
ogsé god assistanse av Martin Eriksen og av ovrige i
vegvesenet som hadde kjennskap til og kunnskap om
«godbiter».

Det ble sendt en orientering om prosjektet til samtlige
kommuner med en oppfordring om a komme med
bidrag, men responsen her var meget darlig. De to
hederlige unntak fra dette var Bardu kommune og
Lyngen kommune - disse kom med verdifulle bidrag.

Er det for eksempel mange som vet at det i Lyngen
stér en gedigen trestolpe fra 1880-drene som markerte
skille mellom eiendommer med vedlikeholdsplikt pa
vegen?

Selve registreringsarbeidet i marken ble utfort av
arkeologistudent Tor Mikalsen.

Det var nok noe optimistisk a rekke over 35 objekter
da registreringsarbeidet fra Vegmuseets side var lagt
opp ganske s tidkrevende. I tillegg til a fylle ut
registreringsskjema skulle det ogsa tas bilder, lages
fotoliste, i noen tilfeller lages skisse, samt plotte inn
alle objektene pa kart i stor malestokk. Bare det &
skaffe til veie kartmateriale og opplysninger om alle
objektene var noksa tidkrevende.

Resultatet ble fullstendig registrering av 21 objekter i
ar.
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Pollen — rodepel

Prosjektgruppen foretok to 2-dagers befaringer, en i

nordfylket og en i midtfylket. Vi haper a fa en befa- o

ring i serfylket i host.

Befaringene resulterte i at vi bade «oppdaget» nye
objekter for registrering og sorterte ut andre som ikke
var sé interessante.

Befaringene var szrdeles vellykkede og interessante.
Selv om Troms har en relativt kort veghistorie i for-
hold til serlige strok av landet sa er det svart mange,
béade vakre og historisk sett, spennende ting  ta vare
pa.

Som nevnt skal prosjektet ga ogsa neste ér, og det blir
behov for en registreringsrunde ogsa neste sommer.

I en nasjonal verneplan er det klart at det ikke blir sd
mange objekter fra hvert fylke som kommer med -

antakelig i storrelsesorden 3 - 5. A velge ut de vi vil
foresla blir derfor en vanskelig oppgave.

Vi har forelepig ikke gjort noen form for prioritering
av det som er registrert.

Av spesielt interessante ting nevnes i fleng:

Markedsvegen i Skibotndalen, med historie bakover
til tidlig pa 1800-tallet.

Rodeskillemerke i Lyngen fra ca 1880

En rekke steinhvelvbruer fra arhundreskiftet.
Andervég bru - hengebru fra ca 1930

Gamle Nordreisa bru fra ca 1900

Fosslund bru i Balsfjord fra 1887

En rekke milesteiner fra 1880-drene

oSsV.

Om noen lesere savner eller vet om spesielle ting, sa
tas henvendelser imot med takk!

Fjellfinnbalken — eldste vegfar i Troms.

Nordreisen bro.




Kommuneplanlegging

= 4pen planprosess,
aktiv medvirkning og
konsekvensvurderinger

Tekst: Trygve Pedersen

Foto: Trygve Pedersen og Erik Skonseng

Dette er uttrykk vi pa
planseksjonen daglig ma
forholde oss til, spesielt
vi som arbeider med
overordnet planlegging.
Slik har det veert mange
ar nd, men det virker som
om kontaktflaten med
omverdenen og medvirk-
ningen i planprosessen
stadig utvides, mens
kravet om undersekelser
og konsekvens-
vurderinger skjerpes.

Lovverket palegger oss
stadig mer kontakt med
omverdenen. Endringene
i plan- og bygningsloven
har tvunget oss til et tett
samarbeid med kommu-

nene. Mens vegvesenet
for noen ar siden kunne
drive planlegging i

medhold av vegloven, er
det na kommunen som er
planmyndighet. Det
innebzerer at kommunen
gjor vedtak om planene.
Men vegvesenet har
fortsatt en egen hjemmel
til & «utarbeide og
Jfremme utkast til
oversiktsplaner, herunder
vegutredninger..... og
regulerings- og
bebyggelsesplan» (plan-
og bygningsloven § 9-4).
Denne hjemmelen er i
utgangspunktet begrenset
til «rene vegplaner» dvs.
planer som ikke innehol-
der noe mer enn det som
er ngdvendig for a bygge,
utbedre, vedlikeholde og
ha ansvar for drift av
riks- og fylkesvegene.
Det hender ogsé at kom-

et N ” B A

Trygve Pedersen og Karen Anna Logje Gaup.

munene ensker at tilgren-
sende areal skal tas med i
planen og da inngar vi et
samarbeid om planleg-
gingen.

I tillegg til samarbeidet
med kommunene som
stort sett gar greit, har vi

Pa Arnoya gjennomforte vi en
befaring den 29. juni i ari et
stralende sommerveer. Her
deltok Tor Mikalsen (samiske
kulturminner), fylkesmannens
miljovernavdeling,
reindrifisagronomen i Vest-
Finnmark, Karen Anna Logje
Gaup som er tillitsmann i
reinbeitedistrikt 39, Arnoy/
Kagen og planlegger og
geolog fra vegkontoret.

en bred kontaktflate
gjennom planprosessen.
Vi arrangerer ide-
dugnader og folkemoter
(bade ved anleggsstart og
i enkelte tilfeller nar
planen legges ut til
offentlig ettersyn). Vi har
meter med offentlige
heringsinstanser f.eks.
fylkesmannens
miljevernavdeling,
fylkesmannens land-
bruksavdeling, kultur-
etaten i fylkeskommunen,
samisk kulturminnerad
og andre som kan ha
interesser i planarbeidet.
Og vi er selvfolgelig pa
befaringer i planomradet
bade alene, og sammen
med andre offentlige
etater, konsulenter som
skal gjore undersgkelser
for oss i planomradet og
grunneiere og andre
rettighetshavere i plan-
omradet.

Kravet til undersekelser i
planomradet er skjerpet
de siste drene. Det er
utarbeidet egne handbe-

ker som beskriver
framgangsméten ved
konsekvensanalyser

som skal gjennomfo-

res pa alle kommune-
delplaner vi arbeider
med. T tillegg har vi i
plan- og bygnings-
lovens bestemmelser

om konsekvens-
utredning (KU).

Denne loven med
forskrifter medferer at

vi har fatt krav a
gjennomfere KU pa
mange av kommune-
delplanene som vi arbei-
der med na. Dette gjelder
blant annet E 8 Nordkjos-
botn - Balsfjord grense, E
6 i Kéfjord og Fv 347 pa
Arngya.

For de som ikke driver i
dette fagfeltet er det
kanskje ikke sa enkelt &
forsta forskjellen mel-
lom konsekvensanalyse
og konsekvensutredning,
og jeg skal heller ikke bry
leserne med noen inngé-
ende forklaring av begre-
pene, men bare noye meg

Arnoya.

Her er en situasjon fi-a den «toffe» hverdag for

med & nevne at
konsekvensanalyse pa en
mate er en «vegvesen-
intern» sak mens konse-
kvens-utredning skal
utformes som eget et
dokument som krever en

spesiell formell behandling.

Som et eksempel pa hvor
mange aktorer som kan
delta i planprosessen kan
vi bruke Arnoya hvor vi
arbeider vi med en
kommunedelplan for
skredsikring av vegen. I
tillegg til samarbeidet
med kommunen har vi
hatt NGI (Norges Geo-
tekniske Institutt) til &
undersgke rasfare og
foresla rassikring. Troms
fylkeskommune, kultur-
etaten har gjort undersg-

Reinbeitedistriktet har hele Arnoya som
sommerbeite for reinen. Enkelte av alternativene
som skal utredes vil ramme reinbeitedistriktet
hardt, og Karen Anna ser det som sin oppgave a
Jortelle oss hvordan reinbeitedistriktet driver pa
Arnoya slik at vi skal fa forstaelse for hvilke
problemer en eventuell ny veg kan gi for
neeringa. Dette gjorde hun pa en utimerket mate
under befaringen. Karen Anna har vi for ovrig
hatt med pa befaring tidligere i forbindelse med
bygging av nytt ferjeleie pa Storsteinen.

Her sitte Karen Anna pa noe som kanskje er en
gammel samisk offerstein overst i Elvedalen pa

7,
& &

var, Erilk Sk g.

kelser rundt kulturmin-
ner, kulturmiljo og kul-
turlandskap og skal
vurdere virkningene av
en eventuell ny og ras-
sikret veg. Etter krav fra
Samisk kulturminnerad
har vi engasjert en egen
person (Tor Mikalsen,
som ogsa har jobbet med
a registrere gamle veg-
slayfer og bruer i fylket)
til & gjore tilsvarende
undersgkelser for sa-
miske kulturminner og
kulturmilje. NINA-NIKU
undersgker vilt og bota-
nikk/vegetasjon. I tillegg
gjor vi egne geologiske
undersekelser (Erik
Skonseng pa teknologi-
seksjonen), landskaps-
vurderinger (Gunhild
Rosenfelt, faggruppe
miljo pa planseksjonen)
og vi har hatt en trafikk-
telling utfort av folk fra
veg- og trafikkstasjonen
pa Storslett. Rapportene
fra disse undersekelsene
skal planleggeren sy
sammen til et plan-
dokument og en
konsekvensutredning
som skal legges ut til
offentlig ettersyn og
senere behandles av
kommunestyret.
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Glattkjoringsbane for tunge kjoreteoy.

Tekst og foto: Stein Marvin Boe

I oktober apner Nord Norsk
Trafikksenter AS glattkjorings-
bane for tunge kjoretoy pa Aspe-
lund ved Finnsnes. Kandidater i
Nord Norge som skal avlegge
forerprave for buss, lastebil og
vogntog, ma na ga gjennom eget
kurs i glattkjering for de far av-
legge forerproven. Dette er tredje
banen i landet av denne type. De
andre to banene ligger i Valer
(Osterdalen) og i Kristiansand.

En lang prosess fra idé til realitet er
na over. Det er nok ikke til a legge
skjul pa at dersom ikke det sterke
engasjementet pa Finnsnes var til
stede, hadde ikke denne banen blitt
en realitet. Det er ogsa usikkert om
det i det hele tatt ville veert en bane
i Nord Norge na.

Effekten av glattkjeringa ikke i
trad med hovedformalet.

Det var Stortinget som i 1991-92
vedtok krav om obligatorisk
glattkjoringskurs for store kjoretoy.
«Hovudformalet med
glattkjoyringsoppleringa er a
skape respekt for bruk av store
keyretoy pa glatt fore og a eve inn

koyremétar som kan medverke til &
unngd typiske ulykker for store
koyretoy pa glatt fore. I tillegg
kjem ovingar i 4 ta seg fram pa
glatt veg.»

1 juni 1993 ble ordningen innfort i
ostlandsfylkene og ble i 1994
utvidet til Ser- og Servestlandet. I
etterkant har T@I gjort undersokel-
ser pa om denne opplaringa redu-
serer risikoen pa glatt fore for slike
kjoretoy. Tendensen i resultatene er
at glattkjeringskurset gir en ugun-
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stig effekt. Denne konklusjonen er
noe usikker, men det er imidlertid
trygt & konkludere med at
glattkjoringskurset ikke reduserer
risikoen pé glatt fore. Dette er ogsa
i samsvar med tidligere underso-
kelser for forere av lette biler.

Man kan sperre hvorfor det legges
s mye arbeid ned i bygging av
slike baneanlegg som pélegger
kandidatene store kostnader til
reise og gjennomforing av disse
kursene. Initiativet til denne opp-
leringa kommer ikke fra fagmiljo-
ene, de er heller et resultat av
politikernes gnske om a gjore noe
for ulykker pa glatt fore med tunge
kjoretay.

I etterkant av undersokelsen er det
jobbet mye med & justere pa opp-
lzeringen og @velsene pa banen.
Uten at det er forsket pa det; viser
erfaringer fra de som jobber med
dette at det synes virkningsfullt.
For 4 unngg at forerne skal fole seg
for trygge etterhvert, har opplegget
dreid mer over pa demonstrasjoner

Utsnitt av glattkjoringsbanen — sving.

som klart viser hvilke krefter som
er i sving, samt at de kan fa se
konsekvensene av for stor fart i
ulike situasjoner.

Islagte glattfelt

Nér banen apnes i oktober vil den
skille seg vesentlig ut pa et punkt i
forhold til @vrige glattkjorings-
baner i Skandinavia, og antagelig i
hele verden. For tungbilbaner i
Skandinavia, bestar glattfeltene av
epoxybelegg, der vannmengden
som sproytes pa avgjor friksjonen.
De av leserne som har gjennomgatt
glattkjoring for personbil, husker
glattfeltene i form av jernplater
med friksjonsmiddel pa. Nord
Norsk Trafikksenter AS har valgt &
lage naturis aret rundt, ved at
kjoleelementer er stopt ned i
betong. Dette vil gi storre folelse
av realisme under ovelsene, og det
er & hape at dette kan vere ett
bidrag for & gi bedre resultater av
kursene.

I midten av oktober blir nye in-
strukterer til banen lart opp.
Statens trafikklererskole kurser da
16 kjorelerere og lerere fra videre-
géende skole slik at de kan vere

Hzerverk eller forsek pa moderne kunst!

Foto: Lisa Sundstrom

instrukterer pa
glattkjoringskursene.

Dyrere tungbilferer-
kort i Nord-Norge
Nar nybanen apner vil
kandidater til forerkort
pa tyngre kjoretoy fra
Nord Norge nord for
Saltfjellet, matte gjen-
nomga ett dags kurs for
buss og lastebil. De
som skal fore vogntog
ma ha to dagers kurs.
Det sier seg selv at
kostnadene vil for de
fleste oke betraktelig.

Statens vegvesen
Troms som samar-
beidspartner

Banen bygges og eies
av et eget selskap som
skal sta for drift og
opplering. Statens
vegvesen star for god-
kjenning av kursarranger og skal se
til at oppleeringen skjer i trad med
retningslinjene. Statens vegvesen
Troms ved Finnsnes veg- og
trafikkstasjon som skal vaere
kontaktleddet mot NNT AS, for-

Disponent Vidar Seether og faggr.leder Andreas Nilsen.

ventes som del av dette a ha et tett
og godt samarbeid med senteret.
Nettopp dette gir oss store utfor-
dringer i tiden fremover for 4 bidra
til et forbedret oppleringsresultat.
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6-aringene pa skoleveg
- aktiviteter i 1998

Tekst: Kirsti Stokmo
Foto: Lisa Sundstrom

For andre gang har et nytt arskull
med 6-aringer hatt sin forste skole-
dag. Statens vegvesen har ogsa i ar
engasjert seg for & gjare skole-
vegen tryggere for de nye skole-
barna.

Utgangspunktet vart er at vi ma
«aksepterey at 6-aringene er impul-
sive og ukonsentrerte. Skal skole-
vegen kunne bli bedre for dem er
det bilforerne som ma bli opp-
merksom pa 6-aringene sine evner
til & ferdes i trafikken og ikke 6-

hovedsak arbeide med informasjon
rettet mot bilfererne og 6-dringene
sine evner til & ferdes i trafikken.

Ved skolestart var folk fra trafikk-
stasjonene synlige pa vegene rundt

skolene. Aksjonen ute pa vegen har

til hensikt & informere bilfererne
om 6-aringene sine begrensninger i
trafikken og det faktum at bilfo-
rerne ma ta hensyn til dette nar de
kjorer.

Dagene rundt skolestart ble det
ogsa annonsert pa forste side i alle

Utover hasten vil Statens vegvesen
henvende seg til trafikantene pa
ulike mater for a
minne om at vi har
noen sma myke
trafikanter langs
vegene bade etter at
hestmerket har
senket seg og nar
det er blitt hvitt
rundt oss.

De voksne, bilfa-
rerne, vil fa utdelt
isskraper som hjelper
dem a bedre sikten
og alle forsteklass-
ingene vil fa utdelt
refleksvester med
«myldre-trekanten»
pa, fra Statens
vegvesen. Nytt av
aret er at refleks-

Tidligere i ar var folk fra trafikkstasjonene ute pa vegenemed informasjon til bilistene
og skoleungene. Her fra Tromso.

aringene som skal opptre som
«voksney.

Ut fra undersekelsene som er
foretatt om «uheldig» kjoring i
nzromradet til skolene vil vi i ar i
16

avisene i fylket. Her ble symbolet
for 6-aringene pa skoleveg brukt
sammen med en oppfordring om &
senke farten. Dette var ment som en
tankevekker for bilistene for de
skulle sette seg i bilen om morgenen.

vestene forst blir
utdelt litt utpa-hesten
nér det begynner 4 bli
meorkt.

Vi haper at disse aksjonene kan
veere med pa & skape en tryggere
skoleveg forst og fremst for de
aller minste, men ogsa for alle som
ma ga langs vegene vare.

En gronn milepeel 1 vegvesenet

Tekst og foto: May-Goril Ellingsen

Den siste dagen i august
var en merkedag for
Statens vegvesen. Var
farste reformelev avslut-
tet fagpreven i anleggs-
gartnerfaget. Det er
forste gang vi prover oss
som lzerebedrift i dette
faget. Morten Arntsen
var 17 ar da han begynte
hos oss og var den yng-
ste lzerlingen vi har hatt.

Fagpreven

Morten er na en voksen
mann pa 19 ar, og han ble
provd i folgende ferdighe-
ter:

- Legge kantstein, brostein
og marktegl.

- Paarbeide plen og bed
og utfere plantearbeid

- Montere sykkelstativ

- Nivellere og avrette for
asfaltering

Under fagproven kreves
det bade planlegging,
utforelse og evaluering.

Provenemndas formann, Roar Markussen har et realistisk forhold til hva man kan kreve av

provekandidaten. Teorien ma sitte i bunnen, sa kommer ferdighetene etterhvert.

Det er mange oppgaver og  sert arbeidsledelse pa en
tunge loft pa begrenset
tid, men kandidaten har
anledning til & bruke
héndtlanger og har prakti-  forerfaget.

av «sine egney, Stein
Oddvar Eriksen. Han er
leerling i anleggsmaskin-

Lzereplan

Morten har brukt
opplaringsboka og vet at
han har fatt dekket de
fleste modulene i lare-
planen. Derfor var han
trygg pa oppgavene i den
praktiske proven. Som
preveklut for reformen og
1 faget har han forsert
noen motbakker under-
veis. Serlig i begynnelsen
med uklare rettigheter og
kommandolinjer gikk det
litt 1 sikksakk. Etter hvert

Hakon Gjertsen har vert
Mortens hoye beskytter og
Jfaglige leder og har loset han
gjennom molgang og
medgang i to ar.

har det jevnet seg ut. Ved
siste lonnsoppgjer fikk
leerlingene sin s@ravtale
og na fungerer det fint.

Milje
Anleggsgartnerfaget har
enna ikke en sentral plass
1 Statens vegvesen. Den
gronne linja far likevel
stadig bredere plass i véar
virksomhet. Vi er en etat
med en gkende - og
nedvendig - miljo-
bevissthet.

Fremtidsutsikter
Arbeidsutsiktene ser bra
ut. Morten regner med a
veere fullt engasjert fra
sesongstart varen -99.
Men na skal han pa ferie
og turen gér til Svalbard. 1
permafrosten der opp er
det ikke patrengende mye
mas for en anleggsgartner,
selv for en med fagbrev!
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Arbeidsmiljoutvalget

Tekst: Edel Austlid
Foto: Petter Hildre

Arbeidsmiljeutvalget
(AMU) har hatt mete og
behandla saker om skade-
meldinger, nestenulykker,
arbeidsmiljopris og
internkontroll.
Arbeidsmiljoutvalget har
4 meter i aret og to av
disse holdes utenfor
vegkontoret. Sist ble
meotet holdt i Gratangen
og Ibestad. Hensikten
med 4 legge motet til
dette omradet var, 1
tillegg til & behandle de
ordinzre AMU-sakene, a
beseke vernegruppene i
omradet.

I folge leder av AMU,
Petter Hildre, er de
viktigste sakene a arbeide
med framover 4 fa redu-
sert sykefravaeret som for
tiden ligger noe hayt,

Med Grytir ut fra Foldvik.

Arbeidsmiljoutvalget dro med attringen Grytir tur-retur Gratangen Ibestad.

samt skadeforebyggende
tiltak.

11997 tronet Troms pa
toppen av statistikken
som viste sykefravaeret i

etaten. Dette var en
toppnotering som vi
skulle enske vi hadde
unngatt. Som et ledd i
arbeidet med & redusere
sykefraveret er det

Damene i framskotten: Guri Ugedal, Anita Grottum, Anna Birkelund.

nedsatt ei arbeidsgruppe
som skal analysere syke-
fraveeret og komme med
forslag til tiltak.

A sette fokus p nesten-
ulykker har vist seg
mange steder a vere et
nyttig hjelpemiddel i
forbindelse med skade-
forebyggende tiltak. Folk
ma bli klar over hva som
er nestenulykker og
rapportere disse. Det
antas at for hver ulykke
med fraver vil der vaere
10 nestenulykker. Verne-
leder Hans Takay sier at
det for en tid siden ble
gjennomfort en kampanje
i fylket for a bevisstgjore
folk pa nestenulykker,
men det er viktig at dette
hele tiden vies oppmerk-
somhet.

HMS-prisen 1997

Tekst og foto: Hans Takoy

Prisvinner for aret 1997 ble mannskapet pa «Slag-
bjorny. Statens vegvesen Troms gratulerer pa det
hjerteligste.

I AMU-mete den 7. juli ble forslagene til kandidater
til HMS-prisen behandlet.

AMU vil trekke frem begrunnelsen til forslagsstilleren

for & gi prisen til mannskapet pa «Slagbjern» for:

— Et meget godt kameratskap

— Et seerdeles lavt sykefraveer og nesten ingen skader
gjennom alle arene baten har vert i drift.

— Evne til 4 kunne drive et godt HMS-arbeide.

Ved en enkel tilstelning ombord i Slagbjern, der
mannskap og ledelse fra produksjonsted Tromse var
til stede, overrakte vegsjef Eilif Mathisen prisen til
skipper Gunnar Borch.

Vegstikka-
sekken gar
denne gangen
til Sigmund
Steinnes som 1
Vegstikka nr.

1 iar hadde
billed-
reportasje fra
hverdagen hos
grunnborer-
gjengen.
Mange fine,
illustrative og
beskrivende
bilder ga innblikk i en varierende hverdag.
Kanskje DU far sekken neste gang.

Vi har for gvrig premiert flere ansatte med krus,
penn og refleks for billedbidrag, tekst eller ideer 1
badenr. 1 og 2 aviar.

Mannskapet pa Slagbjorn etter prisutdelingen.

Vi skilter for mange (ras)farer!

Foto: Edel Austlid




Var mann 1 Brussel

Tekst og foto: Lisa Sundstrom

En gang jobbet han pi avkjerselsavdelinga pa vegkontoret i Tromss.
I dag jobber han som samferdselsrad ved Norges delegasjon til EU i Briissel.
John-Arild Jensen har hatt en lang, utfordrende og interessant veg fra kontoret i Skippergata til en av

Europas hovedsteder.

Men vi har holdt kontak-
ten med han jevnlig
gjennom arene, forst da
han jobbet i Vegdirekto-
ratet, senere i Samferd-
selsdepartementet og
Utendriksdepartementet.
Tidligere i ar hadde vi
gleden av hans besok pa
vegkontoret. Da var det
20 ar siden han slutta hos
oss. John-Arild var her
far & orientere om euro-
peisk samferdsels-
politikk, EUs transport
og kommunikasjons-
politikk. Han hadde
lyttere fra bade vegkonto-
ret, samferdselsetaten,
havnevesenet og fylkes-
mannen.

Etter motet fikk Vegs-
tikka en liten prat med
han - om fortid og natid.
Da er det naturlig &
sporre om John-Arild har
hatt noe bevisst forhold
til karrieren eller om alt i
yrkeslivet hans har vert
styrt av tilfeldigheter.

- Jeg har ikke hatt et
bevisst forhold til min
karriere, men vart mer
opptatt av a arbeide med
saker og omrader jeg
liker. Om noe av dette
har veart bevisst, ma det
vere at jeg har satt stor
pris pa a fa jobbe mot et
internasjonalt milje,
f.eks. i Geneve og EU i
20

Brussel. Likesa har 15
ars nordisk samarbeid
gjort at jeg ikke bare har
fatt komme rundt i de
nordiske landene, men
ogsa vert nordisk leder
for et prosjekt i sentral-
og @st-Europa som har
brakt meg til bade
Warzawa, Praha,
Bratislava og Budapest.
Jobben som samferdsels-
rad i Brussel er derfor en
naturlig «forlengelse» av
min interesseutvikling.
Dessuten gir den meg et
ansvar for savel transport
som kommunikasjons-
sektorene - og en mer
fullstendig innsikt i hele
samferdselsomradet.
Dette er bade spennende
og utfordrende, sier John-
Arild som na har veert 1
V> ar i Brussel. Nar jeg
gir meg etter 3-4 ar er det
ikke fordi jeg tror jeg er
utleert eller ferdig med
Brussel. Det er mer
systemet og ansettelses-
vilkarene som er utformet
slik.

At John-Arild trives
utmerket i Brussel er
unedvendig 4 fortelle.

- Brussel og EU er slett
ikke slik enkelte aviser
ynder & fortelle folk
hjemme i Norge. Belgia
har mange kvaliteter.
Hvem skulle tro at du kan
ga i skoger og fiellomra-

der i timevis uten 4 treffe
folk, eller fiske stor og
fin orret i de mange elver
og vann som ligger
innover i Ardennene!
Dessuten er Brussel aldri
lenger borte enn 2 timers
kjeretur, uansett hvor du
befinner deg i Belgia -
helt uten kart. Avstander
er viktige for en
samferdselsrad. Herfra til
Paris er det 300 km. Men

John-Arild — pa hjemlige trakter.

toget (300 km/t) bruker
1,5 time hvor billigste
pris er 300 kr. London er
i underkant av 3 timer
borte med tog til 600 kr.
Fly til de fleste av Euro-
pas hovedsteder kan ogsa
skje for en billig penge.
Konklusjonen er at
Brussel er midt i Europa
og et fint utgangspunkt
for «utflukter». Jeg tror
jeg trenger disse arene til

4 bli like godt kjent i
Belgia som jeg er med
vegnettet og stedene i
Troms, sier John-Arild.

Du har alltid hatt en
spesiell folelse for
samferdselssporsmal,
spesielt vegsaker.

Foles det slik ogsa i dag -
i Europas hjerte?

- Transport og kommuni-
kasjon er det viktigste
grunnlaget for at det
indre marked skal fun-
gere. Spesielt er veg-
sektoren betydningsfull
ettersom vegtransporten
utgjer % av all godstran-
sport. Men fordi vi kan
se konturene av et framti-
dig vegnett i denne delen
av Europa som har
kapasitetsmangel og
flaskehalser, blir det
arbeidet intenst fra Kom-
misjonens side for &
forbedre vilkarene for
blant annet jernbanen og
de innenlandske vann-
veger. Malet er at disse
skal ta en okende og
storre andel av gods-
transporten. Men veg-
sakene er og forblir
viktige her i Europas
«hjerte.

Det er 20 ér siden John-
Arild sluttet i vegvesenet
i Troms. Det er naturlig a
tro at noe av grunnlaget
for den videre karrieren
ble lagt her. Har dette
grunnlaget hatt betydning
videre i livet?

- Jeg har fortsatt vegkon-
toret i Tromsg som en del
av min egen «grasrot»
eller erfaringsgrunnlag.
Dette har veert en verdi-
full ballast i alle jobbene,

bade i Vegdirektoratet og
i Samferdselsdeparte-
mentet.

Er dette erfarings-
grunnlaget det «virkelige
livet» eller bare en fjern
grasrot?

- Vegkontoret lever i den
«virkelige» verden, men
det gjor ogsa EU-delega-
sjonen i Brussel, bare pa
en annen mate og med
andre saksomrader. Her
far jeg ikke utnyttet
erfaringene fra vegkonto-
ret like godt som tidli-
gere, men det er anled-
ninger ndr jeg i moter
med Kommisjonens
eksperter virkelig kan
spille pa fordums kunn-
skap - og det gjor godt!
Det skjer ogsé nar jeg
kjorer pa vakre veger her
nede og kan glede meg
over linjeforing og
trafikksystemutforming.

Hyvilke tanker har du om
Norge i forhold til Eu-
ropa foravrig - spesielt i
vegsporsmal?

- Dette er et stort og
viktig spersmal. Om jeg
skal forseke & besvare det
grovt, kort og upresist vil
jeg serlig peke pa den
marginalisering som
Norge er utsatt for. Vi har
sagt nei til full deltakelse.
E@S-avtalen gir oss
imidlertid visse mulighe-
ter til & medvirke i EUs
prosesser, men fokus er
na flyttet mot realiserin-
gen av EUs indre marked
og mot de nye saker-
landene i @st- og Sentral
-Europa. Her far vi ikke
ha «et ord med i laget».
Det er en spennende

John-Arild Jensen foreleser om EU-regelverket.

utvikling hvor EU ofte
holder kortene tett til
brystet. Det skapes blant
annet nye strukturer og
organisasjoner som Norge
senere gjerne aksepterer i
den form de framstar.

Norge kan nok ha noe &
tilfere Europa - men EU
har ogsa mye a tilfore
Norge. Det gjelder ogsa
pa vegtransportsektoren
og samferdselsomradet
generelt.

Fra Europa til Tromse:
Har du fortsatt varme
folelser for Tromsg - eller
er du blitt helt internasjo-
nalisert?

- Tromsg er en fin by a
komme tilbake til. Jeg
synes imidlertid ikke at
den er direkte vakker,
men heller en by med

«sjel». Jeg forundres over
de mange, ikke helt
sammenhengende utbyg-
ginger som stadig dukker
opp. Men en pils med
gutta pa Skarven er flott.
Det finnes ikke noe bedre
ol i Tromse enn Mack-ol.
Pa samme mate finnes
det ikke bedre ol i Belgia
enn det belgiske. Der er
det omlag 300 bryggerier
og 500 elmerker (om jeg
minnes rett). Glets «Rolls
Royce» kommer i folge
kjennere fra Belgia og
kalles Chimay (Bleu).
Trappistel, klosterol,
lambic (lages av veergu-
dene) og hveteol er alle
utmerkede sorter. Sa jeg
savner ikke Mack-olet i
Belgia, sa John-Arild for
han var klar for en tur pa
Skarven - og sa med fly
tilbake til sydligere deler
av Europa.
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Studiebesok i Sverige
Milje i fokus

Tekst og foto: Lisa Sundstrom

Hega Kusten heter omradet som ligger nord for Sundsvall, tilherende den midtre regionen av svensk
vegvesen. Her har vegvesenet bygd ny E-4 tvers gjennom et internasjonalt vernet omrade. Det krever
omstendig planlegging og gjennomfering. Derfor satte vegvesenet miljo hoyest pa prioriteringslista under

arbeidet med anlegget.

I desember 1997 ble den
nye E-4 apnet av den
svenske kongen. Da var 4
ars byggearbeid tilbake-
lagt, og 32 km ny veg
ferdig til bruk. Den nye
vegen ligger vakkert i
terrenget, tilpasset natu-
ren pa best mulig mate.
Pa strekningen ligger
ogsa Sandgbroen som er
verdens 7. lengste. Pro-
sjektet omfatter for avrig
35 andre bruer av ulik
storrelse 70 km
tilslutningsveger.

Hey verneverdi

Hoga Kusten er et natur-
skjent omrade med unik
fauna og dyreliv. Omra-
det er sapass spesielt at
det star oppfert i FNs
liste over verneverdige
omrader pa verdensbasis.
Det krever varsomhet og
ydmykhet nar en ny veg
skal bygges. Veg-
prosjektet har for evrig
hatt mye motstand fra
natur og miljo-
organisasjoner. Det var
derfor viktig med nert
samarbeid med
interesseorganisasjonene
og verneinteresser hele
tiden.

Milje

Med miljehensyn i
heysetet har samarbeidet
22

med de ulike organisasjo-
nene og lokale interesser
vert viktige faktorer. Det
forte ogsa til at vegvese-
net ansatte egen miljo-
koordinator for prosjek-
tet. Lokale politikere og
organisasjoner var 0gsa
viktige medspillere. Flere
gode krefter sammen gir
bra resultat.

Skolering

Men ogsa egne krefter i
etaten hadde behov for
opplering og innfering i
miljospersmal. Derfor
bestemte prosjektledelsen
at samtlige medarbeidere

Besok pa prosjektkontoret pa Hoga Kusten. Lisa Sundstrom,
Edel Austlid og prosjektleder Hakan Wilhelmson.

tilknyttet prosjektet
skulle gjennomga kurs i
miljehensyn. Dette
innbefattet ogsa maskin-
kjorere. Ved dpninga av
vegen deltok for gvrig
samtlige gjester pa semi-
nar om milje og vern.
Ved sépass sterk satsing
pa miljosida viste pro-
sjektledelsen at de tar
verneinteressene pa alvor.
Prosjektet fikk for evrig
Vakre Vegers pris i 1995.

Utforming

Nar man gar nermere inn
i detaljene ved veg-
prosjektet kommer de

smé og seregne sakene
fram. Brupilarene og
fundament er utformet til
a vaere en del av landska-
pet. Omradets egen
vegetasjon er benyttet i
vegskraningene for a ta
vare pa den opprinnelige
faunaen.

I veglinja har de for ovrig
unngatt heye dalsekk for
a veere mer i pakt med
naturen. Det er ogsa tatt
hensyn til fisk og vilt-
interesser.

Innenfor rammen
I tillegg til et vakkert
veganlegg har prosjektle-

delsen ogsa holdt seg
innenfor de planlagte
okonomiske rammene.
Fra ideen om den nye
vegen startet har det tatt
10 ar. Prosjektet har
satset 10 millioner pa
informasjon og 20 millio-
ner er brukt pa forskjon-
nelse og estetikk. Dette
gjelder i storst grad bruer.
Vegvesenet har ogsa gatt
inn med 10 millioner i
forbindelse med bygging
av et hotell i tilknytning
til Sandebroen og til
rasteplasser. Til sammen
gir dette en total prislapp
pé 2,1 milliarder. Dette
var ogsé den opprinnelige
kostnadsberegningen !!!

Miljotilpassing i utforming av bruer og
tilbakeforing av vegetasjon.

Det var lagt stor vekt pa informasjon

Sandobroen — verdens 7. lengste bru. bade for, under og etter bygging.




Vegtrafikksentralen pa befaring

Tekst: Anne-Lise Remmen
Foto: Inge Kr. Olsen

Vaktoperatorene ved Vegtrafikk-
sentralen (VTS) i Mosjeen var pa
befaring i nordre Nordland og
sendre Troms 8.-11. juni i ar.
Hensikten med en slik befaring er a
gjore oss kjent i de omrader hvor
det er problemer vinterstid - det
kan vere rasfarlige steder, fjell-
overganger o.1. Etter a ha reist
rundt i Lofoten og Vesterélen gikk
turen til Troms. Turen gikk fra
Langvassbukt, Rv 83 til Flesnes og
videre med ferge til Refsnes.
Videre reiste vi via frodige Kve-
fjord til Harstad. Der var vi innom
Vegstasjonen for vi dro videre via
Tjeldsund bru, Rv. 825 og Rv 829.
Hesikten med a legge turen hit var
for a se hvordan det sa ut i @rne-
berget, der det gikk ras i fjor vinter.

Men den store Tromsturen hadde
vi i fjor hest, 15.-18. september
1997. Da startet vi pa Bardufosss
og kjerte Ev 6 til Fossbakken og
Rv 84 Spansdalen. Vi var ogsa en
tur pd Andorja. Pa Finnsnes veg-
og trafikkstasjon hadde vi et mote

SRE

Vi nyter utsikten mot Skaland. Fra venstre: Tor Hoff, Svein Paulsen, Arnmod Bjornstad,

Randi Hoydal Gare, Vigdis Lorentzen, Torill Brattbakk og Anne-Elise Remmen.

med produksjonsavdelingen. Det
er sveert viktig for oss a fa mete de
persomene som vi har kontakt med
i vinterhalvaret.

Turen gikk videre til Senja. Svein
Paulsen var med oss som kjent-
mann. Vi var til Skaland, Grylle-
fjord, Torsken, Senjahopen, Med-
fjordveer, og til og med sé langt at
vi sé ned til Husey. For et par ar

Det er god opplering for folkene pa VTS a fa se rasomradene - rasoverbygg pa Fv 252.

siden var vi til Silsand og Flakstad-
vag, sa na er det bare Ser-Senja for
vi har fatt med oss hele oya. Vi har
likevel ikke sa mange henvendelser
fra det omradet som fra omradet
Kaperdalen og Nord-Senja. Fra
Finnsnes gikk turen via Rv 855 til
Ev 6. Vi kjorte Takelvdalen, over
Heia og Rv 855 over Malangseidet
til Vikran. Vi var helt ute til Som-
margy og kjerte den nye vegen
langs Kattfjorden til Tromse. En
tur til Oldervik, Fv 53, var ogsa
nyttig a fa med seg. Vi hadde mate
med vegkontoret som hadde arran-
gert et mote med NRK Troms,
Politiet, AMK og Gratangen inter-
kommunale vaktsentral.

For oss pa VTS er det a reise pa
slike befaringer den beste opple-
ring vi kan fa. Selv om vi far se
landskapet pa en annen érstid, er
det ikke vanskelig a forestille seg
hvordan det ser ut om vinteren. Vi
far god informasjon fra de lokal-
kjente vegfolk vi meter pa slike
reiser.

Vi takker for at vi fikk komme.

Veiens redningsmenn under Svartisen

Tekst og foto: May.Goril Ellingsen

Kystriksveien, rv.17 fra Ser-Helge-
land og nordover er omtalt med
mange godord av turister og andre
reisende gjennom tidene. Optimale
nedbersmengder og ferjekoer er
ogsé nevnt. At det heller ikke er
bensinstasjoner der er en storre
hemmelighet. For ikke a snakke
om bilverksteder.

Vi smadra dekk og felg pa en
dekorativ trafikkey pa ferjeleiet
ved Kilboghamn tidlig en stralende
morgen ti minutter for ferjeavgang.
Sekstenaringen - sin mors stolthet -
skiftet til reservehjulet, «for
temporary use only, sa fort at vi
ikke mistet plassen i ferjekoen
engang.

Med et midlertidig tynt og rart hjul
begynte jakten pa bensinstasjon
eller verksted. I foreskrevet maksi-
mal hastighet samlet vi mange iltre
biler bak oss. Vi kjerte langt og
lenger enn langt. Over med neste
ferje passerte vi polarsirkelen, og
enda matte vi kjore litt til. Men pé
Halsa ble vi forespeilet at det

Sykkeltur pa Lyngenhalveya
for engelsktalende og seringer?

Reiselivsselskapet i Lyngen og de lokale myn-
digheter, var nabokommune, har laget en fin
liten brosjyre som presenterer sykkelruter pa
Lyngenhalveya. Brosjyren er pa engelsk og
dermed myntet pa utenlandske turister.

Vi har ikke fatt brosjyren her hjemme - men 1
Vegdirektoratet, en “lukket sentraladministrasjon

- der var den!

skulle veere et lite bilsykehus.

Det stralte mot oss: Halsa Auto.
Lokalbefolkningen virket vennlig i
kjeledressene sine, men ristet
beklagende pé hodet. De hadde
neppe sd sma hjul. Det matte nok
bestilles fra Bode. Pa hvilket
kontinent ligger Bode? Vi fikk en
synkende folelse som ma ha vert
synlig utenpd, for de gikk inn og sa
etter for sikkerhets skyld, men, nei,
verken sma felger eller sma dekk
var & oppdrive. Ansiktet vart
vokste flere centimeter i lengden.

- Jammen vent litt, sa han som
skulle bli var helt, og forsvant bak
den tilstotende bensinstasjonen.
Der var det noe som sa ut som en
skrothaug. Og det var det det var.
Var helt klatret rundt, over og
under og halte og dro i rustne
gjenstander og gamle bildekk. Som
Askeladden som sa «jeg fant, jeg
fant» sa fant han noe som kunne
brukes som felg og sannelig fant
han noe som kunne brukes som
dekk ogsa. Inne pa verkstedet
bearbeidet han funnene sine og da

Askeladden Thorstein Skjellstad
- var helt under Svartisen.

han hadde festet dem til bilen var, si
sa den lille bilen ut som en helt
vanlig bil med fire hjul.

Var helt heter Thorstein Skjellstad,
og visste vi det ikke; faren hans
arbeider i Statens vegvesen Nord-
land. Det kommer stadig noe godt
fra vegvesenet!
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Vegvesenet vis(s)te veien - veien er var

Tekst og foto: Anita Strand

Under mottoet «Veien er var» deltok
/1 den 20. juni 1998 pa Senjastafetten
a Grasmyrbotn til Skrolsvik. Vi la
yak oss 72.4 km (kortversjonen)
‘ordelt pa 12 etapper. Etappelengdene
varierte fra 2,7 til 9,2 km.

stafetten gikk pa vei, Senja pa langs,
ned start 1 Laukvik pa Nord-Senja og
nal i Skrolsvik pa Ser-Senja. Distan-
sen var 127.4 km fordelt pa 20 etap-
ser. Nytt av aret var kortversjonen
som vi deltok i med 12 lopere.

Laget var sammensatt av lopere fra
flere steder i fylket. Fra vegkontoret
<om Torbjorn Naimak og Stein
fohansen. Fra Bardu kom Terje
dvergard og fra Finnsnes deltok Hans
Kristian Solvold, Roy Even Hagen-
sen, Eirik Nylund, Kjetil Hagensen,
Ragnhild Knutsen, Odd Gronvoll,

Laget klart til dyst.

[ tectommeet |

Edel Blom, engasjert som kokk ved anlegg
Ibestad

Svein Qystein Davidsen, skipper pa pelebaten
Slagbjorn

Stein Johansen, leder av uthyggingsavdelinga
Gudmund Lovli, oppsynsmann Tromso vegstasjon
Tidar Stensen, radgiver, administrasjonsavde-

linga, vegkontoret
ktig, administrasjonsavde M

Tove Karlsen, full

linga, vegkontoret

Vaos|ikka

Frist for innsendelse av stoff til neste nummer:
1. november -98!

g / Wed 50-dne dagen:
Martha Karin Rath, Tromsdalen 7. september
. Jenny Johansen, Tromsdalen 27. september

Annichen Hansen, Morten Kristian-
sen og Anita Strand.

Vi hadde en stralende dag med varmt
g nydelig sommervar. Starten gikk i
Grasmyrbotn kl. 13.30 og vi var i mal
sa Senjehesten i Skrolsvik ca. kl.

nets gule pickup med Jan Salamonsen
som sjafer og Rolf Hagensen fra
Finnsnes veg- og trafikkstajon som
forstehjelper. Alle deltakerene hadde
oransje caps og T-skjorter. Dette fikk
vi mange positive bemerkninger for,
og det var lett a fa oye pa hverandre

Vi tok andreplass pa kortetappen og
fikk en flott premie fra Senn-Form
keramikk pa Senja. Om kvelden
hadde vi sosialt samvar med langbord
i stort telt og grilling ute i det flotte
veeret - og etterpa var det dans pa
Senjehesten Kystsenter.

19.00. Vi hadde «folgebil», Vegvese-  ved veksling.

Takl

Vi takker for oppmerksomheten i forbindelse med
25-ars jubileum i etaten.
Fanny Fjelltun Stark og Kjerstin Steen Qien

Takk for gaver og blomster etter 25 ar i etaten.
Svein Markussen

Hjertelig takk for blomster og gaver i anledning min
50-ars dag.
Reidulf Broderstad

Takk for oppmerksomheten med gaver og blomster-
hilsen i anledning min 50-arsdag.
Roald Svendsen

Jeg takker hjerteligst for oppmerksomheten i anled-
ning min 60-ars dag. Takk for gaver, blomster og
hilsener.

Arnfinn A. Pedersen

Vi vil herved takke Statens vegvesen for innbydelsen
vi fikk til 4 vaere med pa kulturdagene pa Hunder-
fossen i sommer. Vi vil ogsa takke for at vi pensjonis-
tene ikke er glemt. En spesiell takk til Lisa, Bente og
Edel, med flere, for deres fantastiske innsats for &
legge tilrette for oss pa beste méte, og for deres smil
og vennlighet og gode humer.

Med takk og de beste hilsener fra

Karoline og Ingfred Andersen

Som pensjonist fra 1/7-98 vil jeg takke ledere, venner
og kolleger for trivelig samarbeid i de 31 arene jeg
har vaert i etaten. En spesiell hilsen til kolleger pa
Finnsnes veg- og trafikkstasjon for gave og hyggelig
avslutningsfest som de holdt for meg. Takk ogsa til
Anna Birkelund for godt opplegg pa den fine
pensjonistturen til Kiruna.

Norvald Jakobsen

\ Kjell Abrahamsen, Bardu 2. oktober
T ‘CYC f ( "/ Solfrid Storhaug, Bardu 8. oktober
& or oSS. Hermod Eliassen, Birtavarre 25. oktober
Arnulf Gulbrandsen, verkstedet, Finnsnes veg- Roald Rikardsen, Kvaloysletta  27. oktober
og trafikkstasjon e Martin Furumo, Meistervik 28. oktober
Willy M. Pedersen, Finnsnes veg- \ Haldor Isaksen, Olderdalen 7. november
og trafikkstasjon /
R:i;i]z:; Rei_ersen, Olderdalen, Storslett veg- og Wed 60-drodasen:
trafikkstasjon : z
Ottar Stenglaug, Breivika, Harstad vegstasjon g Gudmul}d A. Johansen, Meistervik 7. oktober
Astrid Hartvigsen, Kvaloysletta, Tromso \ Anna Birkelund, Krokelvdalen  22. oktober
vegstasjon / Reidar Johansen, Tennevoll 29. oktober
Navid Ala’i, Tromse trafikkstasjon Bjorg Vollstad, Storslett 1. november
Martin Eriksen, Tromso, vegkontoret Edny Magna Ostad, Harstad 13. november
Viktor Eriksen, Tromse, vegkontoret L)

Norvald Jakobsen, Finnsnes veg og
trafikkstasjon

Steinar Norum, Tromse, vegkontoret
Fritz Aagesen, Tromso, vegkontoret
Kjell Sture Trymbo, Prosjekt Tromso
Zeljko Tosinovic, Tromse, vegkontoret
Birgitte Ryvoll, Tromso trafikkstasjon
Hege Engja Rindal, prosjekt Sor-Troms
Anette Lovjomas, .
Gunnar Borch, pelebaten Slagbjorn
Alfon Pedersen, Nordkjosbotn veg- og
trafikkstasjon

Bjernar Fagerli, Gratangen, Bardu veg- og
trafikkstasjon

Bjarne Ryvoll, prosjekt Tromse

Per‘misjon

Arnulf Hansen, oppsynsmann, Tromse
vegstasjon har 2 ars permisjon

Mona Martinussen, Harstad trafikkstasjon til
19. april 1999

/ MHed 25 dna tjeneste ¢ etaten:

Paul Bjorvig, Tromso 8. oktober
Tormod Nergérd, Brostadbotn 8. oktober
. Kare Isaksen, Lyngseidet 5. november »
\ / Hermod Eliassen, Birtavarre 5. november [ /
& N & rd 2 W &
(] & (] ] - »
N T N\ \
1 1 ]
Vikariat og engasiement
Nils Arne Johnsen er tilsatt som distriksleder Tromso
trafikkstasjon i Steinar Utbys permisjon fram til
1. mars 1999.
Maryann Olsen er tilsatt i engasjement som fag-
gruppeleder kontor ved Tromso trafikkstasjon til
31. mai 1999.
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