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Til aksjon

1 det aller farste nr. av «Vegstikka» som kom —det var i 1969 —ba vi — sterkt inspi-
rert av Aukrust-plakaten « Hold Norge rent» —alle ansatte ta dette som en utfordring
til oss selv.

Vi tenkte selvsagt pa vart eget lille rike —vegomradet. Og vi tror & mene at var
framferd har bedret seg de siste arene. Det er f.eks. na alminnelig akseptert at
veganleggene ikke er fullfert feor skikkelig oppussing og opprydding av bade
skraninger og de naermeste omgivelser m.v. er foretatt. Videre tas na utbygging av
rasteplasser med i vegplanene. Vi har i en viss utstrekning systematisert
renovasjonen av disse rasteplassene.

Men enna kan det nok gj@gres mere.

Na har det Kongelige Selskap for Norges Vel utpekt Troms og Finnmark fylker
som aksjonsfylker i «<Hold Norge rent»- aksjonen 1977. Gjennom Vegdirektoratet er
bevilget 0,6 mill. kroner til forskjellige tiltak pa vegsektoren her i fylket i forbindelse
med denne aksjonen. lkke nok med det, vegsjefen er av fylkesutvalget oppnevnt
som formann i aksjonsutvalget for Troms fylke.

Vi i vegvesenet bar derfor fale oss ekstra forpliktet til innsats pa dette feltet. |kke
bare til & iverksette tiltak basert pa nevnte bevilgning, men ogsa til & holde et vakent
oye med var arbeidsplass og dens omgivelser.

Og na nar varen er her og sngen forsvinner, kommer mangt tilsyne som virker
skjemmende.

La oss gjore litt ekstra i varoppryddingen denne gang. Da blir det ogsa lettere a
holde orden videre og det blir ogsa lettere nar varen kommer neste ar.

Arbeidsplassene, brakkeleirene, stasjonene m.v. hgrer ogsa med til vart ansikt
utad.



Arsmeldingen for 1976

Varen er i anmarsj om med den kommer
ogsa vegvesenets melding om virksom-
heten foregaende ar. Og som vanlig gir
vegsjefen innledningsvis en oppsum-
mering av resultater og tilstander. Vaeret
i 1976 kommer en ikke utenom i denne
sammenheng, sngrikt med flommperio-
der, seig varlesning, brukbar sommer
sett fra vegvesenets side og en hast med
sveert gode arbeidsforhold. Hesten fikk
rettet opp mye.

Sa vi kan ogsa for 1976 se tilbake pa
gode resultater. Saledes er na hele
riksvegnettet tillatt for trafikk med inntil
8 tonns akseltrykk nar en ser bort fra
telelgsningtiden, det samme gjelder for
93 % av fylkesvegene. Den sakalte
«Tung 8 tonn»s klasse tillates pa 88,7 %
av riksvegene. Dekkeleggingsprogram-
met var prioritert og tross det gkono-
misk harde 1. halvar, ble bade nylegging
og fornyelse av dekker gjennomfert stort
sett som forutsatt.

Plansituasjonen forbedres stadig,
men klagebehandling, uttalelser til re-
guleringsplaner og planlegging av gang-
og sykkelveger tar uforholdsmessig mye
tid.

Utforkjeringsulykkene dominerer
fortsatt, men ogsa fotgjengerulykker
ligger hayt. Undersakelser viser at hele
27 % av ulykkene i Troms synes & kunne
henfares til avkjersler. Den sterste ad-
ministrative nyhet er at det i Troms som
et av 4 prgvefylker er ansatt biltilsyns-
sjef som bl.a. skal vaere med & utvikle en
neermere tilknytning mellom biltilsyn og
vegvesenet forgvrig. Biltilsynssjefen til-
harer vegsjefens toppledelse.

Etatens forskjellige funksjoner er i &rs-
meldingen gitt hver sitt hovedkapittel og
vi plukker litt fra disse:
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Administrasjonen

Pa tross av at vegadministrasjonen nylig
er flyttet inn i nye lokaler, begynner
plassmangel allerede & melde seg. Det
regnes med at lokalene i 1977 er maksi-
malt utnyttet og utvidelse ma finne sted.

En fant ved kontoret her 100 fast
organiserte stillinger, i tillegg arbeidet
det 9 i forskjellige oppdrag. Ute i distrik-

tet arbeidet det 54 vegmestre/oppsyns-

menn med assistenter og dessuten 4
kontorister. Ellers var det i anleggs- og
vedlikeholdstjenesten samt ved vegsen-
tralen i 1976 sysselsatt gjennomsnittlig
537 — det er 13 flere enn for 1975. |
tillegg var det i gjennomsnitt engasjert
443 leide biler og maskiner med farer.
Og vi arbeidet i anlegg og vedlikehoid,
herunder ogsa vegsentralen droye 1
mill. timeverk. For det fikk vi kr. 49,7
mill. i lenn.

Vi leser vidre at bedriftslegeordningen

dessverre fortsatt halter noe, det er
seerlig i Lyngen/Storfjord-omradet det
svikter.
Verne og miljearbeidet er intensivert og
verneleder arbeider na pa heltid. Skade-
statistikken viser noe ekning i antall
skader og en viser til nsermere omtale
annet sted i dette nr. av «Vegstikka».

Kursaktiviteten har ekt, bl.a. er na
igangsatt en systematisk opplaering av
tienestemenn i utedriften og det forste
kurset, «Generell vegbygging», ble det
avviklet 6 av i 1976 med tilsammen 119
deltakere. | alt er det arrangert 20 kurs/
konferanser pa lokalt plan med mer enn
1 dags varighet og det har deltatt i alt
480.

Innkjopsseksjonen melder om vare-
kigp forialt 50,7 mill. kroner og i tillegg
kommer vareklasse 9 Tjenester og di-

Tegner Anne K. Isaksen legger siste hand pa vegplan.

verse leveranser — med 21,8 mill.
kroner. Det er vareklasse 3 Bygnings-
varer, rgr, maling, kjemikalier, elektrisk
materiell som utgjer den storste utgiften
—14,3 mill. kroner eller 28,1 %. Deretter
felger vareklasse 1 Overbygningsmateri-
aler og lette fyllmasser — 9,0 mill.
kroner eller 17,7 %, sa folger vareklasse
5 Vegmaskiner, sambandsutstyr og
driftsbygninger —8,2 milll. eller 16,3 %
og vareklasse 6 Drivstoff, elektrisk kraft,
bil- og maskingummi, slitegods nesten
like mye —8,1 mill. kroner eller 16,0 %.

For varekjop er det opprettet ramme-
avtaler etter offentlig anbudsinnbydelse
eller rabattavtaler. Betydelige besparel-

ser er oppnadd gjennom disse avtalene,
gjennomsnittsrabatten ligger i dag pa
ca. 17 %.

Vegkontorets administrasjonsutgifter
kom i 1976 opp i kr. 10,3 mill. inkl.
lznninger, for biltilsynet var det tilsva-
rende tall kr. 2,6 mill.

Planlegging
Det har veert arbeidet pa en rekke
utrednings- og hovedplaner og for 25 km
veg er disse ferdige mens arbeidet pagar
pa ytterligere 110 km.

Av detaljplaner er fullfert 108 km og
127 km er under arbeid. | tillegg kommer
planarbeider med 3 ferjeleier og 21
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Arne Sletten har bl.a. operert pa nytt anlegg i 1976 —Rv 851.
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bruer. Skilt- og kilometreringsarbeidene
er na kommet sa langt at 1700 km fyl-
kesveg er nyskiltet mens 1580 km
riksveg og 200 km fylkesveg er nykilo-
metrert.

Trafikkseksjonen melder ellers om at
det i alt kom inn 1143 sgknader om
avkjorsler, det er ca. 60 % flere enn
forrige ar. Av disse er 1096 ferdigbe-
handlet — 76 % ble innvilget og 24 %
avslatt.

Grunnerverv

Det ble avviklet skjgnn for 6 parseller og
i disse var 290 grunneiere part. | alt ble
det inngatt 270 kjopekontrakter i 1976.
Samlet grunnerstatningsoppgjer ut-
gjorde 2,5 mill. kroner fordelt pa 700 en-
keltutbetalinger.
Det ble kartlagt 86 km terdig veg.

Laboratorievirksomheten

har i stor grad statt i baereevneregistre-
ringens tegn og hele 1320 km riksveg ble
nedbgyningsmalt og prevetatt i lepet av
sommeren og samtidig tok en opp 9500
jord- og materialprever fra vegoverbyg-
ging og undergrunn.

Laboratoriet i Nordkjosbotn har gjen-
nomfart en rekke analyser og forsgk av
jord, myr, vegdekker og andre veg- og
brubyggingsmaterialer.

| alt er ferdigbehandlet 147 oppdrag
og seksjonen har ellers utfert tunnelpro-
sjektering, seismiske undersokelser,
kjerneboringer samt gjennom registre-
ringer sekt & kartlegge problemer med
sng og sneskredfare for vegplanleggin-
gen.

Utgiftene til disse arbeidene har uten-
om de rene administrasjonsutgifter veert
kr. 1,6 mill.

Veganleggsdrift

Oppgaven fra anleggsavdelingen viser at
det i 1976 ble planert/utbedret 85 km
riks- og fylkesveger og til dette medgikk
124 mill. kroner. 78 % av dette gikk til
arbeider som er utfert i egen regi mens
entrepriser trakk 18,1 %. Kommunene
utforte 2 % og grunnerstatninger kom
opp i 1,9 %. De sterste entrepriseopp-
drag har i 1976 veert Sommargybrua som
bygges av F. Selmer A/S og de 3 ferje-
leiene i Bjarkeyomradet hvor Maskin-
bygg A/S har operert.

Av de 100 mill. som vi brukte i egen
regi gikk 4,4 % til oppsyn m.v., 16,7 %
til arbeidslgnn, 15,9 % til egne maski-
ner, 31,7 % til fremmede maskiner og
31,3 % til materialer.

22 nye bruer og 4 ferjeleier ble tatt i
bruk i 1976.

Vedlikeholdsdriften

ble hard rammet av en usedvanlig hard
vinter. Det medgikk i alt 31 mill. kroner
til vintervedlikehold av riks- og fylkes-
vegene, det er mere enn 38% av den
samlede vedlikeholdsbevilgning for
1976. Nevnes kan, at for fylkesvegenes
vedkommende var dette tallet 52,6%
eller 3,5 ganger sterre enn landsgjen-
nomsnittet for disse vegene. Brgytebi-
lene tilbakela 2,6 mill. km eller nsermere
65 ganger strekningen rundt ekvator og
dette kostet oss 15 mill. kroner.

Samlet disponerte vi i 1976 81 mill.
kroner til vedlikeholdet, og i tillegg
fikk byene Harstad og Tromsg omlag 2,5
mill. kroner til de riks- og fylkesvegene
som disse kommune utferte vedlikehol-
det pa. ;

Den harde vinteren medfgrte et mind-
re aktivt barmarksvedlikehold enn plan-
lagt. Imidlertid ble dekkeleggingspro-
grammet prioritert, slik at dette stort
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Knut Arne Henriksen har fatt fint utstyr & arbeide med i biltilsynets nybygg i
Tromse.
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sett ble oppfylt. 100 km svarte dekker
ble fornyet og i tillegg lagt 29 km nye
dekker pa grusveg for vedlikeholdsmid-
ler.

Egen drift er fortsatt sterkt domine-
rende nar det gjelder vedlikeholdsarbei-
de, hele 91,6% av de samlede kostnader
gikk med til dette. Entrepriser trakk
5,2%, kommuner utfgrte arbeider tilsva-
rende 3,1% og 0,1% gikk til eiendoms-
inngrep.

Vi har i egen regi produsert 239 000 m3
knust grus og beerelag til en gjennom-
snittspris av kr. 24,13 pr. m3, det er
faktisk 73 ere billigere pr. m3 enn for
1975.

Maskindrift

Driftsresultatene for de ulike maskinty-
pene er sveert variable, naturlig nok.
Vegvesenets maskin- og redskapspark
kan ikke besta bare av utstyr med hay
lennsombhet.

Ploger f.eks., stadig stor utgiftskilde,
men ser en bort fra disse, er det starre
lastebiler med drivkraft pa flere aksler
som har gitt det darligste regnskapsre-
sultat. Knuseverk felger som en god nr.
2 i 1976 sett fra den siden. Men heller
ikke de bakhjulsdrevne lastebilene, mo-
torveghaviene, hjultraktorene og veg-
dekkemaskiner har veert den store gko-
nomiske suksess i 1976.

De som kommer best fra det, og med
tildels betydelig overskudd, er belte- og
hjullastere, pick-up og varebiler, olje-
grusverk, dumpere, anleggskompres-
sorer, borrigger og transporterer. Qysa
andre maskingrupper ligger bra an.

Resultatet av driften for de ulike
maskingrupper avspeiler ikke de bered-
skapsmessige fordeler vegvesenet har
av disse — det lar seg vanskelig frem-
komme i et regnskap.

Totalt opereres det i 1976 med et over-
skudd pa 1,4 mill. kr. for maskinparken.

Biltilsynet

melder om en gkning av vognparken i
Troms fylke pa 4.500 kjgretoyer slik at

“det ved arsskiftet i alt var registrert

49.751 Kkjoretgyer i Troms. | Tromse
kommune er det 14.100, i Harstad 7.600,
mens det i landkommunene er Lenvik
som har det hgyeste antall registrerte
kjeretoyer, 3.800, tett fulgt av Malselv
3.600 og Balsfjord 2.800. Feerrest har
naturlig nok Bjarkgy med 200, Torsken
og Berg ca. 300 hver, Gratangen og
Kvaenangen ca. 600 hver.

Det er avlagt 4.102 fgrerprover siste ar
— faktisk en nedgang pa 265 siden aret
for.

Biltilsynet utferte i 1976 7.400 kjore-
tgykontroller tilsvarende ca. 15% av
registrerte kjoreteyer i fylket. Dette
prosenttall er neermere 2% heyere enn
de foregaende ar. Av 2.300 vektkontrol-
ler, ble drgye 1000 registrert med over-
last —av disse ble 23 gebyrlagt med ca.
120.000 kroner, hvilket vil si at det
fortsatt er merkbar nedgang i gebyr.

Troms fylke kan i dag skilte med 85
godkjente bilverksteder og 25 autoriser-
te kjoreskoler.

Vegnettet

Lengden av det offentlige vegnettet i
Troms fylke er na 4607 km —av dette er
1.668 km riksveger, 2006 km fylkesveger
0g 933 km kommunale veger.

Det ble lagt 111,5 km «svarte» veg-
dekker pa grus i 1976 og av riksvegene
har na 50,6 % slike dekker, mens tilsva-
rende tall for fylkesvegenes vedkom-
mende er bare 8,1%.
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Karakteristisk bilde fra vedlikeholdsdriften —fra Arnoya.
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Ferjedriften

Tilskott til ferjedriften gkte med 2,3 mill.
kroner fra aret fgr og var i 1976 kommet
opp i 17,5 mill. kroner.

Av dette gikk 13,8 mill. til ferjesam-
band i riksvegnettet og 3,7 mill. til
samband i fylkesveger.

Det ble apnet 1 nytt ferjesamband,
Fenes-Altevik-Austnes i Bjarkgy kom-
mune og i Troms fylke er det n& 17 sam-
band med i alt 40 anlgp.

Trafikktallene basert pa personbilen-
heter viste totalt for fylket en gkning fra
foregéende ar pa 9,8%. Mest gkte sam-
bandet Stornes-Bjarnra-Alvestad i rv 867
med 36%, deretter fulgte Hansnes-Ska-
ningsbukt i rv. 863 med 23%, Futrikelv-
Skulgam i 863 og Borkenes-Kvegy i fv.
1, begge 22%, Vikran-Larseng 19%.

Med disse tall skjgnner en at enkelte
ferjesamband har hatt en mindre gun-
stig utvikling nar middeltallet er pa et
langt lavere niva. Darligst ut i sa mate
kommer Lyngseidet-Olderdalen i rv. 91
som fortsatt viser nedgang — na med
10%.

Pengeforbruket

viser at det til statens aktiviteter innen
vegvesenet gikk med i alt kr. 150 mill. og
til fylkets kr. 77 mill., det er til sammen
kr. 227 mill. eller kr. 42 mill. mere enn
for1975.

Det ble bokfert nye forskotteringer i
fylkesvegregnskapet med kr. 962.000,-
mens kr. 888.000,- ble tilbakebetalt av
tidligere forskott. Kommunene i Troms
har dermed kr. 22,7 mill. tilgode hos
fylket for forskotteringer foretatt etter
den nye vegloven tradte i kraft i 1964.
Fra for skylder fylket kommunene Kr.
10,3 mill. slik at den totale gjeld pa dette
feltet er na kr. 33 mill.

Arsmeldingen

presenteres i en heftet trykksak og med
noe billedstoff. Sa snart den foreligger
ferdig trykt, vil et antall bli sendt alle
vegstasjoner. De som er interessert i
flere detaljer og kommentarer enn hva
som er gitt her, kan henvende seg til
sine vegmestre/oppsynsmenn og far da
utlevert et eksemplar.

Handboka

Slar vi opp pa side 2 i var 7de sans finner
vi nederst en opplysning om hvor rettelser
og forslag til nytt stoff kan sendes. Vi
minner om dette og kan samtidig fortelle
at fristen er forlenget til 20. mai 1977 og
adressen er HANDBOKKOMITEEN, VEG-
KONTORET, POSTBOKS 615, 9001
TROMS@.

Velferdsbevilgningen
1977

er pa kr. 40.000 og disponeres av Samar-
beidsutvalget. SU ber om at det kommer
forslag om anvendelse av disse pengene.
Husk & angi hva tiltakene vil koste. Og for-
slagene sendes SAMARBEIDSUTVALGET,
VEGKONTORET, POSTBOKS 615, 9001
TROMS®@ sa snart som mulig.
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EILIF OS:

Vegvesenet

har ogsa veert min hobby

Den 28. februar 1977 var nok en merke-
dag — ikke bare for var alles Eilif Os —
men for hele det vegvesenet som fortsatt
skulle fungere. Os’ siste dag som vedlike-
holdssjef.

Dagen ble markert ved en tilstelning i
kantinen hvor hedersgjesten ble behgrig
hyllet. Vegsjefen overrakte med gaver og
diplom etatens takk, mens Einar Skagen
hiiste fra personalet ved kontoret, ogsa
med presang. Det var videre overrakt gaver
og blomster bade fra oppsynsmennene
ved Almar Leirbakk og fra tjenestemen-
nene ute ved Martin Rognli.

Med «han Os» inn i pensjonistenes rek-
ker, forsvant kanskje ogséa den siste av den
virkelig gamle garde fra vegkontoret — og
forsta oss na rett. Sammen med fordums
«kanoner» som Smith-Sunde, Ervik, Mik-
kelsen, Stav, Heimdal og ikke & forglemme
Schneider, har han dannet skole for veg-
vesenet her i fylket, ikke rent fa av dagens
vegfolk har veert elever der.

Og et spesielt trekk ved denne skole var
den menneskelige omsorg for de ansatte,
disse folte — ikke minst hos Os. Hvem
har ikke hert klagene om at na, na regi-
strerer vi bare baklyktene nar de overord-
nede farer forbi. Nei, det var noe annet
med «han Os», han stoppet alltid, gav seg
tid & hgre pa, fortalte litt nytt og diskuterte
arbeidet og problemer, spurte hvordan det
stod til med familien, om kona var blitt be-
dre av gikta siden sist. Ja, man kan kan-
skje le, kanskje det er blitt slik i dag at en-
hver synes & ha nok med sine egne plager,
likevel — en prat med «han Os» kunne
veere en vederkvegelse midt i det daglige
strev.
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— Os, har du inntrykk av at kontakten
med de ansatte er darligere i dag, at kan-
skje ogsa samherigheten er mindre?

— Tidligere, seerlig de farste arene mine
i vegvesenet, var en tjenestereise til ar-
beidsplassene ingen snartur. Det kunne jo
ta uker for vi var tilbake ved kontoret igjen.
Med lange opphold pa arbeidsplassene
kom man jo i neer kontakt med mange av
folkene vare. At den nzere personlige kon-
takt n& er mindre enn for, er beklagelig,
men det er vel ogsa delvis forstaelig. Med
alle de oppgaver myndighetene etterhvert
har palagt oss, ma nedvendigvis mere av
tiden tilbringes bak skrivebordet. Likevel,
den personlige kontakt er et verdifullt akti-
vum, ogsé for etaten. Om samhearigheten
er mindre? Nei, det tror jeg ikke egentlig.
Det har kanskje veert slatt sprekker i
korpsanden, men jeg tror ikke de er verre
enn at de kan repareres. Man skal huske at
oppsynet f.eks. tidligere bare hadde 1
herre & tiene, na har de flere, alle disse nye
seksjonene som hver og en gnsker & pri-
oritere sine oppgaver. Og her kan kanskje
enkelte folk falle i fristelse til & trekke pa
skuldrene.

— Og hvordan reparere disse sprek-
kene? ;

— Spersmalet om en etatskole for veg-
vesenet i likhet med NSB og Televerket
f.eks. har jo ofte vaert reist. Men man
kunne vel ogsa rent lokalt pa forskjellig vis
bidra med & gke etatsfglelsen. Noye
kjennskap til hverandre og hverandres
virkefelt er viktige faktorer i s4 henseende.

— Har vi fatt en riktig oppbygget orga-
nisasjon i vegvesenet?

— Det kan nok veere, og var det selv-
folgelig ogsa, en fordel & falge vegen fra
planstadiet, via anlegget for sa til slutt
ogsé a sta for vedlikeholdet. Men i dag er
nok dette en umulighet, slik utviklingen
har skjedd pa alle stadier. Funksjonsdelin-
gen matte komme. Men i kjglvannet har
fulgt en stadig ekende knoppskyting med
ulike seksjoner. Vi har etter mitt skjonn
fatt for mange smapaver, det vil lett fare til
at man - mister oversikten, tror nok at
hovedseksjonene heller burde veert gitt

sterre kapasitet personellmessig. Imidler-
tid synes jeg vi ma hilse velkommen den
nye grenen i organisasjonsmensteret,
nemlig biltilsynet. Det ma veere et riktig
trekk.

— Forholdet til politikerne, burde veg-
vesenet sta friere?

— Det var en tid, visstnok like etter kri-
gen, en ny generasjon ordfgrere kom til ro-
ret rundt i fylket. Da hadde vi visse vansker
med & holde fingrene deres vekk fra driften
pa veganleggene, seerlig pa de som den-
gang gikk under betegnelsen bygdeveg-
anlegg med statsbidrag. De var av den for-
mening at det var vegvesenet som satt pa
pengesekken. Etterhvert bedret da' ogsa
dette seg og vi kan ikke si annet enn at vi
na ganske lenge har hatt et positivt forhold
til politikerne. Og etter min mening sa bar
politikerne ha den makt de har nar det gjel-
der a prioritere oppgavene.

— Har vegvesenet selv forsgmt noen
oppgaver?

— Vi har kanskje ikke alltid vaert sa
fremtidsrettet som vi burde. F.eks. var vi
lenge ikke sterk nok i spgrsmalet om kon-
sentrert arbeidsdrift. Riktignok maktet vi i
sin tid & bringe tallet pad de s&kalte veg-
fondsveganleggene her i fylket ned fra 120
til 40, men fremdeles ille nok. Og her var
nok lokalpolitikerne den store beygen. El-
lers har jeg jo kjepphester & ri som bergm-
melig vegklasse 2 e med kjgrebane 5 m,
mens vi tillater vognbredde pa 2,5 m, det
blir oftest bare i teorien to slike kan mgtes.
Videre, vi bygger ikke sterkt nok for fremti-
den og vi burde anvende fjellmasser til
baerelag i langt sterre utstrekning enn vi
gjer. Lasmassene er av mere usikker kvali-
tet, de tilferes gjerne med dyre transpor-
ter, mens fjellmasser ofte finnes i veglin-
jens neerhet og med disse kan man klare
seg med et 7-8 cm lag mot ca. 40 cm Ig@s-
masser. Absolutt noe & tenke nzermere pa.
Og jeg har mere pa hjertet, pa4 veger som
bygges i rasfarlige strek, skyver man bare
problemene foran seg ved ikke straks &
sgrge for en viss sikring, den fordyrelsen
ber man ta mens anleggsdriften er igang,
selv om dette betyr en utsettelse.
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— Vel, Os, vi har veert inne pa dette med
funksjonsdelingen, men tankene om en
delvis funksjonsdeling er vel i grunnen
ikke av helt ny dato?

— Det er riktig. Allerede for siste krig
fremmet daveerende vegsjef, eller over-
ingenior som tittelen var dengang, Arne
Nilsen, et forslag om opprettelse av en
redskapssentral som skulle omfatte sterre
redskaper og maskiner. Forslaget innebar
ogsa at alt utstyr mindre enn stubbebry-
tere, skulle vegarbeiderne holde seg sjol
med. Men Vegdirekteren var ikke stemt for
dette opplegget. Imidlertid skapte utbrud-
det av den 2. verdenskrig i 1939 en ngdven-
dig oppbygging av et nett av drivstofftan-
ker som beredskapstiltak. Dermed var vi
vel ogsa i gang med en redskapsavdeling
som skulle styre med maskiner, redskaper

og drivstoff. Og det var da jeg som fikk
oppgaven & drive denne avdelingen. Vi
skulle da ogsa dirigere maskiner og red-
skaper. Dette falt ikke alltid i god jord hos
anleggsbestyrere og oppsynsmenn, deres
anlegg hadde f.eks. kjopt utstyret og sa
ble det satt inn pa langt andre steder.

— Den krisesituasjon som krigen skap-
te, var jo noe nytt for vegvesenet, og vel
seerlig vanskelig & handtere ettersom man
hadde fatt en fremmed makt som en slags
overkommando? J

— Litt dramatikk oppstod det da selv-
sagt, men ogsa komiske episoder. F.eks.
da sjefen, Arne Nilsen, og jeg ble beordret
a mote i Serkjosen omgaende (kontoret var
i Harstad den gang). Et elendig fere var
det, kan jeg huske, og endelig fremme ble
vi forelagt spersmal om hvor mye brenne-

Vegsjefen overbringer etatens takk og med tidligere kollega Odd Schneider ved

sin side.

vin vi trengte til snemakerne. Da brast Nil-
sen ut i gapskratt, her hadde vi reist gjen-
nom mesteparten av fylket for a drafte
brennevinskvote! Nilsen avslo, norske
sngmakere trengte mat, ikke.dram, fisk
f.eks., hvorpa den tyske kommandanten
utbregt: «Fisch gabt keine Kraft in die
Knocheln». Nei, da matte det heller kjatt
til. Men brennevin til snemakerne, det
holdt tyskerne pa, og det ble etterhvert
etablert en hel forsyningstjeneste. Pa
Bardufoss var lageret og vi matte faktisk
ogsad ta med brennevinsforsyningen til
tyskerne selv nordpd, nar vi alt kjerte sam-
me vegen. De fikk nemlig ikke tillatelse &
sende egen transport etter det.

Os sitter inne med en mengde historier
fra sitt lange virke i etaten, 43 ar, og vil nok
kunne fylle mange nr. av dette bladet. Vi
haper & kunne fa @se av disse historiene

etterhvert og ikke minst gse av de kunn-
skaper han sitter inne med. Og dette siste
har vi da allerede sikret oss, han vil fortsatt
veere a finne her pa kontoret.

— Heretter vil det vel veere endel spe-
sialoppgaver a fa, bl.a. skal jeg bidra med
ngdvendig materiale fra vedlikeholdssek-
toren til den fylkesvegplan som na er un-
der arbeid. Og sa skal jeg forsgke & kom-
me i gang med arbeidet med registrering
og bevaring av gamle veger, bruer, redska-
per m.m. som har museal verdi. Det er for
ovrig et felt som interesserer meg meget.

— Fint, og da skulle vi ha sikret oss deg
en god stund til pa vegkontoret. Men til
slutt, hvis du engang til kunne std med
heyskolebeviset i handen, hva ville du
gjort da?

— Begynt i vegvesenet.

Her skulle det nok mye snemakerbrennevin til! Fra Lavangsdalen.




Ny innfartsveg
til Tromse

Statsvegbudsjettet for 1977 forteller —
at de forste millionene — fire i tallet —
ligger na klare for utbygging av parselien
Nordberg — Tromsebrua i E78.

Plansjef Bjern Stiberg orienterer her
nzrmere om planene for denne parsellen
og ogsa den videre utbygging mot Sand-
vikeidet.

Innfartsvegen til Tromseg, Europaveg
med stor E, hva skjer med den. Den blir
grandgivelig smalere og smalere ar for ar
og er snart ikke kjerbar. Dette hjertesukket
kom fra en trafikant her om dagen etter &
ha forsert seg inn til byen pa ekstremt glatt
fore, og forbi to store trailere i grofta.

En veg kan ikke bli smalere, tvert imot
— tungtrafikken vil etterhvert kjore ut
vegen vil vi si. Men var trafikant ma likevel
sies a ha truffet spikeren pa hodet.
Storrelsen pa kjereteyene har gkt, og alle
skal ha plass pa vegen. At man da sitter
igjen med inntrykket at E78 er blitt smalere
er derfor helt forstaelilg, vegvesenet har
nok mer enn en gang vaert utpekt som
syndebukk.

Hvorfor blir ingen ting gjort for & utbedre
innfartsvegen til Tromse? Slik spgr den
vanlige trafikant, og na i dag etter snart 10
ars planlegging kan vi endelig svare posi-
tivt pa spersmalet.

Ny innfartsveg star i dag foran umiddel-
bar oppstart pa parsellen Gammelgard —
Tromsebrua. Vegplanen er innarbeidet i
reguleringsplan for omradet og stadfestet
22/6 -76.

Sa i dag har vi det formelle grunnlaget i
orden for erverv av grunn. For & rekon-
struere hendelsesforlgpet sa langt, er det
ngdvendig a ga litt tilbake i tid, og kort
skissere planleggingsprosessen fra
midten av 60-arene og frem til i dag.
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Trafikktellinger og en trafikkanalyse i
forbindelse med utarbeidelsen av general-
plan for Tromsg ga pa et tidlig tidspunkt
klar beskjed om at eksisterende E-78
Sandvika — Tromsgbrua @ har for darlig
kapasitet, og ma bygges ut i narmeste
framtid. Allerede den gang var det klart at
en stor del av trafikken langs E-78 hadde
og har sine reisemal pa strekningen
Tromsdalen — Sandvikeidet, og at en
eventuell tunnel gjennom Tromsdalstind
saledes ikke vil lgse de miljgproblemer
den gjenvaerende trafikk ville skape langs
eksisterende E-78. | dag har rundt halv-
parten av trafikken pa E-78 i Tromsdalen et
av sine reisemal pa strekningen Troms-
dalen — Sandvikeidet, en andel som
ventes a gke med gkende utbygging ser-
over pa fastlandet. En utbygging av vegen
pa denne strekningen ma derfor utferes
uansett tunnel gjennom Tromsdalstind, og
kan forsavidt ikke sees som et alternativ til
tunnellinjen, som ma betraktes som et
rent veginkortingsprosjekt.

Tunnel gjennom Tromsdalstind vil ikke
kunne begrunnes ut fra kapasitetsbehov,
idet det neppe vil bli kapasitetsproblemer
pa E-78 pa denne siden av arhundreskiftet.
Saken ble for gvrig dreftet og vurdert pa
nytt med representanter for kommunen sa
sent som i 1974 uten at det da kom fram
momenter som ga grunnlag for en endring
av det standpunkt som ble tatt i 60-arene.

Undersgkelsene ga videre beskjed om
hvilken vegstandard som er nedvendig, og
denne kan kort sammenfattes med fol-
gende stikkord:

Vegklasse llc dvs. kjerebanebredde 6,5 m
Vegtype B dvs. avkjerselsfri veg
Dim. hastighet 90 km/t

Trafikkanalysen ga oss det ngdvendige
grunnlagsmaterialet, og det falt naturlig &
vurdere tre mulige prinsipplesninger for ny
E-78 i forste fase.

1. @vre alternativ — @st for

eksisterende E-78.

2. Langs eksisterende E-78.

3. Nedre alternativ — vest for
eksisterende E-78.
Alternativ | falt snart ut, det viste seg at

skulle man komme unna eksisterende og
planlagt bebyggelse, ville man komme sa
heyt opp i fjellsiden at kostnadene i tillegg
til darlig kurvatur og stigningsforhold, ville
bli uakseptabelt store.

Videre kom en i konflikt med h@yspent-
linjen og en oppnadde ikke gnsket kontakt
mellom gammel og ny veg, men det
resultat at en ikke ville oppna den avlast-
ning av E-78 som er onsket.

Alternativ 2 ville medfere beskjeeringer
av et stort antall eiendommer langs
vegen og en omfattende sanering av
eksisterende bebyggelse, om den ngd-
vendige vegstandard skal legges til grunn.
Fbr & fa eksisterende E-78 avkjerselsfri,
méa det bygges parallellveger pa begge
sider av denne, og en slik vegutbygging vil
medfare arealinngrep i en bredde pa ca.
25-30 m pa begge sider av eksisterende
veg. Alternativet ble forkastet av miljg-
messige og skonomiske grunner.

Det alternativ som pekte seg ut som det
gunstigste bade miljgmessig og
gkonomisk var alternativ 3, langs strand-
linjen.

Det har knyttet seg en del betenkelig-
heter til & legge beslag pa sadpass lange
strekninger med strandlinje. En vil derfor
begrunne valg av alt. 3 noe naermere.

Alternativet medferer riving/flytting av
noen ganske fa bygninger, hvorav de fleste
er av eldre dato. Videre gir det muligheter
for god kontakt mellom gammel og ny veg
med derav folgende god avlastning av
eksisterende veg pa hele strekningen.
Dette vil bl.a. bety en vesentlig bedring av
sikkerheten for den lokale gang og sykkel-
trafikk.

— Sikkerhetsmessig: Nar det gjelder
gnsket om et mest mulig differensiert veg-
nett, vil det framlagte forslag med de viste
tilknytninger gi et godt system, ved at bil-
trafikken stort sett gar pa hovedvegen, og
bare pa kortere strekninger belaster |lokal-
vegnettet.

Videre vil sykkel/gangtrafikk kunne
folge eksisterende E-78 parallelt den nye
vegen helt fra Tromse@svingen til Troms-
dalen. Seerlig for skolebarn som ma
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trafikkere denne strekningen, vil de by pa
store sikkerhetsmessige fordeler fremfor
alternativet med & bygge ut eksisterende
veg.

— Stoy: Storsteparten av bolig-
husene langs strekningen ligger pa over-
siden av eksisterende veg, og tett inntil
denne. Den nye vegen vil trekke tungtra-
fikken og store deler av personbiltrafikken
bort fra eksisterende veg og derved gi
redusert steyniva for bebyggelsen. Totalt
sett mener en at omleggingen i vesentlig
grad vil bedre stgyforholdene for beboerne
pa strekningen, og ogsa for framtidige
boligomrader.

— Forurensning: De forurensninger man
forbinder med vegtrafikk, avgasser, stav,
sglesprut og asfaltstgv, er stort sett
tyngere enn luft, og vil derfor kun gjere
seg gjeldende i begrenset avstand fra veg-
banen. Av samme arsak vil det vaere en
fordel at vegen flyttes lenger ned mot
strandlinjen, idet den bebyggelsen som i
dag ligger pa nedsiden av vegen blir
mindre eksponert for forurensninger. —

— Generelt: En har veert noe i tvil om
det er riktig & legge beslag pa en sapass
lang strandlinje som i dette tilfellet. Det vil
imidlertid bli igjen enkelte landtunger pa
utsiden av vegen, som vil kunne benyttes
til batplasser etc. Dette spgrsmalet har pa
et tidligere stadium veert tatt opp med
Vegdirektoratet som var enig med vegkon-
toret i at det er bedre a legge veglinjen
langs stranden i dette omradet enn a
belaste boligomradene langs eksisterende
E-78. Tromsg kommunale friluftsnemnd
har heller ikke hatt noen innvendinger mot
tracéen.

Totalt sett mener en at den omlegging
som na er planlagt, i vesentlig grad vil
forbedre lokalmiljget for bosatte pa strek-
ningen Tromsdalen — Nordberg, og ogsa
for alle typer trafikanter pa strekningen.

For det alternativ som ble valgt har en
innhentet nedvendige uttalelser, og
presentert planene bade i modellform og
pa kart.

At det foreligger en del protester pa et
slikt drastisk linjevalg er helt naturlig, men
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en regner med at en skal klare & lgse de
gjenstaende problemer, enten ved skjgnn
eller ved minnelig overenskomst, og veg-
linjen er i dag som nevnt innarbeidet i
stadfestet reguleringsplan for omradet.

Vi er na i gang med planlegging av neste
parsell Sandvikeidet — Nordberg. Ogsa
her foreligger det i prinsippet tre alterna-
tiver til ny linje:

@vre linje — ovenfor eksisterende E-78
Utbedring av eksisterende veg

3. Nedre linje — strandlinjen frem til Indre
Berg og langs eksisterende veg mellom
Indre Berg — Sandvikeidet.

N =

Disse alternativene er for tiden under en
neermere utredning som omfatter en kost-
nadsmessig, miljgmessig og teknisk vur-
dering av alternativene.

De enkelte alternativer vil bli sendt ut til
hgring hos de bergrte etater som kom-
munen, jordstyret, friluftsnemnda osv.
samt forelagt grunneierlag pa strekningen.
Fer denne del av planleggingsprosedyren
er fullfert, regner en ikke med noen av-
klaring pa valg avlinje mellom Sandvik-
eidet — Nordberg..

Kostnader:

For parsellen Nordberg — Tromsgbrua
er anleggskostnadene beregnet til ca. 23.0
mill. kr. i 1977 priser, eller til kr. 3.170 pr.
Im.

En regner med anleggsstart inne-
veerende ar, og innfartsvegen vil bli utbygd
i flere etapper, for snarest mulig & dra
nytte av investeringene. Det alternativ som
er valgt gir sveert gode muligheter for en
slik etappevis utbygging, og en regner
med at innen 1980-81-vil en se de forste
resultater av den gevinst utbyggingen er
ment & gi — det bade trafikksikkerhets-
messig og kapasitetsmessig.

Anlegget frem til Nordberg er ment
fullfert rundt 1985, og hvorvidt det
umiddelbart skal investeres i neste parsell
Sandvikeidet — Nordberg er i dag for tidlig
a uttale seg om.

Skadestatistikken 1976:

@kning i antall arbeidsskader

11976 ble det registrert 31 arbeidsulyk-
ker hvorav 30 har medfgrt personskader
med fraveer pa en dag eller mere. Dette er 9
flere enn i 1975. @kningen kan skyldes
mere fullstendig innrapportering av ska-
dene og et sterre omfang av ekstraordi-
naere sysselsatte.

Skadene i 1976 synes imidlertid & ha
veert av mindre alvorlig karakter enn i 1975.
Sammenliknet med dette aret har det nem-
lig veert en markert nedgang i antall fra-
veersdager tross skadegkningen, fra 423
dager til 330 — eller om man vil — 22 da-
gers fravaer pr. skade i 1975 mot 11 dager i
1976.

Av de samlede arbeidstimer utfert fra
vegvesenet i Troms i 1976 utgjer sykefra-
veer tilsammen 6,4 % hvorav 0,2 % gjelder
fraveer i forbindelse med arbeidsskader.
Sykelgnnsutgiftene var totalt drgye 2 mill.
kroner. Arbeidsskadene representerte
4,1°% av det samlede sykefraveer.

Arsakene til de fleste skadene er at ska-
dede har veert uoppmerksom, har inntatt
farlig arbeidsstilling/arbeidsplass og nyt-
tet farlig eller uhensiktsmessig fram-
gangsmate i sitt arbeidsoppdrag. Det ber
ogsa nevnes at 5 av skadene har oppstatt
ved manglende bruk av pabudt verne-
utstyr.

Nar det gjelderfaremomenterpaarbeids-
stedet er det spesielt darlig planlegging
eller arbeidsmetode. Det kan ikke papekes
at de registrerte skader har oppstatt pa be-
stemte ukedager da dette fordeler seg for-
holdsvis jevnt pa alle dager i uken. Ogsa
nar det gjelder tidspunktet pa dagen er
dette jevnt fordelt, men en liten overvekt av
skadene har skjedd pa siste halvdel av
ordinaer arbeidstid.

| henhold til den foretatte registrering

fordeler skadene seg pa de enkelte le-
gemsdeler seg slik:

TR e o | R e e 2— 6,4 %
2. DYDC e vsiuwarsisy o e 3— 9,7 %
& RTOPD s 1— 383%
4. ATIMEL e somminsinseaivissge 2— 6,4 %
T e o e e e 11 — 35,5 %
6 BBN e amge 10 — 32,3 %
Ter OB e S i et e 2— 6,4 %
8. Indreorganer................ 0— 0

31 — 100 %

Fordeling av skadene pa de forskjellige
arbeidsoperasjoner:

1. Boring, handtering av boreutstyr 6
2. Knuseverk, transportbelte, annen

stasjoneer maskinm.v. ......... il
3. Manuell lgfting, baering m.v. . ... 3
4. Maskinell lasting, lossing,

flytting, gravingm.v. .......... 3
5. Lading, sprenging ............. 3
6. Rensk, sikringsarbeide ......... 2
7. Reparasjon, montering, klar-

gjering av maskiner/utstyr ..... 7
8. Diverse, bl.a. gange

tilogfraarbeid ... esasenen 6

31

Skaden ble fremkalt ved:
1. Skjeering, klemming, hugg,

kutt med verktoy, redskap,
gjenstand, stein,

2. Snubling, gliing,
fall, «trafeil» .......... 5-16,1%
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3. Fallende eller kastet stein,

gjenstand, m.v. som

skadede har handtert ... 4-12,9%
4. Sprut (partikler, lufttrykk) 3 - 9,7%
5. Eksplosjon, forbrenning,

FOrgIftnING: e sor o e o 3- 9,7%
6. Fallende eller kastet stein,

gjenstand, m.v. som ikke

er handtertavskadede .. 2- 6,5%

7. Roterende maskin/ 3
maskindel ............. 1- 3,2%
31 - 100%

De aller fleste skadetyper resulterte i
apent sar eller muskelskader, men det
forekom enkeltskader som l|eddskade,
brudd og forbrenning.
Gjennomsnittsalderen pa de skadede
ligger pa 46,4 ar og fordelingen var slik:

L O e e e 7 skader
VA oo v ol iy e o 7 skader
AIB0E e an e i o o 7 skader
Bl=BOB G we b shnte e b 3 skader
OVErBO A s i e e 7 skader

31 skader

Av de skadede er fordelingen pa de
enkelte avdelinger felgende:

19 mann arbeidet ved anleggsavdelin-

gen.

8 mann arbeidet ved vedlikeholdsav-
delingen.

3 mann arbeidet ved maskinavdelin-
gen.

1 mann arbeidet ved planavdelingen.

Det ma fortsatt arbeides for a fa skade-
tallet ned med ytterligere reduksjon av
fraveersdagene.

Dette kan bare oppnaes ved at alle
ansatte tar del i verne- og miljgarbeidet
til gagn for etaten og samfunnet.
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Samarbeids
utvalget

hadde sitt forste mote i ar den 18.
februar. Det var konstituerende mete for
den nye 2-arsperioden og med delvis nytt
mannskap.

SU har na denne sammensettingen:

Fra ledelsen:

Vegsjef Herleiv Solberg
Biltilsynssjef Odd Halvorsen
Adm. sjef Einar Skagen
Anleggssjef Andreas Setsaa

Fra de ansatte:

Avd. ing. Kjell Kvale
Ingenigr Bjernar Johansen
Maskinkjerer Ivar Langstrand
Verkstedarb. Age Seppola
Oppsynsmann Agnar Nilsen

og i tillegg moter som observaterer,
sekreteer Arne C. Olsen og verneleder
Svein Liland.

Utvalgets sekretaer er fortsatt Loyd
Lauritsen.

Det var ledelsens tur til & svinge for-
mannsklubben og de valgte Einar Skagen
til formann. Nestformann ble Agnar
Nilsen.

Ellers ble Ivar Langstrand valgt som SUs
representant i oppleeringsutvalget og hele
forslagsnemnda med Olve Reiersen,
Gunnar Berntsen, Martin Rognli og Ran-
dulf Kristiansen ble gjenvalgt.

| forbindelse med behandlingen av bud-
sjettforslaget for 1978 pekte SU pa de
merknader som er gjort om hvilken belast-
ning og slitasje Forsvarets tunge kjore-
teyer utgjer pa et fra for av svakt vegnett
og videre bl.a. pd det utstrakte vinter-
vedlikehold i var landsdel og mente at det
derfor ber tas tilberlig hensyn til disse
momenter ved tildeling av midler savel til
anlegg som til vedlikehold.

P4 SU-mgte ble ellers orientert om
informasjonsmoter og oppleering i
forbindelse med den nye loven om
arbeidervern og arbeidsmilje og videre om
planene for den nye vegstasjonen pa Stor-
slett.

Overingenier Eilif Os som néa var gatt ut

av SU etter & ha veert med der siden 1952,
ble behgrig hyllet og utvalget overrakte
ham et barometert slik at han i fremtiden
for enkelte dager i hvertfall slapp & be-
kymre seg for hvordan det skulle g med
vegene i morgen, som det ble sagt.

Einar Skagen overtar formannsklubben av Martin Rognli.
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Dekkeleggingsprogrammet 1977

av ingenier Elling Eriksen

Planen for arets dekkeleggingssesong
er na klare og viser at vi far nok en hektisk
sesong.

Av oljegrusdekker skal det pa riksvegene
nylegges ca. 68.0 km og fornyes ca. 58.0
km. Dette viser en positiv tendens i og
med at vi i ar far mere nylegging enn
fornyelse av faste dekker. Nar det gjelder
overflatebehandlinger (ottadekker) skal det
i artotalt legges ca. 95 km mot ca. 70 km i
fjor. Disse overflatebehandlingene be-
nyttes mest pa fylkesvegene og en far her
en nylegging pa 60.5 km. Resterende km
gar til fornyelse og litt nylegging pa riks-
veger.

Pa fylkesvegene skal det dessuten leg-
ges ca. 9 km oljegrus slik at en her totalt
far ca. 70 km nye svarte dekker i ar. Det

skal videre fornyes 18 km asfaltdekker og-

nylegges ca. 6 km. Dette arbeid utferes na
som fer av private entreprenarer.

Av nye ting kan nevnes at en vil fortsette
der en slapp i fjor med legging av lysere
vegdekker og da spesielt i tettsteder. De
lyse steinmaterialene ma hentes i Syd-
Norge og blir derfor forholdsvis kostbare.
Disse lyse vegdekkene legges enten som
asfaltdekker, dvs. en iblander ca. 25 %
hvit stein i asfalten, eller en legger disse
som rene overflatebehandlinger.

Dekkeleggingsarbeidene beregnes
oppstartet i manedsskiftet mai-juni, dvs
produksjonsoppstart ca. 23. mai og utleg-
gingsstart ferst i juni. Dekkeleggings-
ferien avvikles som fellesferie samtidig
som anleggsferien, dvs. 13/7 — 1-8.
Dersom det gar etter planen regner vi med
a avslutte arets sesong i manedsskiftet
sept./okt. -

Dekkeleggingsarbeidene er imidlertid
avhengig av mange- faktorer, sasom
veerforhold, forarbeide m.m.
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Anledningen benyttes derfor til & be alle
som far befatning med dette arbeid (bl.a.
veerguder og oppsynsmenn), om & gjgre
sitt beste slik at programmet kan holdes.

Vi skal her se litt neermere pa hva som
skal skje. Oljegrusproduksjonen skal skje
slik::

Verk 548-02:
Mai/ juni
Rognmo, dobbelt skift,

Aug/sept.
Tyttebeervik, dobbelt skift 35.600 tonn

33.100 tonn

Verk 548-01:

Mai/juni

Lullemoen, enkelt skift 9.500 tonn

Juni/aug.
Bardbakken, enkelt skift

Aug./sept.
Storslett, enkelt skift

13.500 tonn

10.500 tonn

| kvantumet fra Rognmo inngar 12.900
tonn asfaltlesningsgrus.

Og hvor skal sa dette legges.

Utlegger nr. 523-01 skal i juni maned og
fram til ferien konsentrere seg om rv. 6
parseller mellom Oteren og Olderdalen
samt rv. 868 parsell i Pollen — Lyngs-
eidet og Furuflaten tettsted. Denne ut-
leggeren fortsetter etter ferien med nye
parseller mellom Reva bru og Olderbakken
i rv. 6.

Videre skal det i august legges dekker i
E-78 mot Tromse og rv. 862 en parsell
mellom Kvalgysletta og Eidkjosen.

| slutten av maneden er det sa planer om
a flytte denne utleggeren for arbeide i
fylkesveg i Rossfjordomradet og i rv. 861

Singelsprederen som bidro til a redusere
kostnadene med legging av ottadekker

pa Nord Senja. Og i september er den til-
bake i Lyngen hvor det skal legges olje-
grus pa parseller bade i rv. 91 og rv 868.
Utleggerens siste operasjon denne
sesongen er forutsatt gjennomfert i rv. 6
Sandbukt — Tverrelv i Oksfjordomradet.

Det er tatt sikte pa a anvende denne ut-
leggeren i dobbelt skift hele august, ellers
vil den ga i enkelt skift.

Sa er det utlegger 523-02. Den skal i juni
maned arbeide pa en rekke parseller i
Malselvomradet, E6, rv. 87 og 854 og
leggingen omfatter ogsa den nye gang- og
sykkelbanen i Andselv. | slutten «@v
maneden skal den ogsa til parsell i E6
mellom Storsteinnes og Nordkjosbotn
hvoretter den forflyttes til Finnsnes og
Senjaomradet.

Her vil vi fram til ferien finne den pa de-
ler av rv. 84 mellom Skegelv og Nordstrau-
men, parv. 86 ved Gisundbrua og na far da
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i 1976 — bare Oppland fylke og vi som
har slik i drift.

ogsa rv. 860 svart dekke, det er mellom
@verbotn og Kampevoll det skal skje.

Etter ferien er det meningen & starte opp
igjen i Malselv, rv. 854 Rundhaug —
Rognmo, men s& baerer det lengre syd i
fylket. | midten av august skal denne ut-
leggeren operere i Salangen pa rv. 851,
deretter til Gratangen hvor parsell i fylkes-
vegen Arstein — Storfossen star for tur.
Og i slutten av maneden dekkelegges
parsell i rv. 19 i Gullesfjorden og vi fortset-
ter i september med sma parseller pa rv.
849 og rv. 850 i Kveefjord, mens sesongen
avsluttes pa Gryteya i manedsskiftet
september/oktober hvor det er planlagt
svart dekke paca. 12km i rv. 867.

Denne utleggeren blir kjert pa dobbelt
skift frem til ferien, resten av sesongen
med enkelt skift.

Overflatebehandlinger eller Ottadekke
om man vil, skal det ogsa forega en del av.
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Besek i vegmesteromrade 5:

Litt utbedring pa si burde tales

Dette vegmesteromrade dekker en veg-
lengde pa vel 435 km, 202 km riks- og 223
km fylkesveger. Av riksvegene har 30.9 %
«svart» dekke — fylkesvegene ligger etter
med bare 2.5 %.

Geografisk omfatter det mesteparten av
Balsfjord kommune, en del av Malselv og
en snipp av Tromsg pa Malangshalvgya.
Gjennom omradet gar 3 viktige hovedveger
til Tromse. Det er E-6 som selvfglgelig
ogsa har stor gjennomgangstrafikk, men
som i likhet med rv. 87 gjennom Tamok-
dalen og rv. 858 over Malangshalvaya re-
presenterer viktige forbindelseslinjer for
bosettingen i de indre strok.

Et omrade som man forstar strekker seg
fra Dividalen naer svenskegrensen og ut til

Vi starter i juni maned med rv. 86 pa Ytre
Senja og der skal vi ogsa legge pa fylkes-
vegen Steinfjord — Ersfjord. Sa falger E6 i
Gratangen og fylkesveg Servik — Krakrg-
hamn i Ibestad og fer ferien tar til har vi
ogsa forsynt parsell i E6 nord for Seter-
moen og fylkesveg Serstraum — Sor-
forsbog i Serreisa med slikt dekke.

Etter ferien skal vi til E-78 Finland gr. —
Helligskogen og i Lavangsdalen. Mot
slutten av august flytter vi til rv. 6 i
Kveenangsbotn og sa folger dekkelegging
pa en rekke fylkesveger. Forst Jasgervatn
— Lenangsbotn i Lyngen og i september
del av Ursfjord — Nordfjordbotn, Labukt
— Kantornes, begge i Balsfjord, parsell
ved Tensvik, parsell i Ersfjordeidet —
Gretfjord og Synngvejord — Sjgtun, alle
de siste i Tromseg.

Denne dekkeleggingen vil foregd med
enkelt skift.

Og tilslutt — det kan oppsta situasjoner
som gjer at vi ma endre programmet.
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skipsleia ved Rystraumen. Klimaet varierer
da ogséa deretter. Vinterfore og sommer-
fore samtidig bade var og host, er ikke
uvanlige situasjoner i omrade 5.

Vi finner vegmester Helge Lundberg i
sin stasjon pa Storsteinnes hvor han
sammen med sine medarbeidere oppsyns-
mann Walter Emaus og oppsynsassistent
Julius Mosbergvik sgrger for at vedlike-
holdsmaskineriet med de 25 mann han
disponerer fungerer der det skal fungere.

— Lundberg, med slike variable forhold
forstar vi at det daglige vedlikehold
trenger et arvdkent gye. For var dette en
vegvokters spesielle oppgave og som han
stort sett maktet godt. Har patruljevogn-
systemet vi na har fatt svart til forvent-
ningene?

— Der patruljemannskapet bor noen-
lunde samlet, er nok dette systemet langt
a foretrekke. Men det er ikke tvil om at en
del av effekten blir borte nar det bade
morgen og kveld skal kjgres milevis for &
samle og avlevere troppene. Men patrulje-
vogner er nok kommet for & bli. Det er klart
at arbeidsstyrken kan dirigeres atskillig
raskere na og likesa samtidig ta med det
utstyr som trenges.

Stiming av stikkrenner kommer en ikke
utenom pa ettervinteren — fra v.. Johan

Men likevel, ingen var bedre lokalkjent
enn den gamle vegvokter med sykkel. Han
kjente ikke bare vegen, men ogséa det til-
stetende terreng. Og akkurat i den konkur-
ransen taper nok patruljevognene. | om-
radet har vi forresten to vegvoktere etter
det «gamle» mensteret som tjenestegjor
pa Malangshalvaya. Det har veert vanskelig
a fa til en skikkelig patruljevogntjeneste
her.

— Mens vi er pa Malangshalveya, du har
jo omsider fatt et ferjeleie & holde styr pa
du og. Hva nytt representerer det for deg?

— Ettersom jeg var helt uten erfaring
med ferjeleier, det var verre enn jeg hadde
forestilt meg pa forhand. Og jeg har opp-
riktig medfolelse med de vegmestrene

Lande, Roald Vesterbotn og Jan Skogly.
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som har mange ferjeleier & vedlikeholde.
Det er et stadig mas, men det er jo klart at
disse innretningene ma jo veere trafikable
til enhver tid.

Nar det gjelder spesielle utbedringer har
vi brukt vare egne reparaterer som holder
til i Nordkjosbotn og Kvalgysletta. Er det
derimot feil pa det elektriske utstyr be-
nytter vi ofte elektrikere fra Tromseg.

Lundberg legger til at med vegvesenets
sentralverksted beliggende i sitt omrade,
representerer dette en beredskapsfordel
for hans omrade, ikke fordi han far noen
ekstra service av den grunn, men avstan-
dene til verksted og i utrykking fra verk-

stedet ligger godt til rette for ngdvendig
hjelp. 5

Vegene over Heia var tidligere ansett
som seerlig vanskelig & breyte, og uveer
kan det da ogséa veere her. Her ble i sin tid
satt inn nytt breytemareriell for utpreving,
nye sngskjermtyper bygget og utfert
regelmessige malinger. Bl.a. kom det i sin
tid direkte fra USA en FWD laste-
bil spesialutstyrt for breyting og med
amerikansk plogutstyr. Riktig avanserte
saker med hydraulisk lafting av sideplog.
Alt dette i 30-arene.

— | dag er brgytingen over Heia ikke
seerlig komplisert, godt utstyr og for E-6’s

Roald Vesterbotn — forsvarer omradets eere, den ene dagen med stimkjelen og
den neste i VM pa ski.

vedkommende ihvertfall, gode veger, ‘like-
vel — beredskapen ma vaere pa topp, sier
Lundberg og forisetter—

| godvaersperioder burde brgyteredska-
pen veert bedre utnyttet til annen virksom-
het. Om det ikke drives anleggsvirksomhet
i neerheten, kunne vel vedlikeholdsdriften
iverksette mindre utbedringer i disse
ledige perioder. For eksempel pa rv. 857
@verbygd — Heia som ville veere i pas-
sende naerhet.

— Men sa har du til gjengjeld Tamok-
dalen med sngras som blokkerer vegen,
ikke bare fra en side men fra begge. Hva
kan gjeres for & unnga dette? Blir det en
brukbar lgsning & legge om vegen?

— Nei, det kan jeg ikke se som en bruk-
bar lgsning. Derimot tror jeg det blir bedre
hvis vi bygger vegen opp slik at den blir et
stengsel for sngen, uansett hva slags side
rasene kommer fra.

— Mens vi snakker om dette temaet,
breyting og ras, det har jo na reist seg et
sterkt krav om veg Skrean-Malangseidet.
Hvordan stiller du deg til det?

— Som balsfjording ser jeg gjerne at det
blir veg her. Men strekningen synes a veere
meget rasfarlig, sa jeg for min del ville ikke
veere brgytesjafer pa den roden.

— P& E-6 — fra Storsteinnes mot Nord-
kjosbotn meter man Markenessvingen,
den ble avisstoff denne vinteren?

— Ja, denne svingen fant folk vanskelig
a passere nordover. Slakk strekning og
dermed god fart gjorde at svingen ble feil-
vurdert og flere ulykker fant sted.

Etter at vegen ble merket to-sidig med
fareskilt for kurve og glatt kjgrebane og
likesa med forsterket bakgrunnsoppmerk-
ing, har ulykkene heldigvis avtatt. Sa det
tyder pa at publikum er blitt oppmerksom
pa farene med denne kurven. Kritikk fra
folk om at kurven var galt dosert, gjorde
forresten at vi kontrollnivellerte den og
konstaterte at den var helt normal.

— Distriktet ditt er jo ellers meget be-
nyttet fritidsomrade og med mange hytter.
Dette skaper vel kanskje avkjgrselspro-
blemer?

— Hytteavkjerslene vil jeg si er for-

holdsvis enkle saker, mens derimot bolig-
avkjorsler o.l. krever atskillig mer i form og
utforelse. Det reiser seg straks et vanske-
lig spgrsmal nar avkjerslene ikke blir
bygget forskriftsmessig. Som vegmester
kan en jo ikke godkjenne slike. Direktivene
vil jeg gjerne folge, men problemet hvor-
dan slike saker skal fglges opp, er til stede
over hele fylket. Her ma en komme fram til
felles ordning for alle.

— Nar vi nevner sentralisering av diverse
vegmesterstasjoner — hva sier du da —
tenner du pa alle plugger?

— Jeg ser i allefall ikke en slik ordning
som en fordel, tvert imot. Vegmesterkon-
torene bor etter mit syn ikke veere i utkan-
ten av distriktet, men veaere sentralt plas-
sert i omradet. Dette letter kontakten med
gvrige tjenestemenn og det gir ogsa en
hurtigere og lettere adgang til & na rundt i
omradet.

Vegmester Helge Lundberg begynte
vegetaten i 1938 og har saledes nesten 40
ars tjeneste bak seg. Dette har ikke bare
veert i vedlikeholdstjenesten. Nei, pa
Senja var han anleggsoppsynsmann i 10 ar
og et par ar fant vi han ogsa i @verbygd.

Vi merker en liten anelse av lengsel i
stemmen nar praten kommer inn pa an-
legg.

— Stemmer det?

— Tida pa anlegg var utvilsomt givende.
Men da funksjonsdelinga kom falt valget
for mitt vedkommende pa vedlikeholdet.
En forskjell fra anleggsavdelingen er vel
kanskje at en vedlikeholdsmann egentlig
ikke kan slappe helt av selv om den ordi-
nzere arbeidstid er slutt. Folk ringer.
Skulle det skje et eller annet viktig — er
det jo en selvfglge at vi blir tilkalt. Men nar
det gjelder ting som kunne ordnes i kon-
tortida, synes jeg publikum gar for langt
nar de henvender seg hit om kvelden.

Nar det blir snakk om hobby sier Lund-
berg at den som har nytt bolighus vet hva
dette forer med seg av stell og repara-
sjoner. Og der gar den fritiden — den som
ikke brukes pa tipping, da. For Lundberg
overlater intet til tilfeldighetene — HUB —
gjeres til gjenstand for inngaende studier.
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Ny emballasje

Av ingenigr Dagfinn Brennlund Nilsen

pa et velkjent produkt

Skal de nord-norske fylkene for etter-
tiden fa sin klorkalsium levert i sakalt stor-
sekk?

Det var et av spgrsmalene som ble reist
da Teknisk rasjonalisering — fra Veg-
direktoratet — holdt et informasjonsmete
pa vegkontoret i Tromsg her forleden.

Storsekk er som navnet sier, store
sekker. Den som bildene viser veier hele

Storsekken heises opp — Thomas Be-
rem t.v. (litt skeptisk) og Eldar Augusti-
niussen.

1.000 kg, men for framtiden vil maksi-
mumsvekta bli 700 kg. Likevel er det jo litt
av en vektforskjell fra vare 50 kg sekker i
dag.

Blant tilharerne var det representanter
fra bade Nordland, Troms og Finnmark
vegkontor. Skepsisen var til & ta og fale pa
inniedningsvis, men ettersom fordeler og
ulemper ble presentert snudde stemninga
seg delvis, og det endte med at flere av
deltakerne kunne tenke seg & preve stor-
sekken som emballasje for en del av sine
klorkalsiumbehov.

Fordelene med storsekken ligger for det
meste i en enklere — billigere — hand-
tering — feerre store kontra mange sma
sekker.

Enkelte representanter unnlot imidlertid
ikke & nevne de problemene som ville
oppstad pa de stedene der en ikke har bil
med krane til disposisjon.

Som sagt, ingen ting er avgjort enna,
men jeg skal ta mye feil om ikke denne
preséntasjonen av storsekken avsted-
kommer en livlig diskusjon i vedlikeholds-
kretser her nord. Kanskje blir storsekken
en dag like vanlig som klorkalsiumfatene
en gang var det og 50 kg sekkene er det i
dag.

Sekken temmes i bilkassen.

Nyttig

a delta pa kurs

Etter opplegg fra Vegdirektoratet ble det
som kjent i fjor arrangert en rekke kurs i
generell vegbygging. Ogsa i ar vil kursvirk-
somheten fortsette pa forskjellige steder i
fylket. Meninga er at alle tjenestemenn i
utedriften skal gjennomga dette kurset
som er av 3 dagers. varighet.

Vi traff en av deltakerne fra i fjor, Irvin
Dahl fra Brostadbotn pa anlegget Brand-
voll-Sjgvegan og snappet han opp for &
here hans meninger og synspunkter om
kurset. Dahl er forholdsvis ny i etaten —
0g ogsa i bransjen. Far han kom til oss for
3 &r siden var han trearbeider hos
Aasmund Sollid, Bardu.

— Kurs for vegtjenestemenn — et nytt
foretakende — hva tenkte du da du herte
du skulle pa kurs?

— Fra tidligere deltakere hadde jeg fatt
en viss pekepinn om hva kurset gikk ut pa.
Merkelig nok er det enkelte som har en
viss likegyldighet til alt som heter kurs,
men jeg kan ikke si annet enn at jeg stilte
med forventninger.

— Hadde du tidligere vaert pa kurs?

— Et sprengningskurs |14 bak meg. Dette
kurset er forresten etter mitt syn av for kort
varighet. 5 dager er for lite til & gjennomga
alle de viktige emner det bergrer. | hvert
fall for de av deltakerne som ikke tidligere
har veert borti noe av dette.

— Nar det gjelder GENERELL VEGBYG-
GING — fikk du noe utbytte av kurset?

— Ja, det kan jeg umiddelbart si. Fersk
som jeg er i etaten fikk jeg innblikk i
mange ting. Selv om alt ikke direkte be-
rorer det arbeidsfelt en har, er det ikke
overfledig leerdom — tvert imot. Vi fikk
vite hva andre steller med og hvor en sjgl
kommer inn i bildet. Hele oppbyggingen
av organisasjonsmgnsteret ble behgrig
gjennomgatt. Og jeg vil nok tru at veg-
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vesenet i sin helhet ogsa vil dra -nytte av
det vi leerte.

Kurset var lagt opp med forelesninger,
gruppearbeid og diskusjoner. | og med at
det ikke bare var forelesninger fikk en ogsa
utveksle erfaringer og komme med spars-
mal om det var noe som |4 pa hjertet. Det
var et pluss.

— Leerte du noe nytt?

— Mange ting var nytt for meg. Og etter
som jeg forsto av de med lengre erfaring
og ogsa av foreleserne skjer det stadig noe
nytt ogsa i faget vegarbeid. Det som slo
meg var i store trekk at vegbygging er et
presisjonsarbeid. En skikkelig veg krever
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noyaktighet og flid — bokstavelig talt fra
grunnen av. Men mitt inntrykk er ogsa at
mye av den teori vi leerte i grunnen ikke
praktiseres. Skjont det er vel balansegan-
gen mellom teori og praksis som gir et
godt arbeidsresultat. Det som fordyrer
vegen mer enn nytten vil vel ogsa bli kuttet
ut.

— Var det noe spesielt i kursprogram-
met som falt i din smak?

— Det er vanskelig & peke ut noe framfor
et annet. | farten vil jeg si at arbeidsskil-
ting er nadvendig og viktig a kunne. Alle
de emner kurset tok for seg var i grunnen
godt & ta med.

— Noe som ble behandlet for lite?

— Seerlig utdyping i de forskjellige pos-
ter ble det ikke anledning til. Etter som jeg
forstar er det vel heller ikke hensikten
ettersom kursene er ment som en innfer-
ing i vegvesenets fagomrader og malset-
ting. Mitt felt er hovedsakelig brubygging
og pa bakgrunn av det, s& jeg helst at
denne post kunne veert omtalt noe mer.
Det som kom frem pa kurset av dette var
heller lite.

— Synes du kurstiden var passe lang?

— Tida ble for knapp. Det som skulle
gjennomgaes var omfattende og program-
met tettpakket. Diskusjoner og spersmal
trakk ut tida og dette gikk igjen ut over an-
dre ting.

Etter at denne innfering i generell
vegbygging er gitt er det framtidige mal &
gi oppleering pa forskjellige spesialfelter i
etaten. Hva sier du til det?

— Det ser jeg som en positiv ting. Saer-
lig brubygging skulle jeg gjerne hatt lyst &
ga neermere inn pa. Forresten — sveise-
kurs star gverst pa lista. Sveising er nyttig
a kunne bade for meg og andre anleggs-
arbeidere, ikke minst i brusektoren.

— Ble det utvekslet nyttige erfaringer
med andre kursdeltakere?

— Vi ble kjent med hverandre og med le-
delsen. Internatkurs er det beste forum i sa
mate. Og med sa& mange vegfolk blir det
vegprat til alle tider. Erfaringer utveksles
— og det kan komme til nytte p4 mange
mater. -

Kongens Fortjenestemedalje

Tidligere avdelingsingenior Kristian Pet-
tersen, Harstad, ble under en tilstelning
pa Hotell Viking den 22. februar i ar
overrakt kongens fortjenestemedalje.

P& bildene ser vi everst fung. ordferer
Asbjern Stenvoll foresta den heytidelige

handlingen og nederst gir vegsjef Her-
leif Solberg ogsa eeresgjestens ekte-
make, Josefine Pettersen, beherlig hyl-
lest med blomster.

Vi gratulerer!
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Avskjed med veteraner

Fra Harstad — vi ser Odin Jensen og Nils Stivang m/frue. De ovrige var
m/frue, Konrad Thomassen, vegsjefen dessverre avskaret fra & mote.

Blomstene fikk kvinnene, her fru Stivang
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Fra Finnsnes — Harry Richardsen, Pal-
mer Kalbekken, Olav Hakseth, Hans
Andreassen, vegsjefen, Magnor Foss-
bakk, Hilmar Rostadnes og Hakon Moe.

Gave til Hilmar Rostadnes.
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Her fra Oteren — Trubaduren foran er )
Ivan Iversen. Ellers ser vi fra v. Sverre
Isaksen, Hans Ulriksen, Sverre Nordnes,

Olaf K. Jensen, Nikolai Bakke, Magne
Larsen, Harry Jensen og Otto Larsen.

| hast og da seerlig til jul, tok en hel del
av veteranene vare farvel med sin aktive
tilvaerelse i vegvesenet. Og i februar og
mars har vi etter fattig evne i 4 arrange-
menter forsgkt & gi disse en velfortjent
hyldest.

| Harstad gjaldt det )
Turnolf Bgmark, Bogen i Kveefjord
Halvdan @stnes, Bjarkey

Hans Gideonsen, Bjarkey
Torberg Jakobsen, Tovik

Konrad Thomassen, Grovfjord
Nils Stivang, Gausvik :
Arild Eliassen, Borkenes

Odin Jensen, Hamnvik

Fru Larsen talte pa vegne av kvinnene
bak veteranene.

: : y | Serkjosen ser vi Eugen Richardsen
Mg pa lfmnsnes ¥ar disasi aaminhs m/frue, John Bjerklund m/frue, Thor-
Harry Richardsen, Btonhamn id Mort Jeu: Eirsid Thetten
Hilmar Rostadnes, @verbygd b QSIEIoH Gl i

Hans Andreassen, Stonglandseidet m/frue og bak —driftssjefen,
Hékon Moe, Rossfjordstraumen
Palmer Kalbekken, Takelvdal
Magnor Fossbakk, Sjgvegan
Olav Hakseth, Salangsdalen

Pa Oteren motte

Hans P. Moeng, Lyngseidet
Sverre Isaksen, Lyngseidet
Hans Ulriksen, Oteren
Sverre Nordnes, Storsteinnes
Magne Larsen, Storsteinnes
Harry Jensen, Storsteinnes
Nikolai Bakke, Seljeelvnes
Bjarne Bjerkhaug, Ursfjord
Olav K. Jensen, Oteren
Otto Larsen, Ersfjordbotn
Ivan lversen, Vagnes

Harald Tretten star fram.

og i Serkjosen disse

Eugen Richardsen, Storslett
Harald Tretten, Storslett
Thorvald Mortensen, Olderdalen
John Bjerklund, Oksfjordhamn
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Né er utbedringen av rv 6/E78 —
parsellen mellom Qeren og Skibotn
igang, i vinter med midler til ekstraordi-
neer sysselsetting, men ogsa ordinser
bevilgning er gitt.

,,,,,,,,,,

Fer fra stroket ved Falsnes hvor nyvegen
skal legges pa et helt annet niva. Vi
merker 0ss vernelederen, eneste i riktig
antrekk.

Fotoklubb

En del av vegkontorets ansatte tok i fjor
initiativ til start av en fotoklubb. Klubben
har n& eksistert et ars tid og det har ogsa
veert en viss virksomhet.

Saledes hadde klubben et godt besokt
- mote hvor fotograf/ journalist Kjell Fjertoft

i et interessant foredrag ga forsamlingen
en god del tips om fotografering og om
hvilke virkemidler som kunne tas i bruk og
viste ogsa eksempler fra sitt fotoarkiy.
Klubben har ellers avviklet kurs i frem-
kalling av film og skal fortsette med
markeromskurs.
Formann i kiubben er Oddmar Eilertsen
.0g alle ansatte i vegvesenet kan bli med-
lemmer.
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P& tjenestereise
anno 1925

Fotoet med motorsykkel og slede vi
viste i Vegstikka nr. 4 i fjor, hadde nok
ikke fatt riktig tekst. Vi har fatt flere hen-
vendelser om det og det synes na sikkert
at fereren av motorsykkelen er Harald Lgv-
haug, kjent oppsynsmannsskikkelse den
gang, og at stedet er Brandvoll, bygningen
et garveri som er revet for mange ar siden.

Nytt fra administraSjonen . Grethe Johnsen er antatt som bud i Geir

Leder av laboratorieseksjonen

Erik Johannessen ble ansatt som over-
ingenigr og leder av laboratorieseksjon 1.
januar i ar.

Etter endt eksamen fra NTH i 1968 har
Johannessen uavbrutt arbeidet i veg-
vesenet i Troms — naermere bestemt fra
januar 1969.

Han ble ferst ansatt som avdelings-
ingenigr pa vedlikeholdsavdelingen inntil
han i mai 1972 begynte sitt virke ved
laboratorieseksjonen.

Tiltredelser ved vegkontoret

Avd. ing. (jordskiftekand.) Olav Szeter
tiltradte som vikar i Gaute Kydlands
permisjon ved Seksjon for grunnerverv i
mars 1977.

ergers permisjon for militeertjeneste.

Tiltredelse i utedriften

Som broytesjafer i omrade 7 (Skibotn) er
inntatt Inge Seeterli.

Disse er ansatt i anleggsdriften:
Annar Jensen, Harstad
Asmund Ellefsen, Lundenes
Ottar M. Jakobsen, Grovfjord
Einar Pettersen, Gausvik
Johannes Pedersen, Grovfjord
Knut Kristiansen, Nordkjosbotn
Jarle Nygard, Tennevoll
Einar Hauge, Sjegvegan
Ingvart Johnsen, Storfosshei
Arne |. Antonsen, Gratangsbotn
Arvid Lillegard, Brgstadbotn
Martin Furumo, Meistervik
Asle Asmo, Aspelund
Gunnar Hjelmseth, Finnsnes
Knut Eriksen, Aspelund
Alf A. Eidissen, Aspelund
Erling Hind, Brgstadbotn
Erling Seebbe, Brgstadbotn
Stein |. Steinsund, Sjevegan
Arne Johansen, Storsteinnes
Hans Hansen, Silsand
Peder Jensen, Silsand
Odbjern Bratli, Silsand
Jarl Hugo Haugen, Vangsvik
Reidulf Engen, Storsteinnes
Svein Tore Nordgard, Storsteinnes
Gudmund Johansen, Meistervik
Evald Furumo, Mortenhals
og disse i vedlikeholdsomrade 5:
Gunnar Kleeboe, Bakkehaug
Jonny @vergard, @verbygd

Fratredeise ved vegkontoret
Dagfinn Lund er sluttet i sin stilling som
midlertidig tegneassistent.
Kontorassistent Gunn Inger Neess
sluttet i sin stilling 30/4 -77.

Fratredelse i utedriften:
Disse har fratradt pa grunn av helse-
svikt:
Odin B. Jenssen, Hamnvik
Bjarne Bjerkhaug, Keianes
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Sentralverkstedet i Nordkjosbotn —
en av vare sterste arbeidsplasser.

For 35 ar siden — 1942 — etablerte vi
forlgperen til dagens verksted i Nordkjos-
botn. Midt under krigen, altsa. Det var vel
dengang ment som en kriseforanstaltning,
langt som det da vanligvis var mellom
verksteder og dertil knapphet pa drivstoff.
Hoy vegarbeidsaktivitet i omradet, bl.a.
med & skaffe vegforbindelse gjennom
Tamokdalen, var vel ogsa et vektig
moment for egen verksteddrift her. Vi ma
vel antakelig heller ikke glemme at veg-
vesenet dengang stod under press fra
okkupasjonsmakten for & holde et skikke-
lig vegnett og plasseringen av et verksted i
Nordkjosbotn virket jo i heyeste grad
beredskapsfremmende for det som na er
E6 — rv 6 og E 78. Den gang — som na.

Forste sjef var Lian fra Minde, s4 fulgte
John Blom og etter krigen da verksted-
driften flyttet til bygninger overtatt etter
tyskerne, fant vi en tid Martin Sivertsen
som verkstedformann, deretter Ole Lov-
haug.

Brann og 9 magre ar.

Pa selveste Holmenkolldagen i 1960 ble
imidlertid dette verkstedet edelagt av
brann og dermed fulgte 9 ar i provisorier.
Og i denne ventetiden pa nytt verksted
kom funksjonsdelingen til etaten, det
oppstod en maskinavdeling som da selv-
folgelig ogsa skulle styre med verksted-
driften i fylket. Nordkjosbotn ble tidlig ut-
pekt som vegsentralens «navle», her skulle
sentralt etablissement bygges opp. Veg-
sentral eller ikke, denne benevnelsen
rommet atskillig mer enn verksteddrift. En
kan vel si det slik at maskinavdelingen i
dag totalt sett er for en vegsentral & regne,
slik betegnelsen opprinnelig var ment.
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Ola Kristiansen: Verkstedet kunne gjer-
ne fa bedre betalt for sine tjenester.

Nybygg og brann igjen.

N& —i Nordkjosbotn ble bygget et sen-
tralverksted med tilherende hovedlager.
Det kom i 1969, og na var det oppsyns-
mann Ola Kristiansen, kjent vegnavn fra
Kvesmenes, som fikk skikkelige arbeids-
forhold for seg og sine folk.

Men heller ikke nybygget unngikk
brann. Lerdag 6. januar 1973, i et folke-
tomt verksted, tok det fyr. Antennelsen
skjedde i fyrrommet og fer brannen var
slukket, var maskinverkstedet totalskadd.
Pa tross av at det var frilerdag, dukket alle
verkstedarbeiderne opp og gjorde en hel-
hjertet innsats i bergingsarbeidet. Alt av
maskineri og verdifullt utstyr ble berget,
likesd lageret.

— Men ogsa Vegdirektoratet skal ha ros
for hurtig reaksjon, forteller Kristiansen,
allerede 11. januar innfant herrene Major
og Bjernstad seg for & planlegge gjen-
oppbyggingen og den skjedde jo da ogsa
raskt. Og vi ma vel si at vi na har et verk-
sted som tilfredsstiller det meste av veg-
vesenets behov i dag og med arbeidsfor-
hold som ogsa vel er fullt pA hgyde med
hva som kreves.

Det ligger i navnet —sentralverksted

— Kristiansen, vi har jo en rekke mindre
verksteder rundt i fylket og forsavidt stra-
tegisk plassert, de utferer vel stort sett alle
slags reparasjoner de og, hvor ligger da
egentlig forskjellen, betegnelsen «sentral-
verksted» sier da noe, men likevel?

— Et sentralverksted var: forutsatt &
skulle dekke alle hovedreparasjoner, alle
hovedoverhalinger av det maskinelle ut-
styr. Maskinene skulle fraktes hit enten
ved egen hjelp eller som slep eller last for
& gjennomga slike operasjoner. Dette var
et hovedmenster lagt opp sentralt og som
forsavidt sikkert fungerer utmerket i fylker
hvor avstandene er mindre enn i Troms
fylke f.eks.

— 84 vi har gjort en vri pa dette mens-
teret?

— Vi hadde jo allerede et helt lite nett av
mindre verksteder rundt i fylket. Det hadde
gjenom erfaringer ogsa vokset fram ikke sa

rent lite ekspertise pa disse verkstedene. |
den utstrekning nedvendig utstyr er til-
stede, er det klart at vi ber utnytte den
mulighet som er tilstede for de mindre
verkstedenene & yte noe mer enn ren
forstehjelp for biler og maskiner, nemlig
ogsa til hovedoverhalinger. Og i dag
kreves ikke seerlig avansert utstyr til f.eks.

Her er ayensynlig oppstatt et problem —
Hans @steras t.v. og Kére Fagerli.

3
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motoroverhalinger. Motorene har en annen
0g mere reparasjonsvennlig oppbygging
na. Sentralverkstedet kan vi derfor grovt si
nyttes hovedsaklig til reparasjoner og
ettersyn for maskiner og utstyr som stadig
er pa flyttefot, de mere stasjonzere tar de
lokale verkstedene seg av.

— Vi bygger na i tur og orden nye veg-
stasjoner rundt i fylket, noen er ferdige,
andre star for tur. | stasjonene innpasses
ogsa en verkstedflay med bedre utstyr enn
hva de lokale verkstedene hittil har hatt.
Nar dette nettet av stasjoner/verksteder er
utbygget, kan en da regne med nedtrap-
ping av driften i Nordkjosbotn?

— Nei, det kan jeg ikke tenke meg. | dag
er vi sa& hardt belastet med arbeidsopp-
drag, at en rekke viktige lapende oppgaver
ma utsta, bl.a. vedlikehold og forbedringer
som er planlagt pa var egen arbeidsplass.

Vi far nok avlastning og derfor kan ta oss
av slike oppgaver, men arbeidsledig —
neil:

Et helt hjelpekorps.

Under besgket pa verkstedet ble «Veg-
stikka» mgtt med nesten tomt hus mann-
skapsmessig, den dagen befant nemlig
ekstra mange seg i utrykkingsoppdrag.
Kristiansen kan da ogsa fortelle om
enkelte dager, gjerne i sommerhalvaret nar
vegarbeidsdriften er pa det mest intense,
s& kan verkstedet virke temmelig dedt,
praktisk talt hele styrken kan veere ute i
oppdrag og fortsetter:

— Vi har hele fylket som operasjonsfelt
0g utrykkingskarene nar naturlig nok ikke
alltid tilbake samme dagen. Ay spesialfolk
er det vel seerlig for reparasjon av elektrisk
utstyr og radioutstyr vi star bedre rustet

Ved dreiebenken — Arthur Osvaldsen og Svein Aho.
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enn de lokale verkstedene foruten at vi har
storre kapasitet til & ta oss av hasteopp-
gavene.

Hey beredskap ogsa i lagerhold.

— Og delelageret her i Nordkjosbotn
spiller vel ogsd en viss rolle i denne
sammenheng?

— Lageret her er & betrakte som et
hovedlager for hele fylket og det er klart at
med et s& allsidig lager som dette, star
sentralverkstedet seerlig godt rustet til ut-
rykkingsoppgavene.

Ole Lgvhaug har hand om lageret og han

- forteller at ved utgangen av siste regn-

skapsar var verdien av lagerbeholdningen
1.4 mill. kroner. Av dette utgjorde origi-
nale reservedeier til biler og maskiner den
absolutte sterste posten, nemlig 0.7 mill.
kroner. Vareklassen som omfatter dekk-

Ole Lavhaug —veteran i verksteddriften.

il
i
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slanger-hovelskjser-borkroner-kjetting o.l.
er i varebeholdningen representert med 0.3
mill. kroner, mens jern- og stalvarer samt
elekirisk materiell utgjer 0.2 mill. og ar-
beidstay, sko og annet personlig utstyr 0.1
mill. kroner. Og Levhaug legger til:

— Det er varegruppen arbeidstey m.v.
som har sterst omsetningshastighet her,
ca. 3.3 ganger er denne beholdningen for-
nyet siste ar. Ogsa varegruppen dekk-
slanger-hgvelskjser m.v. har hgy omset-
ningshastighet, nemlig 2.5. Varegruppen
originale reservedeler derimot, er ikke to-
talt i seerlig bevegelse, en omsetningshas-
tighet pa 0.7 kan kanskje tyde pa at vi har
en del ukurante deler liggende. P4 den
annen side skal en huske pa at det ofte er
langt til deleleverandgrene. Av bered-
skapsmessige hensyn ber vel derfor et

Verkstedets stemme — Unni Engstad.
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slikt lager veere relativt godt utstyrt til en-
hver tid, sluttet Levhaug.

Regnskapet viser ellers at det er inn-
kjopt for kr. 1.9 mill. til lager, mens det har
gatt ut varer for i alt 1.8 mill.

Sentralverkstedet et ruvende etablisse-
ment.

Dette verkstedet er etterhvert blitt en
stor arbeidsplass i vegvesenet, en av de
aller starste — i Balsfjord kommune den
sterste bedriften. Det er i dag 25 ansatte i
verkstedet, men ofte er det atskillig flere i
arbeide her i det jo som kjent ogsa faererne
av de maskiner som er inne, deltar i re-
parasjonene.

Og hele anlegget ruver godt i terrenget,
vi rekker & f& med oss maskinverksted,
plateverksted, smie, elektriker- og radio-
lager, vaske- og smerehall, malerverksted
og kontor- og velferdsfley. Videre herer
med hybelbygg med plass for 8 mann. Og
omradet rommer aktiviteter utenom verk-
stedets funksjoner, nemlig vegvesenets
laboratorium og huser ellers hovedtillits-
mannen med sitt kontor.

Underskudd pa driftsregnskapet.

De totale driftsutgifter for sentralverk-
stedet var i 1976 kr. 2.4 mill. Av dette ut-
gjorde lenninger neermere 75 %. De avrige
utgiftene er spredt over et stort spekter,
hoyest av disse kommer fyringsutgifter og
elektrisk kraft med tilsammen 4.6 % av de
totale utgifter, dernest folger verktoykjep
med 2.4 %.

Nar det gjelder inntektene skaffet 33.500
verkstedtimer kr. 2.3 mill. og da skjgnner
vi at verkstedet i 1976 opererte med et
driftsunderskudd pa kr. 0.1 mill.

— Har du noen kommentarer til dette?
Vi henvender oss igjen til oppsynsmann
Ola Kristiansen.

— De timesatsene som er fastsatt for
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verkstedytelsene, er etter mitt skjonn
meget ugunstige. Timeprisen inkluderer
omtrent alt av forbruksmateriell, f.eks.
gass, sveisetrad, bolter, skruer og de sist-
nevnte kan for enkelte typer representere
en utgift pa 20-30 kr. pr. stk. Verksteder
har jo vanligvis anledning til & plusse pa
regningen med slike utlegg. Den totale
omsetning pa verkstedet er jo ellers atskil-
lig heyere enn hva regnskapet viser, idet
alle deler og varer utenom de rene for-
bruksartikler og som leveres til de enkelte
maskiner eller til anleggene, posteres til
utgift direkte pa vedkommende maskin
eller anlegg.

Hjertesukk fra planieggeren.

P& verkstedet finner vi ogsa en annen
sentral person, Gunnar Kvien, plan-
leggeren for det systematiske maskinved-
likeholdet. Han har hele fylket som sitt ar-
beidsfelt og ber oss gjennom «Vegstikka»
presisere overfor alle maskinferere og sja-
forer at sasnart oljeskift er foretatt, ma
postkortet sendes inn omgaende med de
nedvendige opplysningene. Det er meget
viktig med en slik registrering.

Og hermed har vi altsa gjort det.

.« VEG -SPORT --

VM pa ski 1977

gikk av stabelen lgrdag 19. mars pa
Megllerhaugen. Arrangerene meldte alle-
rede tidlig om stor interesse og kunne pre-
sentere en startliste med hele 68 navn —
rekorddeltakelse med andre ord.

Men da hadde de ikke regnet med pro-
gramheltene — de var mange denne gang.

Vel, 38 kom i mal i beste stil og det ble
utkjempet mange fine dueller i ei god
leype, like forhold for alle.

Vedlikeholdets Harstad-avdeling ble nok
engang beste 3-mannslag og fikk denne
gang pokalen til odel og eie — det var
Arne Nilsen, Olav Nilsen og Harry Petter-
sen som sto for denne presentasjonen
med samlet anvendt tid 61,29 — deretter
fulgte

2. Anleggsomrade 4 71,38
3. Vegk. planavd. 73,20
4. Anleggsomréade 3 74,45
5. Vedlikeh.omrade 5 77,00
6. Vedlikeh.omrade 3 82,19
Vi gratulerer

MED 50 AR | DAG

Einar Nilsen, Sandvikeidet,

Tromsdalen 25/3
Harald Wingstad, @verbygd 6/4
Gunnar Kvien, Nordkjosbotn 30/4
MED 60 ARS DAG

Nils J. Bendiktsen, Sjevegan 23/3
Karsten Larsen, Grovfjord 11/4
Birger Wang, Bardu 19/4

Raskest i sporet — Sigmund Ingebrigt-
sen.

Og sé gjengir vi de beste individuelle re-
sultater:

Damerkl. 1:
1. Sylvi Hansen, Bardu 12,37
KI. 2:

1. Inger @vergard, Bardu 14,45
2. Marianne Hansen, Troms@ 18,29
KI. 3
1. Erna Nilsen, Harstad 15,24
HERRER kl. under 25 ar:

1. Geir Berger, Vegk./traf. 22,16
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Her skal det gaes — Hermod Johnsen.

Ogsa en rask kar —Harry Pettersen.
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Fersteplass igjen — Olav Nilsen.

Inn i fin stil — Hilmar Holmestrand.

ool

Uté/modig pa startstreken — Rolf Erik- Fa damer med — Inger @vergérd hadde
sen. ihvertfall en & konkurrere med.

Harstadlaget med pokal til odel og eie -Harry Pettersen, Olav Nilsen og Arne Nilsen

1 .

Rade Fiaeakshones

Ridder remn , Riddevbrey
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KI. 26-35 ar:

NoO o LN

Helmer Heimdal, Vedl. 6 22,06
Bjarne Otterdal, Vegk. /grunn 22,47
Bjorn Stiberg, vegk. /plan 23,26
Roar Flydal, vegk. /plan 23,56
Elling Eriksen, Vegk. /vedI. 2413
Reidulf Serli, Anl. 4 24,43
Asbj. Teodorsen, Anl. 3 25,20
. KI. 36-42 ar:
1. Sigmund Ingebrigtsen, VedI. 3 21,49
2. Terje @vergard, Anl. 3 22,32
3. Eldar Rasmussen, Anl. 4 23,41
4. Ove Bakketun, Anl. 4 24,46
5. Roar Vesterbotn, Ved!. 5 27,47
KIl. 43-50 ar:
1. Harry Pettersen, Vedl|. 1 22,09
2. Ernst Hansen, Vedl. 2 22.85
3. Tor Stenseth, Anl. 4 2511
4. Walter Emaus, Vedl. 5 27,56
Kl. 51-55 &r:
1. Arne Nilsen, VedI. 1 22,53
2. Rolf Eriksen, Anl. 8 25,43
3. Finn Mathiassen, Vedl. 1 26,53
4. Karl Skogstad, Anl. 3 31,03
KI. 56-60 ar:
1. Olav Nilsen, Vedl. 1 24,37
2. Oddleif Skogstad, VedI. 5 29,24
3. Johan Sgrensen, Ved|. 4 52,37
KIl. over 61 ar:
. Hilmar Holmestrand, Vedl!. 5 29,40

Olav Solvang, Vedl. 3 31,21
Einar Bakland, Vedl. 3 43,16

WP

Et morsomt poeng er at ordtaket «de
gamle er eldst» pa sett og vis hadde sin
gyldighet i ar. Beste tid hadde som vi ser
Sigmund Ingebrigtsen i klassen 36-42 ar
og det er ogsa denne klassen som kan
skilte med beste 3-mannslag klassevis
regnet.

Og med den finurlige beregningsmate
som er innfert i dette skirenn for & finne
fram til beste tid, alderen tatt i betraki-
ning, s& er det Arne Nilsen i klassen 51-55
ar som dro avgarde med den premien.

Til slutt 3 x 3 hurra for alle deltakerne —
fin innsats.
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Fin stafettinnsats av veg

| forbindelse med arrangementet VAR-
DEN RUNDT i Tromseg gikk ogsa et stafett-
lep. Det ble gatt 3 etapper og i bedrifts-
klassen plasserte VEG seg som nr. 8 i kon-
kurranse med hele 52 lag. P4 laget gikk
Stiberg-Otterdal-Indanhl.

Og i Hinngylepet vant Olav Nilsen sin
klasse igjen. | Fjellrennet i Tromse fikk
VEG flere bra plasseringer.

En runde igjen —Karl Skogstad.

.

VHF —viktig hjelpemiddel for vedlikeholdet. Julius Mosbergvik kaller.



Kast ikke

bladet
| naturen



