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. Var-yr formalitetssvikt

Som bonden — sé& vegsjefen — nar varen er over oss for alvor, slipper de ut bu-
skapen.

Iétter en lang vinter pa «basen» kan vel noen hver flomme over i var-yr iver,
ofte pa nye «jaktmarker» i ulik forstand. Nye steder, nye fjes.

Vi tror ikke det her er nedvendig & minne noen om hvordan man skal mgte pu-
blikum — grunneiere, trafikanter osv.

Men hvordan star det til med formalitetene nar vi kontakter tjenestemenn fra
egen etat? A

Faktum er, det har ved flere anledninger veert klaget pa dette. Stikningsstang
i handen eller pa biltaket, er ikke tilstrekkelig legitimasjon — ei heller en spade*
forresten. 3

Vegvesenet er en stor og spredt arbeidsplass, stadig pa flyttefot ogsa. For-
nyelsene i rekkene er merkbar fra ar til ar og det kan ga lenge mellom hver gang
man treffes. :

Na tror vi ikke noen gar sa langt som et tidligere vegoverhode for mange ar
siden gjorde — satte seg ned hos et hvilende arbeidslag, innviklet seg i hyggelig
prat om lgst og fast inntil han hgylydt lurte pa hvor langt et 5-minutt egentlig
var — han kunne ikke vente annet enn & bli bedt om & passe sine egne saker,
ingen kjente jo den fyren!

Likevel — la oss holde litt pa formene —det er mange som forstaelig nok vil
fole seg tryggere da, enten det dreier seg om & gi opplysninger, tre stottende til

m.V.



Arsmeldingen for 1975

foreligger na.

Meldingen er som vanlig inndelt etter
funksjonene og er ogsa ganske om-
fangsrik.

Vi har gjort en rask gjennomlesning
og uten a ville kalle det for et hoved-
sammendrag, gjengir vi her en del tall
m.v. som burde illustrere det meste av
virksomheten:

VEGSJEFEN konstaterer i innlednin-
gen at det darlige veeret i 1975 bade
forsinket og fordyret vegarbeidsdriften.
Likevel er de aller fleste av de méal som
ble satt, nadd.

Det totale antall trafikkulykker i
Troms (skadde eller drepte) var 264 —
en beklagelig oppgang pa hele 35%.
Antallet drepte utgjorde 25 mot 15 i
1974. Utforkjeringer er arsaken til de
fleste ulykkene i Troms, dernest folger
fotgjengerulykkene.

Vegsjefen peker tilslutt i forordet pa
den darlige stilling fylket har vis a vis
andre fylker nar det gjelder «svarte»
dekker — bare 47,4% av riksvegene
mot et landsgjennomsnitt pa 75,5%.
Vegadministrasjonen flyttet 1. septem-
ber 1975 inn i nye kontorlokaler og alle
avdelinger er na samlet.

Vegkontoret radde over 94 fast or-
ganiserte stillinger — i tillegg arbeidet
det her 10 i forskjellige spesialopp-
drag, de fleste i oppsynsmannsgrader.

Bilkontrollen i Harstad hadde et
personale pa 8, mens det i bilkontrol-
len i Tromse var ansatt 15, hvorav 2
ved Finnsneskontoret.

Driftsavdelingene opererte i distrik-
tet med i alt 52 vegmestre, oppsyns-
menn m/assistenter og i utedriften
ellers har arbeidet gjennomsnittlig 524
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tienestemenn, flest i mars maned, 592
— minst i desember 455. :

Det ble utfert i alt 953 000 timer i
vegarbeidsdriften og til lenn for dette
medgikk i alt 39,8 mill. kroner.

Kursaktiviteten er stadig okende. |
kurs/konferanser arrangert av Vegdi-
rektoratet har det deltatt i alt 53
tienestemenn fra Troms vegvesen inkl.
bilkontrollen. Pa lokalt plan er arran-
gert 19 kurs/konferanser med mere
enn 1 dags varighet med 508 deltakere.
Ogsa utenfor etaten har vi hatt kursdel-
takere — 31 tjenestemenn i alt.

Vegkontoret har i drift, herunder
lgnninger kostet kr. 8,5 mill., mens
tilsvarende utgifter for bilkontrollen har
veert kr. 1,9 mill.

Mari Bakke har satt arsmeldingen pa
trykk.
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Planavdelingen har fullfgrt 17,6 km
hovedplaner for veger samt 55,4 km
detaljplaner. Videre var 80,3 km hoved-
planer og 124,2 km detaljplaner under
arbeide.

| tillegg er fullfert planarbeider med
en rekke ferjeleier og bruer.

62 reguleringsplaner har veert til
behandling, videre 2 generalplaner
samt 42 andre stgrre planverk.

Nyskilting er foretatt langs 450 km
veger og til dette medgikk 3 100 skilt-
sokler.

Ulykkesregistreringen har etterhvert
utkrystallisert en del punkter og veg-
strekninger som synes a ha relativ hagy
ulykkesfrekvens. ~

Det ble planlagt 5 gang- og sykkel-

Einar Larsen har hatt fullt opp a gjere ved
laboratoriet i Nordkjosbotn (mistenkelig
apparatur).

veger i fylket pa tilsammen 7,5 km.

| lgpet av 1975 er behandlet 1 090
nye avkjorsels- og dispensasjonssaker,
dette er ca. 10% gkning fra aret for.
Ca. 70% av avkjerselssgknadene ble
innvilget.

Laboratorieseksjonen melder om at
det er foretatt 2 141 analyser/forsgk
ved laboratoriet i Nordkjosbotn.

Av oppdrag i marken nevnes under-
sgkelser av grunnforholdene ved 16
bruer, 4 ferjeleier og i 16 vegprosjekter
samt kartlegging/prevetaking av 78
grustak.

Anleggsavdelingen har statt for 57,7
km planert/utbedret riks- og fylkesve-
ger siste ar og til dette medgikk i alt

~ kr. 95,8 mill.

RV 6 mellom Birtavarre og Olderdalen
begynner a fa fasong. ;




For forste gang — en gang- og
sykkelveg er bygget og tatt i bruk —
den ligger langs E6 pa Setermoen.

19 bruer ble gjort ferdig for bruk i
1975, de sterste er Manndalen i rv 6,
Kalvebakken i E78, Svanelv i fylkesveg
pa Senja og Signalnes i fylkesveg i
Storfjord.

Det har veert 10 sterre entreprise-
arbeider igang, hvorav halvparten gjel-
der ferjekaibygging.

Anleggsutgiftene fordeler seg i 1975
med 3,2% til eiendomsutgifter, 0,6%
var utfgrt av kommuner, 18,6% gikk til
entrepriser og resten da, 77,6% ble
utfert i egen regi.

Og det vi utferte selv fordelte seg
med 4,2% til utgifter for oppsyn m.v.
18,0% til arbeiderlgnn, 15,4% leie av
egne maskiner, 23,2% leie av frem-
mede biler/maskiner og 39,2% med-
gikk til materialer.

Vedlikeholdsavdelingen hadde et av
de vanskeligste ar pa lenge.

Ny parsell i RV 83 ved Searvik tatt i bruk.

26,2% av vedlikeholdskostnadene pa
riksveger og 41,2% pa fylkesveger gikk
med til vintervedlikeholdet. Til sam-
menlikning kan nevnes at landsgjen-
nomsnittet for vintervedlikeholdet av
riksveger var i 1975 17% av totale
kostnader. .

Det ble i regnskapsaret (det slutter
som kjent 30/11) utkjert i alt 1,5 mill.
brgytekm og dette kostet tils. kr. 9,4
mill.

De store vinterutgiftene bidro til et
redusert sommerprogram. Innskrenk-
ningene gikk seerlig pa grefte- og
grusprogrammet, mens legging og for-
nyelse av «svarte» dekker ble sgkt
utfert som planlagt. En fikk for vedlike-
holdsmidler fornyet 16,9 km slitedek-
ker av asfalt og 53,6 km av oljegrus. |
tillegg ble nylagt 16,0 km oljegrus.

Samlet lgp vedlikeholdskostnadene
opp i kr. 69,2 mill., det er 1,8 mill. mer
enn bevilget.

Av vedlikeholdet utfgres nesten alt i
egen regi, 91,7%, 5,4% gar til entre-
priser mens 2,7% er bortsatt til kom-
muner. Eiendomsutgiftene utgjeor bare.
0,16%.

Utgiftene til egen drift fordelte seg
med 4,7% til oppsyn m.v., 21,5% til
arbeiderlenn, 23,0% leie av egne bi-
ler/maskiner, 30,3% leie av fremmede
biler/maskiner og 20,4% til materialer.

Telelgsningsrestriksjoner var iverk-

satt mellom 20/4 og 20/5, dette var
opptil et par uker senere enn normalt. |
alt var 76,7% av riksvegnettet og 80%
av fylkesvegnettet underlagt restriks-
joner.

Maskinavdelingen melder at det ble
gjort maskinkjep for 6,6 mill. kroner i
1975, storste enkeltmaskin var et asfalt
og oljegrusverk til 1,5 mill. kroner.

Driftsresultatet for maskinparken vi-
ser samlet kr. 0,2 mill. mere utgifter

enn inntekter. Det var hjullasterne som
brakte mest i kassa, mens plogene
som vanlig var den stgrste utgiftskil-
den.

Ny vegstasjon med verksted ble tatt i
bruk i Asegarden ved Harstad. Avde-
lingen rar na i alt over 23 driftsbygnin-
ger.

Grunnerverv, minnelige forhandlin-
ger, skjenn, oppmaling, karttegning og
ikke minst erstatningsoppgjer er ho-
vedtemaer for seksjon for grunnerverv.

Det ble avholdt skjgnn for 6 riksveg-
parseller hvor i alt 126 grunneiere var
part.

Ca. 440 kjepekontrakter ble inngatt i
1975 og det ble foretatt dreye 900
enkeltutbetalinger til private grunneiere
til et samlet belgp pa omlag 3,4 mill.
kroner.

Videre stod seksjonen for ferdig-
vegskart over 60,5 km. Av dette ble ca.
40 km grensemerket.

Vegnettet okte med 48 km riksveger,
54 km fylkesveger og 15 km kommu-
nale veger. Lengden var ved utgangen
av 1975 1 657 km riksveger, 1 863 km
fylkesveger, 844 km kommunale veger,
det er tils. 4 364 km offentlige veger.

Lengden av asfaltdekkene gkte med
8,9 km og oljegrusdekkene med 108,4
km pa riks- og fylkesvegene.

Riksvegene har na 47,4% «svarte»
dekker og fylkesvegene 5,9%.

Samtlige av riksvegene kan na trafi-
keres med inntil 8 tonns akseltrykk, for
fylkesvegenes vedkommende kan dette
skje for 89,3% av veglengden.

De bilsakkyndige har ikke hatt de
beste arbeidsvilkar. Bade den bilsak-
kyndige i Harstad og i Tromsg regner
imidlertid med & kunne ta i bruk
nybyag i lgpet av 1976.

| 1975 var det registrert i alt 45 256
kjoretoyer i Troms fylke, hvorav 17 261
sorterte under bilkontrollen i Harstad

og 27995 under bilkontrollen i
Tromsg. Pa Svalbard er 528 registrerte
kjoreteyer som administrativt herer til
Tromsgkontoret.

Det ble avlagt i alt 4 367 fererprgver
hos de bilsakkyndige og de foretok
6 010 kjoretoykontroller i lgpet av aret.

Vektkontrollen utferte i alt 2 250
veieoppdrag. Av disse ble 1121 re-
gistrert med overlast.

De bilsakkyndige har utfert ialt 79
bilverkstedkontroller i 1975.

Ferjedriften viser nedgang i person-
biltrafikken, 1,9%, men oppgang for
tyngre kjgretoyer med 3,7%, samlet er
det imidlertid en nedgang pa 1,1% for
biler fra 1974. Dette skyldes i vesentlig
grad trafikkutviklingen i ferjesamban-
det over Lyngenfjord etterat vegen pa
pgstsiden av fjorden ble apnet.

3 nye ferjesamband er opprettet
siste aret.

Tilskottene til ferjesambandene i
Troms fylke utgjorde kr. 15,2 mill., det
er kr. 4,1 mill. mere enn for 1974.
Vegutgiftene i 1975 lgp totalt opp i kr.
185,1 mill., av dette medgikk kr. 124,4
mill. pa riksvegsektoren og kr. 60,7 pa
fylkesvegsektoren.

Regnskapet viser ellers at kom-
munene i Troms fylke na har kr. 33,0
mill. kroner tilgode hos fylket for
forskotteringer av veganlegg.
Arsmeldingen er sendt til alle vegstas-
jonene. De som er interessert i neer-
mere og flere detaljer kan henvende
seg til sine respektive vegmestre/opp-
synsmenn.




Fra bakgardstilveerelse

til elektronikk-hall

Bisakkyndige i Harstad inn i nybygg

Da Hellik Rabbe med ansettelsesbrev
datert lille julaften 1926 kunne smykke
seg med tittelen DEN BILSAKKYN-
DIGE | TROMS FYLKE, innledet han en
virksomhet som verken han eller andre
pa den tiden dremte om skulle fa det
omfang vi ser i dag. Arbeidsgiveren
bed Rabbe en krok i sin egen stue, der
skulle det kontormessige forega, had-
de han en bakgard, kunne bilkontrollen
gjores der, ellers fikk han holde til i
gata utenfor. Instruksen, som forgvrig
har sin gyldighet den dag i dag, gikk
pa kontroll av kjgretgyer, samt foresta
avlegging av farerprgver og fornyelse
av disse.

Etter det en har kjennskap til, ble
forerprover og fornyelser pa den tiden
fortrinnsvis avholdt i Harstad, Tromsg,
Setermoen og sannsynlilgvis ogsa
Storslett.

Den forste tiden ma Rabbe ha hatt
visse problemer med tjenesten i dis-
triktet, forst €t ars til etter ansettelsen,
skaffer han seg sitt ferste kjoretay, en
motorsykkel med sidevogn — et par ar
senere en brukt Ford.

Bjarne Falck avigste Rabbe som bil-
sakkyndig i 1935 og «bakgardstilveerel-
sen» fortsatte som fer, dvs. Falck drog
kontoret hjem til sin stue og kontrollen
til ny gate. Som kuriositet kan nevnes
at de forste bilsakkyndige ble belgnnet
med — godtgjerelse pr. kontroll og pr.
avlagt forerprave — det kunne bli noe
varierende avilgnning av det.
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Brynjulv Akres inntreden som bilsak-

kyndig® i Troms innebeerer en viss
endring i administrasjonen — det blir
etablert eget kontor i 1946.
En betydelig ekning i arbeidsbyrden
finner na sted og i 1951 deles fylket,
det opprettes egen bilsakkyndig for
Troms politidistrikt med stasjon i
Tromsg.

Statens bilsakkyndige i Harstad har
altsa tradisjoner & ta vare pa — i ordets
verste betydning har det hittil ikke vaert
mulig & endre tradisjonen.Bakgardstil-
veerelsen har igrunnen holdt seg helt
til i dag.

Dagens bestyrer av Harstadkontoret,
bilsakkyndig Kristian @veras sier:

— Det har ikke veert mulig & utfere
meningsfylt bilkontroll, utstyret har
manglet, vi har mattet sta i tildels
sterkt trafikerte gater og med fare for
selv & bli kjert ned, ikke kommet oss
under Kjoretoyene. Med andre ord,
kontrollen har ikke hatt den sikkerhets-
messige virkning som var virksomhet
skulle tilsikte.

Med nybygget vi na har tatt i bruk
her pa4 Kanebogmyra, begynner det a
bli fornuft i komtrollarbeidet. Her har vi
da ferst og fremst fatt en romslig og
lys kontrollhall med ganske avanserte
hjelpemidler og mere utstyr skal kom-
me etter hvert — bl.a. en hydraulisk
loftebukk.

Dette betyr ogsa at utekontrollen blir
mere effektiv, mistenkelige kjoretayer




kan dirigeres inn til stasjonen for
naermere undersgkelser og vi far der-
med en raskere bortluking av de kjgre-
toyene som representerer en fare.

— Vi kan godt forsta at kontrollen
- ma bli bedre og mere effektiv med

dette utstyret, men vil dere makte a fa
kontrollert flere biler?

— Det er jo siktemalet at f.eks. alle
personbiler som er eldre enn 3 ar skal
kontrolleres annet hvert ar. Kapasi-
teten vil nok gke noe med det nye
utstyret, kontrollen kan skje hurtigere
og sikrere, men skal siktemalet nas,
ma nok bemanningen gke. Vi er na 3
bilsakkyndige og na far vi med det
forste en mekanikerstilling, det vil nok
hjelpe oss endel pa veg, men ikke nok.

Ogsa kontorsektoren, hvor vi i dag

har et personale pa 5, vil merke at
kontrollapparatet forbedres og utvides.

Men alt dette nye skal som sagt
bidra til en mere effektiv bilkontroll og
dette vil da etter hvert ogsa avspeile
seg i omradets bilpark — standarden
hgynes.

Og vi lar oss imponere av tekniske
innretninger for bremsekontroll, lys-
kontroll, en eksosavsugningssak som
gar pa skinner i taket og koples til ek-
sosrgret pa bilene og flere andre ting.
Her er envegskjgring — inn i hallen fra
syd, ut i nord. :

Vi konstaterer ellers at kontorflgyen
har fatt hensikismessig innredning
med stort ekspesisjonslokale hvor pu-
blikum foruten en komfortabel vente-
seksjon — lenestoler, sofa, bord- ogsa

Ekspedisjonslokalet — Annie Skoglund - i forgrunnen, bak Inger Marie Methi.

har en varmdrikksautomat til avbenyt-
telse. Man kan jo som kjent ha behov
for styrkedrikker nar man skal opp til
fererprgven — eget og savidt vi kunne
se fornuftig rom for teoriprgven la like
ved. Og personalet stemmer i — og sa
har vi fatt eget spiserom, det har vi
ikke hatt pa 12 ar! Med oppvaskmaskin
— visstnok den forste som er innkjopt
til et bilsakkyndigkontor! Og den be-
traktes allerede som uunnvaerlig.

— Hvordan tar sa publikum dette at
den bilsakkyndige er flyttet ut fra
bykjernen?

Kristian @veras tror ikke publikum
har noen saerlige innvendinger — for-
andringen til det bedre er jo merkbar
ogsa for dem. Ellers sier @veras at det
har veert en stor interesse & spore fra
bilfolket for de fine lokalitetene, seerlig
kontrollhallen og deres innretninger.

Bilsakkyndig Kristian @veras: Na har vi
endelig fatt sart tiltrengt utstyr og plass.

— Nar vi kommer i full drift i hallen
ma vi nok bremse pa publikums nys-
skjerrighet, man kan ikke tillate ungdig
trafikk der. Men vi har allerede lagt
planer om & apne nystasjonen noen
kvelder og med sammenkomster for
politiet, bilforhandlerne, bilorganisas-
jonene m.v. for dermed & kunne pre-
sentere anlegget og etaten.

— @veras, hva er i grunnen bilkon-
trollens viktigste oppgave i dag?

@veras tar fram en anseelig bunke ;
papirer.

Her er samlet alle trafikkulykkes-
sakene fra min tid som bilsakkyndig.
Av de ca. 110 undersgkelser som er
foretatt av meg i forbindelse med
trafikkulykker, viser det seg at ulyk-
kene som regel skjer med kjgretayer
som er i god teknisk forfatning. Det er
bare i 3-4 tilfelle av de nevnte 110
undersgkelser at en med sikkerhet kan
si at arsakene er tekniske mangler ved
Kjeretoyene. .

| mange av de tilfelle der det ogsa
har forekommet tekniske mangler, har
disse veert av en slik karakter at foreren
pa forhand matte vite om de og derfor
skulle ha innrettet sin kjering slik at
den ikke forte til ulykke.

Svikten ligger altsd som regel pa
forersiden.

Dette mener jeg vi ma veere saerlig
obs pa, og gjennom fererprgvene og -
informasjon ellers, i sterst mulig grad
medyvirke til & heyne nivaet hos ferere
av motorkjgretgyene.

Sammen med den sikkerhetsmes-
sige kontroll av bilparken vil nok dette
bidra til & bringe ulykkestallene ned-
over.
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Blir mye god grus edelagt
under anlegg av veger i Troms?

Det er forelgpig ingen gitt & svare pa
dette spgrsmalet, men etter de opplys-
ninger som kom frem pa en konferanse
i Molde 29.-30. april om veglaboratorie-
virksomheten, er det grunn til & anta at
det noen steder blir for mye finstoff i
baerelag og forsterkningslag.

| omtrent halvparten av landets fylker
er det na blitt sakalte «distriktslabora-
torier», og noen av disse har fulgt opp
kvaliteten av forsterkningslag og baere-
lag pa en del veganlegg. Materialene
var godkjent slik de var i grustak eller i
haug. Plassert i vegkroppen var over
halvparten av undersgkte prover av
baerelagene «ikke tilfredsstillende». N&
ma vi legge til at undersgkelsene i det
vesentlige ble gjort pa steder som
virket «mistenkelige».

Enna har vi ikke noe egentlig «dis-
triktlaboratorium» i fylket, men bare
«geoteknisk seksjon», som ble utferlig
omtalt i «Vegstikka» nr. 3 september
1973. Bemanningen er gkt fra 12 til 16
mann siden den gang, og en har tillatt
seg a begynne & bruke navnet «dis-
triktslaboratorium». Seksjonen er frem-
deles underlagt planavdelingen, og den
ledes av avdelingsingenigr Erik Johan-
nesen. Det var Bjern Stensli og Erik
Johannesen som represenierte Troms
pa forannevnte konferanse, den forste
som plansjef og innleder om «distrikts-
laboratorienes oppgaver og arbeidsme-
toder».

Hittil har oppgavene veert grunn- og
materialundersgkelser og baereevnere-
gistrering, men selv om ¢zt i Troms er
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giennomfert flere undersgkelser enn i
de fleste fylkene, er det ikke nok for
planavdelingen. Blant de som arbeider
pa seksjonen er det en utbredt oppfat-
ning at det likevel snarest ma settes i
gang med teknisk kvalitetsoppfalging.
Vi ma skaffe oss greie pa hvor godt vi
bygger i forhold til vegnormalene, og vi
méa finne ut hvordan vegnormalenes
krav passer her i Troms.

Det blir en febrilsk aktivitet for «la-
boratoriets» folk i sommer, da s& a si
hele riksvegnettet skal baereevneregi-
streres. Det ma tas inn ekstra folk, og
vi har fatt et meget avansert registre-
ringsutstyr, en sakalt «Dynaflect» &
hjelpe oss med. Resultatene skal pa
lang sikt brukes i arbeidet med rul-
lering av Norsk vegplan, men en haper
ogsa a fa nytte av dem ved fastsettelse
av akseltrykk pa riksvegene bade i og
utenfor telelgsningsperiodene. Det an-
befales & fglge med i hva disse karene
driver med i sommer. Kanskje vi skal
benytte anledningen til & fa justert
«rgntgenblikket»?

En er kommet frem til at distrikts-
laboratoriene skal bestd av 3 ‘seks-
joner: Seksjon for grunn- og material-
undersgkelser, sentralt laboratorium
og seksjon for teknisk kvalitetsopp-
folging. Det ma veere et naert og godt
samarbeid med Veglaboratoriet i Oslo,
og det settes opp avtale om hvordan
dette samarbeidet skal legges opp. De
fylkene som offisielt har distriktslabo-
ratorier har fatt saerskilt overingenior-
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stilling til lederen av sitt distriktslabo-
ratorium.

Det har veert vanskelig a fa tildelt
hoye stillinger til vegadministrasjonen
i Troms, og en vet ikke forelgpig
hvordan utviklingen vil bli. For & kom-
me mer pa linje med de andre fylkene
nar det gjelder organisasjonen, vil en
fra1. juli i ar legge laboratorievirksom-
heten under driftssjefen. Arbeidsopp-
gavene skulle ikke bli vesentlig for-
andret av den grunn, men noe kvali-
tetsoppfalging ma vi vel komme i gang
med. Men vi ma satse enda mer pa &
gjgre planene bedre og fa planene
ferdige far, slik at det kan bli mer tid til

4 ordne grunn og sette opp driftspla-
ner. Det vil bli tatt inn ekstra folk i
barmarkssesongen for & komme etter
med boring til fjell og for & unnga
darlig grunn.

Nar vi kommer i gang med kvalitets-
oppfalging for alvor, haper vi det skal
vise seg at vi i Troms vet og kan
hvordan god grus skal behandles: Vi
legger opp arbeidet sa den ikke skiller
seg nar vi legger opp lager, laster,
transporterer og legger ut riktig og vi
passer pa at hverken anleggstrafikk
eller annen trafikk far knuse steinen til
mer «subb» enn ngdvendig.

Bjern Stensli.

Trafikkforholdene ved vegvesenets eiendommer

Som en fglge av vegvesenets restriktive
holdning i avkjersels- og dispensas-
jonssaker er det bade fra presse og
publikum kommet kritikk mot at eta-
tens egne anlegg ikke alltid er eksem-
plariske m.h.t. avkjersler, mangvre-
ringsforhold, parkering etc.

| erkjennelse av at denne kritikk kan
veere berettiget, har derfor vegsjefen
bebudet en aksjon som kort sagt gar ut
pa at vi ma «feie for var egen dar» i en
tid framover for dermed a kunne sta
sterkere ved eventuell konfrontasjon
med presse og publikum.

Av gkonomiske grunner kan ikke
dette bli noen storstilt aksjon som
foretas over et par korte sommermane-
der. Vi ma i stedet velge en framgangs-

mate hvor vi tar for oss sak for sak,
selv om dette kan ta tid. De enkelte
tilfeller vil bli droftet ved befaringer i
vedkommende distrikt, og dette ar-
beide vil starte na i sommer. Sannsyn-
ligvis vil det ta ar fer vi kan si oss
ferdige med en slik aksjon.

Dette innlegg er ment som en for-
handsinformasjon om saken, og skal
saledes ikke avstedkomme noen reak-
sjon hos den enkelte tjenestemann.
Vegsjefen vil imidlertid be om at man
rundt om i fylket tenker over — og
gjerne drefter — tilfeller som kan veere
uheldige og at man vurderer aktuelle
tiltak.

Kontaktmann ved vegkontoret er
ingenigr Jostein Rinbga, Trafikkteknisk
seksjon.
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Gullkorn i fergeke

| forbindelse med bygging av ny inn-
fartsveg til Harstad sentrum skulle det
anlegges en fotgjengerundergang ved
Gangsas. Undergangens lengde var
hele 34 m (fylkets lengste) med bredde
X hgyde = 3,3 x 3,7 m.

Monteringen ble pabegynt konven-
sjonelt ved at bunnplatene (trauet)
forst ble skrudd sammen. Deretter
fulgte sukssesiv sammenskruing av
vegger og tak. For & fa takelementene
pa plass hadde en fra fgrst av benyttet
en lgftemaskin s& som gravemaskin,
traktorgraver etc.

Etter en befaring pa Gryteya med
oppsynsmennene Gideonsen og Jor-
gensen samt Setsaa og Schefte fra
vegkontoret ble en sittende a vente pa
ferga over til Stornes. Da var det at
samtalen kom inn pa om det ikke var
mulig & skru sammen en slik kulvert
uten at en maskin skulle sta «a suge»
penger for noen ganske fa lgft om
dagen.

Ikke for var vi kommet ned i salon-
gen fgr de mest frodige forslag ble

fremkastet pa baksidene i sjekkheftet

til Jgrgensen. | et hissig tempo ble de
mest finurlige konstruksjoner festet pa
papiret. Felles for dem alle var at en
sikkert kunne forskalt overrennet i
Holmenkollbakken med halvparten av
materialene. Da var det, halvveis under
overfarten, at Gideonsen utbrgt: Dette
har jeg ingen tro pa!! Var det en
knusende dom over et skaperverk som
holdt pa a ta form?

Dirringen i ferga kjentes uutholdelig
da Gideonsen med bydende mine gjor-
de krav pa blyanten. Med stg hand,
tross den trykkende stillneten rundt
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bordet, skisserte han raskt opp en
enkel, uskyldig liten ramme, omtrent
som en galge. Sa enkel at vi andre sa
oss forgjeves om etter en papirkurv.
Stemningen ble med ett entusiastisk
etter at vi forsto at systemet var sa
enkelt at det matte virke! Systemet
skulle utproves.

Neste dag ble maskinen fjernet fra
kulverten og «galgen» reist. Resten av
undergangen ble montert ved hjelp av

denne som veide sa lite at den lett lot -

seg dra med etter hvert som kulverten
ble skrudd sammen.

At Jorgensen hadde vanskelig med a
finne ut av saldoen i sjekkheftet etter-
pa, er en helt annen historie, men
moralen blir allikevel: at de gamle er
eldst.

Denne ide ber kunne anvendes flere
steder — hvorfor ikke sende den til for-
slagsnemnda?

Vernelederen har ordet

VERNEOMBUDSTJENESTEN

| siste nummer av «Vegstikka» er det
gitt en oversikt over verneombudene i
de enkelte vedlikeholds- og anleggs-
omrader. | anleggsomrade 4 (Magnar
Angell) er det valgt nytt verneombud
med varamann, da de tidligere oppforte
verneombud arbeider i andre omrader i
fylket.

Nytt verneombud i anleggsomrade 4
blir Tor Stenseth, Takelvdal, med Eilif
Holmeseth, Karlstad i Malselv som
varamann. Hans H. Jensen, Aspelund,
star fortsatt som verneombud og fun-
gerer pa anlegget i Mefjordbotn sam-
men med Helge Luneborg. Begge sist-
nevnte er i tunneldriften, og en far sa-
ledes et verneombud pa hvert skift slik
det bar vaere i henhold til retningslinjer
for vernetjenesten.

VERNE- OG MILJOUTVALGET.

har for 1. kvartal 1976 behandlet hele
11 arbeidsskader. Neermere halvparten
av skadene har fort til fravaeri 11 dager
eller mer.

Hva som skyldes det store antall
skader pa et kvartal kan veere vanskelig
a si noe bestemt om. En medvirkende
faktor kan veere at en i vinter har hatt
et stort antall sysselsettere og en del
av skadene er pafert denne gruppen.
Arsakene er bl.a. uforsiktighet, brukt
feil arbeidsteknikk/utstyr, ikke benyt-
tet personlig verneutstyr osv. Det kan
ogsa nevnes at det har oppstatt skader
i forbindelse med at det har veert
drevet «spgk» med farlig utstyr. Dette
ser VMU meget alvorlig pa og det

advares pa det sterkeste mot slike .

former for underholdning.

En vil videre i denne omgang vie
bruken av kjettinger og kjetting-lenker
en spesiell oppmerksomhet.

Husk det gamle ordsprak: «En Kjet-
ting er ikke sterkere enn dens svakeste
lgkke.» Husk ogsa at enkelte ganger
svekkes alle lgkkene ved overbelast-
ning.

Bruk bare kjetting som du vet vil
holde, og husk fglgende:

1. Alle kjettinglenker skal veere stemp-
let med storste tillatte arbeidsbe-
lastning.

2. Overbelast ikke kjettinger. Velg den
kjetting som etter stemplet passer
for lasten.

3. Unnga a hive med rykk.

4. Bruk mellomlegg (smerting) over
skarpe hjgrner.

5. pass pa at det ikke er kink. Unnga
kryssing eller vridning.

6. Bruk ikke knop ved korting av
kjetting.

7. Kjetting som viser 20% slitasje, ma
ikke brukes. Hvis kjettingen ved
undersokelse viser feil, darlig svei-
sing, brist eller andre defekter, legg
den til side og merk den med: «Ma
ikke brukes.»,

8. Bruk ikke kjetting som er strukket
ved overbelastning eller pa annen
mate deformert.

Vegvesenet har en godkjent person
som kan foreta kontroller av kjettinger
o.l. og spegrsmalet i denne forbindelse
kan stilles til ingenigr Svein Johansen,
Maskinavdelingen.

Svein Liland
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Produksjon av fergeleier

Pa vegvesenets verksted, Asegarden,
Harstad er fert opp plasthaller hvor
stalkonstruksjonene til fergeleiene blir
sandblast og siden metallisert. Karene
som ser ut som «manemenn» er utstyrt
med spesielle beskyttelseshjelmer med
frisklufttilfersel. De er na i ferd med &
sproyte pa ren sink med en flammepis-
tol som gjer sinken flytende fer den
treffer overflaten av stalbjelken. Sink-
belegget som dannes er bare 150 my
dvs. 150/1000 mm. Det er innlysende
at for & oppna et godt resultat sa ma
stalkomponentene veere  skikkelig
sandblast for de kan metalliseres. Etter
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endt metallisering blir stalkonstruksjo-
nene ogsa pafert spesielle dekkmalin-
ger for de monteres pa plass.

Pa det andre bildet star formann
Meier Nilsen og betrakter en ferdig
sandblast komponent. | bakgrunnen
sees pallene med Olivensand som
benyttes til sandblasingen. Denne san-
den egner seg spesielt godt til dette
formalet fordi den har en «kantet»
fasong i forhold til vanlig sand, og en
er ngdt til & hente den helt fra Mare
fordi slik sand ikke finnes her i lands-
delen.

Omplassesringsutvalget ut —

Funksjonen

overfores til inntaksradet

Samarbeidsutvalget enig med vegsjefen

Omplasseringsutvalget sier i et brev av
14. oktober 1975 at det anser seg
ferdig med den palagte oppgave og
foreslar utvalget opplest og funksjonen
overfort Inntaksradet for de saker som
matte komme etter hvert.

Samarbeidsutvalget har 2 ganger
hatt denne saken pa dagsorden, men
utsatt a4 ta standpunkt til spgrsmalet
var blitt neermere utredet.

| et brev av 10. februar 1976 legger
imidlertid vegsjefen fram et forslag
som Samarbeidsutvalget sluttet seg til
i sitt mgte den 19. mars d.a.

Nar Omplasseringsutvalget na er
opplost, skal disse retningslinjer fol-
ges:

Verne- og miljgutvalget bgr arbeide
med de langsiktige aspekter nar det
gjelder & hindre yrkesskader og ogsa
legge forholdet generelt til rette for a
sysselsette de som er eller blir yrkes-
valghemmet.

Inntaksradet bgr ta seg av de kon-
krete saker som angar omplassering av
yrkesvalghemmede og behandle disse.
Dette er saker som ofte ma sees i
sammenheng med inntak av nye
tienestemenn. Ved behandlingen av
slike omplasseringssaker skal hovedtil-
litsmannen og vernelederen delta i
motene som observatgrer med talerett.

Det ble i samme forbindelse som en

prgveordning inntil videre gitt slike
regler for overfgring av tjenestemenn
mellom avdelingen:

Dersom det blir ledig faste stillinger
i en avdeling og det ut fra det lokal-
kjennslap vedkommende oppsyns-
mann/vegmester har, er sannsynlig at
flere kvalifiserte tjenestemenn fra an-
re avdelinger er interessert i stillingen,
sad bgr stillingen lyses ut internt i
etaten med en angitt seknadsfrist.
Dersom det bare er en sgker, avgjgres
saken i administrasjonen. Er det deri-
mot sannsynlig at det ikke er aktuelt a
besette stillingen med annen tjeneste-
mann innen etaten, lyses stillingen ut
pa vanlig mate i avisene.

A STJELE FRA VEGVESENET
KAN BLI EN FORSMEDELIG AFFARE

Troms Folkeblad forteller en historie
om tyveri av kompressorbatterier og 1
fat solarolje fra veganlegget pa Finn-
fiordeidet i vinter. Tyveriet ble raskt
oppklaret av lensmannen og karene
med tyvegodset ble brakt til anleggs-
plassen hvor de pent matte montere
batteriene pa plass igjen.

Dette foregikk med vegvesenets folk
som tilskuere og det var vel kanskje
den verste del av straffen.
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Mannskapsfornyelser
| vegarbeidsdriften

For litt siden sto felgende annonse i
lokalavisen:

«Vegsjefen i Troms skal i lgpet av
varen ta inn en del tjenestemenn til
arbeidsdriften i Troms fylke. Arbeids-
oppgavene vil bli innenfor vegbygging,
herunder ogsa brubygging. Sgkere
med farerkort kl. 11 vil bli foretrukket.»

For fristen var utlgpet, forela 212
sgknader. Det ble litt av en jobb a
plukke ut mannskapene som skulle
besette de 31 plassene det na var
behov for til anlegg og de 5 il
vedlikeholdet.

Gjennom 3 introduksjonsmagater,
Finnsnes, Tromsdalen og Setermoen,
ble de nye anleggsfolkene orientert om
hva vegvesenet stor for, den admini-
strative oppbygging, diverse funksjo-
ner, bl.a. verne- og miljgarbeidet,
samarbeidsutvalget, personalmessige
rettigheter og plikter, Iennsforhold, av-
lgnningssystemet og kanskje ikke
minst om arbeidsoppgavene de stod
foran.

Vegstikka var til stede pa Seter-
moen, og der traff vi ogsa tillitsmann
Charles Hermansen fra Gratangen som
ogsa er medlem i inntaksradet.

— Hermansen, dette var vel litt av en
oppgave for inntaksradet, hele 36
mann og blandt alle de sgkerne?

— Det skal jeg si. Mitt inntrykk var at
vi denne gang hadde & gjere med
nesten utelukkende toppfolk — folk
som gjennom ulike anleggsarbeider
hadde ervervet seg en betydelig erfa-
ring i slikt arbeide — i bruk av forskjel-
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lige typer maskiner — i sprengningsar-
beider.

Vi mener vi i Inntaksradet har fore-
tatt en samvittighetsfull utvelging og
lagt vekt pa de kvalifikasjoner som er
viktigst for vegvesenet.

— Hva tror. du ligger bak den store
interessen for vegvesenet, det var jo
ikke bare denne gang vi hadde en stor
sokermasse?

— Vel, det er nok flere arsaker. Vi
har jo i dag en forholdsvis hey arbeids-
ledighet, men dette forklarer pa langt
naer alt. Jeg tror nok det viktigste
ligger i at det her dreier seg om faste
arbeidsplasser. En rekke sgkere kom-
mer fra anleggsplasser av mer flyktig
karakter — oppsigelse nar anlegget er
ferdig eller forflytninger til langt andre
kanter av landet, henger over hodet pa
disse. Og vegvesenet tilstreber seg jo

Charles Hermansen
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na a plassere sine folk sa naert hjem-

met som mulig — i dag nar sveert
mange, kanskje de fleste hjem om
kveldene — i verste fall hver helg.

Ogsa lgnnsspersmalet kan veere ar-
sak, men dette tror jeg ikke har veert
avgjerende, for mange har nemlig tjent
bedre der de kommer fra. Men et annet
meget viktig ‘moment ligger nok i de
sosiale goder som lgnnsoverenskoms-
ten var na inneholder, sykelgnnsord-
ningen, ordnede boligforhold pa an-
leggene og andre spesialavtaler.

Steinar Thomassen er en av de som
kommer direkte fra annen fast virksom-
het, nemlig Norsk Jernverk i Mo i
Rana. Der har han jobbet i 10 ar.

Han hadde ikke noe spesielt & utset-
te pa sin tidligere arbeidsplass, men
for ham var muligheten til & kunne
veere naer hjembygda avgjgrende.

Hans forventninger til sin nye ar-
beidsplass — at den skal veere minst
like bra som den han forlot.

Og Thomassen representerte igrun-
nen synet for svaert mange av sgkerne.
Dessuten fant man hos en rekke for-
ventning om at den nye arbeidsplassen
kunne betraktes som fast.

Steinar Thomassen
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Fartsmalinger

Visste du at vegvesenet driver skjulte
radarmalinger som ogsa omfatter veg-
vesenets biler. Hvis ikke, sa pass pa
spedometeret. Som kjent finnes det
ikke «bror i hunden» — alle blir be-
handlet likt av var kjeere venn «data-
maskinen».

Datamaskinen har i sitt program
ingen kort som kommer ut med tekst,
f.eks. «Na for dere jammen gi dere,
dette er jo en av vare egne». Vegkonto-
ret har i ett par ar drevet faste radar-
hastighetsmalinger i soner med 50-60-
70 og 80 km/t. Hvor disse er, vil vi ikke
repe her og na, men haper at de blir en
sakalt «offentlig hemmelighet». Det
kan vel tenkes at det er noen som har
oppdaget fylkets radarmann og dermed
ogsa stedene for maling.

Hensikten med denne malingen er a
fa kartlagt den hastighet som bilistene
giennomsnittlig kjerer med. Det er
sikkert kjent at det pagar diskusjoner
om heving eller senking av basishas-
tigheten. De her innhentede datoer vil
pa landsbasis veere til statte for nevnte
diskusjon og hvor det siste ord ikke er
sagt.

Hvordan kjeres det sa pa vegene i
Troms? Tar vi for oss fylkets oversikt
for hastighetsmalinger i manedene
mai, juni og juli finner vi flest antall
overskridelser i mai. Da er vi enda i
flertall pa de nord-norske veger, og
folgelig er det vi selv som star bak de
fleste overskridelser.

Er det enda noen som vil sta fram og
pasta hvor stygt vare turister kjerer?
Eller er det utrykningspolitiet som
virker inn pa vare lokale kjgrevaner med
sin patruljevirksomhet?

Vegstikka fant den 28. april i ar
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tekniker Jan Larsen og hans radar
oppstilt i en sone hvor den szerskilte
fartsgrense var skiltet til 70 km/t.
Mellom kI.0915 og kl. 1030 da Vegstik-
ka innfant seg, passerte i alt 140
kjeretayer og malingene viste at 123 av
disse kjoretgyene holdt seg innenfor
den lovlige hastigheten, de aller fleste,
omlag 3/4 mellom 60 og 70 km/#t.

Av de 17 som overskred den tillatte
hastighet, var det 1 som var oppe i 90
km/t — de fleste her 1a pa mellom 70
og 80 km/t.

Resultatet er bedre enn hva som er
vanlig. Gjennomsnittlig bryter nemlig
ca. 15% av de kjerende de seerskilte
fartsgrensene, forteller Larsen.

Larsen forteller ellers at det fore-
kommer mange pussige episoder mens
man driver med disse malingene. Bil-
forere som oppdager hva Larsen driver
pa med, kommer rett som det er med

- lange og som oftest tvilsomme unn-
skyldninger i det de tar det som en
selvfglge at det er politiet som er ute.

20

Stenad til videreutdanning

ved ett-arig
eIementaerteknisk skole

Nye satser

Denne stenadsordningen gjelder kun
de som gjennomferer videreutdanning
ved 1-/arig elementaerteknisk skole -
all annen skolegang faller utenfor den-
ne ordningen.

Stgnadsordningen er opprettet for a
sikre etaten et ngdvendig antall kvalifi-
serte arbeidsledere til vegarbeidsdrif-
ten. Ved behandlingen av sgknadene
tar vegsjefen hensyn til fylkets rekrut-
teringsbehov for arbeidsledere i drif-
ten.

For & fa innvilget seknad om gkono-
misk stenad ma sekeren ha veert til-
knyttet vegarbeidsdriften en tid, vanlig-
vis minst 2 ar. Vedkommende ma ogsa
veere lgnnet i henhold til overenskoms-
ten angaende lenns- og arbeidsvilkar
ved statens og fylkets vegarbeidsdrift.

Fra og med skolearet 1976/77 vil de
aktuelle stgnadsbelgp veere som fol-
ger: .

Antall personer ’ Stenadsbelap pr.

a forserge maned :
0 kr. 415,00
1 » 535,00
2 » 600,00
3 » 660,00
4 » 715,00

Til ansatte fra de tre nordiske fylkene
kan det i tillegg til ovennevnte belgp
utbetales kr. 55,00 pr. maned. :

Stenadsbelgpet utbetales i inntil 10
maneder under skolegangen og belas-
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Na har ansatte | vegvesenet

lzert & laste riktig

Det foregar ofte tildels ulovlige og
uforsvarlige transporter pa vegene i
Troms fylke med hensyn til overlas-
ting, merking av spesialtransporter,
brudd pa kjgre- og hviletidsbestemmel-
sene m.v. Og litt forsmedelig har det jo
veert at ogsa vegvesenets kjgretgyer og
transporter for vegvesenet ellers, er
blitt tatt for brudd pa disse bestem-
melsene.

tes den bevilgning som vanligvis utre-
der sgkerens lgnn.

En forutsetning for at det kan utbe-
tales stonad, er at sgkeren gjeninntrer i
vegvesenets tjeneste for et tidsrom av
minst 2 ar etter endt utdanning. Soke-
ren ma avgi skriftlig erkleering om
denne plikttjenesten fgr det eventuelt
gis tilsagn om stenad. | tilsagnet ma
det ogsa tas forbehold om plikttjenes-
ten.

En forelesning over dette emnet av
bilsakkyndig Odd Halvorsen pa opp-
synsmannskonferensen sist hgst, av-
slgrte nedvendigheten av en grundi-
gere informasjon pa dette feltet. Vi tok
derfor = initiativ  til en Kkursserie.

Under ledelse av den bilsakkyndige i
Tromsg, som ogsa hadde opplegget,
ble det i uke 14 i ar arrangert 5 slike
kurs— i Sarkjosen, Oteren, Finnsnes,
Harstad og Gratangen. Til kursene var
innkalt teknisk personell fra vegkonto-
ret, vegmestre, oppsynsmenn og sjafe-
rer —i alt ca. 100.

Vi haper kursene bidrar til at vare
transporter holder seg til forskriftene
og dermed kan ga foran med et godt
eksempel.

Forelesere var de bilsakkyndige Odd
Halvorsen og Randulf Kristiansen samt
vektkontroller Knut Arne Henriksen.

Et spgrreskjema som kursdeltakerne
besvarte etter endt kurs, viste bl.a. at
storparten av deltakerne mente det
hadde veert seerlig utbytterikt og de
fleste kunne ogsa gjerne tenke seg
enkelte emner behandlet mere inngéa-
ende.

Det ble arbeidet intenst i grupper.
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Hva eier vegvesenet?

Interessant rettsavgjerelse fra Nord-Trendelag

I nr. 2/1975 av Vegstikka er det inntatt
en kort redegjorelse for de retningslin-
jer som til enhver tid har veert gjel-
dende innen Troms fylke nar det gjel-
der omradets utstrekning. Disse ret-
ningslinjene innebaerer som regel at
vegvesenet har en sterre bredde til
disposisjon enn det folk flest er klar
over. En del er heller ikke villig til a
akseptere den bredde av vegomradet
man kommer fram til ved & benytte
disse retningslinjene.

For ytterlligere a belyse disse spars-
mal, skal en nedenfor gi en kort
orientering om en dom i Frostating
Lagmannsrett fra 1975.

HVA SAKEN GJALDT.

Mellom Namsos og Grong i Namdalen
gar det en fylkesveg pa sendre side av
Namsen. Hva den historiske side av
saken angar, er det i denne forbindelse
nok & opplyse at den aktuelle vegstrek-
ningen opprinnelig ble anlagt i slutten
av forrige arhundre og delvis i begyn-
nelsen av dette arhundre. Anleggsar-
beidene var ferdig i 1929 da det ble
holdt avieveringsforretning.

Hvilken planeringsbredde vegen had-
de hatt opprinnelig var ikke helt klar-
lagt, men den |a pa omkring 3,5 meter.
Som vanlig ved slike veger, har kjare-
banen stgrre bredde enn dette i dag.
Dette skyldes ikke minst sterk gkning i
tungtrafikken i de senere ar, blant
annet representert ved temmertran-
sport av stein i Vassdragsvesenets
regi. :

En del
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av grunneierne hevdet at

vegvesenet i dag disponerer areal ut
over det som opprinnelig var avstatt.
Dette skyldtes etter deres mening bade
trafikken og det vedlikehold som hadde
foregatt i arenes lgp. Grunneierne
aksepterte at det i sin tid var gitt fri
grunn til vegen, men at denne avstael-
sen innskrenket seg til en totalbredde
som varierte mellom 3,8 og 4,5 meter.

KRAV OM ERSTATNING

Pa denne bakgrunn henvendte grunn-
eierne seg i 1969 til Nord-Trendelag
fylke med krav om erstatning for det
areal som vegomradet opptok utenfor
opprinnelig avstatt bredde. Kravet ble
avvist hvorpa grunneierne reiste soks-
mal mot fylket med pastand om at
vegholderen, eventuelt etter skjonn,

skulle tilpliktes & betale erstatning for .

det omstridte arealet.
Saken ble endelig avgjort i Frosta-
ting lagmannsrett i 1975.

LAGMANNSRETTENS DOM

Lagmannsretten slo fast at selv om det :

ikke kunne dokumenteres individuelle
frigrunnserkleeringer, matte det legges
til grunn at alle grunneierne i sin tid
hadde avgitt fri grunn ved anlegg av
vegen. Retten la videre til grunn i 1929,
da anlegget ble endelig avlevert, var alt
det areal som vegens forskjellige ele-
menter, vegbane, grefter, skraninger
osv. opptok, & betrakie som offentlig
vegomrade. Avgitte frigrunnserkleerin-
ger omfattet saledes alt dette, for
savidt uavhengig av den form og ordlys
de opprinnelige frigrunnserkleeringer
matte ha.
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VEDLIKEHOLDSVIRKSOMHET

Det var klart at det etter 1929 var truffet
tiltak av vegvesenet som hadde med-
fort mindre inngrep pa privat eiendom.
Dette hadde veert nedvendig i forbin-

delse med vedlikeholdet, en virksom- -

het som ogsa hadde veert i grunneier-
nes interesse i den utstrekning de opp-
tradte som vegfarende. | felge vitne-
prov var ikke slike inngrep foretatt uten
at tillatelse var innhentet fra vedkom-
mende grunneier. Retten la imidlertid
ikke avgjerende vekt pa om slik tillatel-
se hadde veert innhentet.

Retten fant det naturlig at «grunn-
eierne som ikke ville avfinne seg med
mulige grenseoverskridelser, ville pro-
testere noenlunde raskt og eventuelt
forlange kompensasjon for den grunn
som var disponert.» | den aktuelle
saken var slikt krav forst reist i 1969,
hvilket etter rettens vurdering medforte
at erstatning for areal som matte vaere
ervervet pa en eller annen mate for
dette tidspunkt, ikke kunne komme pa
tale. Vegvesenet var etter rettens me-
ning «blitt eier av den grunn som er
gatt med til & forbedre vegen ogsa etter
at selve anleggsperioden var avsluttet.»

UTVIDELSE PA GRUNN AV TRAFIKK-
BELASTNING

Lagmannsretten fant det mer tvilsomt
hvordan man skal vurdere den «utilsik-
tede utvidelse av vegen» som matte
skyldes selve trafikken pa vegen. Ret-
ten kom imidlertid til at heller ikke i
denne sammenheng, skulle det komme
pa tale med erstatning for utvidelser
som skrev seg fra tiden for kravet ble
fremmet.

KONKLUSJON

Lagmannsrettens avgjerelse kan opp-
summeres i fglgende sitat fra premis-
sene:

Vil de private grunneiere under
disse forhold hevde sin eiendoms-
rett ned til de aller minste avstands
intervaller, er det rimelig & gjere
dette avhengig av et visst initiativ
fra deres side.

Med et «hit, men ikke lenger» ma
de kunne fremtvinge at det offent-
lige ikke uten vanlig erstatning leg-
ger beslag pa ytterligere grunn,
men det ma da skje i forhold til den
aktuelle vegkant, ikke i forhold til
en som en gang var, og som ikke
uten store vanskeligheter lar seg re-
konstruere.

KOMMENTAR

Denne rettsavgjorelsen gjelder selv-
folgelig den konkrete saken som ble
behandlet. En ma imidlertid formode at
den vil ha betydning med framtidig vur-
dering av paralelle saker.

Dommen ma ikke oppfattes som en
blanco-fullmakt for vegvesenets tjenes-
temenn til & fralure vare naboer arealer
ved hjelp av spader og gravesmaskiner.
Vi skal bestrebe oss pa & unnga
inngrep pa privat eiendom. Hvis dette
er ngdvendig, skal det vaere en selvfal-
gelighet at vedkommende grunneier i
det minste foresparres fer inngrepet
gjennomfores.

Dommen slar imidlertid fast at, i
alle fall i den aktuelle saken, kunne
ikke grunneierne forlange erstatning
for arealer som de hevdet hadde tatt i
besittelse i arenes lgp. Grunneierne
kunne imidlertid si: stopp, har veg-
vesenet til hensikt & bemektige seg
mer grunn heretter, forlanges det er-
statning!

Ky.
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Forslagsordningen i vegvesenet
Premiebedemmelsen overlatt fylkene

«Vi annonserte savidt i forrige nr. av
«Vegstikka» nye retningslinjer for for-
slagsordningen i Statens vegvesen.
Hovedintensjonene med denne ord-
ningen er a sikre en langt raskere
saksbehandling og dermed bidra til en
mer effektiv forslagsordning.
Forslagsordningen baseres na pa en
lokal premiering og en sentral premie-
ring, eventuelt en kombinasjon av dis-
se. | praksis fgrer dette til at SU i

Jostein Rinbe var ferst ute og nappet
premie (Minolta fotoapparat). Her foregar
overrekkelse ved nestformann i SU, Eilif
Os.

Forslaget, en informasjonsfolder for de
som skal bygge garasje ved off. veg vil
bli omtalt i neste nr. av Vegstikka.
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fylkene kan foreta lokal premiering av
forslag med inntil kr. 1000,—. Forslag
som innstilles til premiering med inntil
kr. 3 400,— behandles av Bedemmel-
sesutvalget (i Vegdirektoratet). Premier
over kr. 3 400,— avgjeres av Hoved-
samarbeidsutvalget. Vi skal nedenfor
gjiengi det alle ber vite om forslags-
ordningen.»

Formalet er

— a stimulere interessen for effektivi-
tet i vegvesenet og biltilsynet. .

— & nytte personellets ideer og kunn-
skaper til forbedringer, slik at det
kan oppnas starre trivsel og sikker-
het pa arbeidsplassene.

— & skape bedre forstaelse for den
betydning rasjonelt arbeide har for
bade etaten og samfunnet.

@ Alle ansatte i Statens vegvesen og
Statens biltilsyn kan delta med forslag.

Forslag til forbedringen kan omfatte
alle saksomrader — driftsmetoder, ar-
beidsmetoder, rutiner, blanketter, ‘ma-
teriell, verktgy, verne-, miljg-, - og
helsetiltak m.v.

@ Forslag kan gis bade innenfor egne
og andres arbeidsomrader.

@ Ansvarlig for forslagsordningen er i
fylkene — samarbeidsutvalget. SU bar
oppnevne en forslagsnemnd til hjelp
med saksforberedelsene.

@ Forslagsnemnda skal behandle og
innstille overfor SU pa evt. premie.
Nemnda ber besta av 3-4 personer med
funksjonstid to ar.

@ Forslagene skal fremlegges skriftlig
og ber savidt mulig utformes slik:

— Kort beskrivelse av naveerende ord-
ning/utstyr.

— Mangler ved naveerende ordning/-
utstyr.

— Forslag til ny ordning/utstyr.

— Fordeler ved dette nye.

— Forslagene bgr om mulig inneholde
beskrivelse, tegninger, fotografier
eller prover, i den utstrekning dette
ma ansees ngdvendig for vurdering.

— Forslagsstilleren kan be vegkon-
toret om faglig assistanse for ut-
forming av forslaget.

@ Der det er oppnevnt forslagsnemnd
skal denne ovenfor samarbeidsutvalget
innstille om eventuell premiering.

@ Samarbeidsutvalget har adgang til a
treffe avgjerelse om premiering opp til
kr. 1 000,—.

@ Spesielt forslag som kan antas a ha
interesse for de gvrige fylker ogsa, kan
samarbeidsutvalget sende inn til det
sentrale Bedemmelsesutvalg med for-
slag om ytterligere premiering.

@® Ved vurdering av forslag skal det

tas hensyn til

— grad av praktiske, teknisk og/eller
administrativ idérikdom.

— grad av nedlagt arbeid.

— grad av nytteverdi.

@ Premierte forslag ber snarest settes
ut i livet og det er vegkontoret eller
Vegdirektoratet, alt ettersom premie-
ringen er lokal eller sentral, som har
ansvaret for dette.

@ Bedommelsesutvalget skal pa spesi-
albankett informeres om lokalpremierte
forslag.

@ Bedommelsesutvalget skal pa sin
side informere alle samarbeidsutvalg

og ogsa de ansatte om premierte
forslag.

@ Premierte forslag i Samarbeidsutval-
get i Troms vil bli presentert i «Veg-
stikka».

@® Som premier kan nyttes

— penger (disse er skattepliktige)

— gjenstander - (pa visse vilkar fritatt
for skatt opp til kr. 1 000,—)

@ Forslagsstilleren kan selv velge om
han vil ha penger — eller gjenstands-
premie. Det kan bare velges en gjen-

.stand for et og samme forslag.

@ Er det flere forslagstillere deles pre-
miebelgpet pa antall forslagsstillere.
Det kan ogsa i slike tilfelle velges
gjenstandspremie.

@ Klage over avgjgrelse sendes samar-
beidsutvalget som avgir sin uttalelse
og sender den videre til Hovedsam-
arbeidsutvalget. Klagefristen er 2 ma-
neder etter mottatt underretning om
avgjoerelsen.

Konkurranse —
forside til protokoll —.

Samarbeidsutvalget vil na gjerne pre-
sentere sine protokoller med en fast
forside. Flere fylker har funnet fram til
sitt eget «varemerke». En dekorativ
tegning vil gjore seg — kanskje helst
noe i forbindelse med vegvesenet. Men
dette er ingen betingelse. Vi er takk-
nemlige for alle ideer og hjelper gjerne
til med utformingen.

Forslaget som blir benyttet blir pre-
miert.

Innlevering til sekretseren i Samar-
beidsutvalget, Loyd Lauritsen, Vegkon-
toret, Tromsg innen 1. juli.
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@vre Salangen bru

Arbeidene med ny @vre Salangen bru gar
sin gang. Bjelkene er pa plass og
stepning av dekket starter sa snart vaer-
forholdene tillater. Gammelbrua med sitt
sterste tillatte akseltrykk pa 1,5 tonn er
fylkets svakeste og fortjener na avlesning

Til venstre, Harald Rognsa som leder
arbeidet her. .
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Jeg —en skilgper

«VEGSTIKKA’s» spesielt utspente med-
arbeider gir uttrykk for sine inntrykk.

Kontormesterskapet i skistafett —
ettervinterens toffeste eventyr pa veg-
sektoren — gikk av stabelen 1. april i
ar. Arrangementet var velsignet med
usedvanlig fint veer og foregikk ellers i
uformelle og noenlunde elskverdige
former. Datoen til tross, ble imidlertid
opplevelsen ingenlunde noen spgk for
VEGSTIKKA’s medarbeider som var til
stede — som deltaker.

Som offer for en av skjebnens man-
gehande luner, falt det nemlig i to av
mine medarbeideres tunge lodd & veere
avhengig av undertegnede som anker-
mann pa en herveerende seksjons an-

Var medarbeider innever ganglaget
legg merke til riktig grep pa
rosinpakken. 2/3 av tegnerlaget

er dog heyst forskrekket.

drelag i forbindelse med denne stafet-
ten. Situasjonen var med andre ord
kritisk, og som en ren nedlgsning ble
jeg utkommandert som frivillig anker-
mann med 48 timers varsel. — Jeg fikk
saledes rimelig tid til inneving av
huskende ganglag og andre forberedel-
ser.

De forste 24 timer medgikk til kom-
plettering av utstyr. Her stilte jeg pa
forhand med et betydelig handicap.
Som den meget pasjonerte skilgper jeg
er, oppfyller jeg nemlig ikke kravene
som fabrikklgper. Nar sa kommer i
tillegg at jeg for 7-8 ar siden donnerte
alt personlig skiutstyr til mitt faderlige
opphav, ma det veere lov & si at jeg

o,
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bokstavlig talt stilte pa bar bakke. —
For & bruke en formulering fra det po-
litiske liv: Situasjonen var vanskelig!
Ved siden av a spise fluer, tyr man i
nedens stund til gode og velmenende
naboer. Jeg sa gjorde. Responsen var
spontan -og helhjertet. Etter relativt
kort tid hadde jeg, ved siden av et par
altfor korte staver, til min disposisjon
et par usedvanlig velbrukte ski av
udefinerbart merke og opphav. Lang-
rennski var det ikke, — bredden syntes
nermest a kvalifisere til kombinert!
Jeg fattet imidlertid umiddelbar sym-
pati for skabelonene, ikke minst fordi
de syntes a veere noenlunde av samme
argang som meg selv, — siste halvdel
av 40-arene.

Eieren var som sagt lutter velvilje.
han bedyret at skiene ikke hadde sett
sng pa over 10 ar, og at de saledes
apenbart matte veere overmate «lgps-
sugne». han understreket imidlertid at,
sa langt han hadde testet skienes
egenskaper, var de best pa rettstrek-
ninger i slakt terreng. | unnabakker og
hvor kurveradien kom under 5 meter,
hadde de en uforklarlig tendens til a
skjeere ut og ga sine egne veger. —
Individualister med andre ord.

Den store dag opprant, og i relativt
lgftet og inspirert stemning satte jeg
kursen for Startstedet. Jeg var for-
handsanmeldt og regnet derfor ikke
med problemer av formell karakter.
Min, riktignok litt forsinkede, tilsyne-
komst pa astedet vakte imidlertid al-
minnelig bestyrtelse pa arrangerhold.
Der hadde man tilsynelatende veert
mest tilbgyelig til & betrakte min pa-
melding som en av arets mer vellyk-
kede forsgk pa aprilspgk. — Etter at
jeg hadde svart bekreftende pa spors-
malet om det virkelig var min bevisste
og oppriktige mening a starte, — og
med det utstyret, var imidlertid alle
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formelle vanskeligheter feid unna.

Loperne gikk to runder i en,
gjennomgaende undervurdert lgype i
delvis kupert terreng. Lepet forgvrig
bar etter min vurdering forbigds i
taushet. For a yte mine lagkamerater
rettferdighet, skylder jeg likevel a gjore
oppmerksom pa at jeg la ut pa slutt-
etappen i enhver stafettlopers @nske-
posisjon, som andremann ca. 20 meter
etter ledende lag. Sterkt oppildnet av
ca. 1/2 kg rosiner som var konsumert
like far start, forsgkte jeg i lgpet av en
50 meters spurt & ga opp i ledelsen. —
Forsgket mislyktes totalt.

Etter to anstrengende runder med
stadige justeringer av skifgringen, kom
jeg omsider i mal som en solid siste-
mann. Mitt valgsprak er folgelig: Det
viktigste er & veere med og ikke vinne,
for da gleder man sin neste, — og det
skal man jo gjere!

Ky

Forslagsnemnd

De nye retningslinjer for forslagsord-
ningen (gjengitt annet sted i dette
blad) har samarbeidsutvalget sagt seg
tilffreds med og utvalget gikk pa siste
mote inn for opprettelse av en for-
slagsnemnd.

Og som sagt, sa gjort — de gikk like
godt ut med en gang og den fikk slik
sammensetning:

Martin Rognli, Gunnar Berntsen,
Randulf Kristiansen (fra bilkontrollen)
og Olve Reiersen. Denne nemnda har
hatt sitt ferste mote og valgte Olve
Reiersen til formann og Randulf Kris-
tiansen til nestformann.

Nemnda har allerede behandlet et
par innkomne forslag og oversendt
disse til samarbeidsutvalget.

L=
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Nytt fra administrasjonen

DRIFTSSJEFSTILLINGEN

s

- \
AR i

Var nye driftssjef heter Bjgrn Stensli.
1. mars ble han ansatt som driftssjef
ved vegadministrasjonen i Troms fylke
etter at han hadde fungert i stillingen
siden Eigeland’s fratredelse.

Stensli som vel for de fleste er en
kjent person etter sitt virke som over-
ingenigr for anlegg- og planavdelingen
her i fylket, kom fgrste gang i kontakt
med vegvesenet i august 1959 som
tekniker pa Veglaboratoriet i Oslo. Fra
1960 til 1971 var han ansatt som in-
genigr og avdelingsingenigr hos veg-
sjefen i Hedmark og i Aust-Agder. Han
tiltradte stillingen som overingenigr for
anleggsavdelingen i Troms fylke i sep-
tember 1971, og tok i 1972 over som
leder for planavdelingen.

Som driftssjef vil ogsa Stensli vaere
vegsjefens stedfortreder.

FRATREDELSE | UTEDRIFTEN

Eugen Richardsen, Storslett og Sverre
Nordnes, Storsteinnes er fratradt etter
oppnadd aldersgrense.

NYE TJIENESTEMENN | UTEDRIFTEN

Jan Hansen, Nordfjordbotn
Jens Eriksen, Ersfjordbotn
Gunnar Borch, Tennevoll
Kjell Arne Rydningen, Myrlandshaugen
Halvard Hauge, Bardu
Terje Selnes, Myrlandshaugen
Toralf Bergseth, Sjevegan
Knut Haugland, Bardu
Oskar Kollen, Salangsdalen
Steinar Thomassen, Fossbakken
Gard Haugen, Gratangsbotn
Sigmund Johansen, Ramfjordbotn
Viggo Augustinussen, Ramfjordbotn
John lvar Johansen, Ramfjordbotn
Odd Isaksen, Ramfjordbotn
Oddmund Jensen, Silsand
Idar Richardsen, Botnhamn
Jorgen Tollefsen, Silsand
Gunvald Blikfelt, Bryggerhaug
Arne Rasmussen, Silsand
Einar Nilsen, Aspelund
Tormod Erntsen, Skrolsvik
Magne Angell, Finnfjordbotn
Eidar Rasmussen, Aspelund
Edmund Nilsen, Aspelund
Bjernulf Johnsen, Aspelund
Reidulf Serli, Moen
Ove Bakketun, Aspelund

forts. neste side
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.« VEG -SPORT - -

VM —76

Vegmesterskapet pa ski gjekk i ar av
stabelen 3. april pa Setermoen. Ver-
gudane var. ikkje heilt pa vrangsida,
men dei hadde i alle fall greidd & skapa
smgringsproblem. Dei 40 mennene og
2 kvinnene (for lite!) som stilte til start
fullferte i ulikt tempo og truleg med
ulike ambisjonar. Sterre bredde i del-
takinga vart registrert, og er berre av
det gode. i

For framtidige VM er det kome inn
ein del forslag til arrangements-stad.
Fra skigruppa si side tek ein seerleg
godt i mot forslag som ogsa omfattar
arranggrstab og tilbod pa garderobe
etc. :

NYTT FRA ADM. —

forts. fra forr. side
Arnfinn J. Pedersen, Sgrreisa
Borgvald Hansen, Hemmingsjord
Arnljot Ursfjord, Moen
alle i anleggsdriften, mens
Errol Paulsen, Langhamn
lvan lversen, Kjeekan
John Skogly, Storsteinnes
Roald Westerbotn, Storsteinnes
Guttorm Henriksen; Storsteinnes
er inntatt i vedlikeholdsdriften.
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Beste 3-manns fag i VM. .Fra venstre
Arne Nilsen - Olav Nilsen - Harry Petter-
sen fra vedlikeholdsomrade 1.

Av arets resultat:

Damer

kl. 1: Else Marie Olsen

kl. 4 Erna Nilsen

Herrer:

klasse under 25 ar:

1. Harry Lian, Vedl.hold 3 21,50
2. Eilif Markussen, Vedl.hold1 26,14
klasse 26-35 ar:

1. Johan Filseth, Planavd. 18,30
1. Bjern Stiberg, Planavd. 18,30
3. Odd Saether, Vedl.hold 2 19,18
4. Sevald Storbakk, Vegsentr. 20,00
5. Odd Danielsen, Lab. 21 ,45

=
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klasse 36-42 ar:
1. Sigmund Ingebrigtsen,

VedI.hold 3 19,40
2. Ernst Hansen, Vedl.hold 2 21,03
3. Terje @vregard, Anlegg 3 21,10
klasse 43-50 ar:
1. Harry Pedersen, Vedl.hold1 18,51
2. Rolf Eriksen, Anlegg 8 23,03
3. Finn Mathiassen Vedl.hold 1 24,00
klasse 51-55 ar:
1. Arne Nilsen, Vedl.hold 1 20,10
2. Birger Sivertsen, Vegsentr. 21,50
klasse 56-60 ar:
1. Olav Nilsen, VedlI.hold 1 21,17

2. Oddleiv Skogstad, Vedl.hold 5 22,16
3. Edvart Henriksen, Vedl.hold 3 28,17

4. Simon Sletten, Vegsentr. 29,42
klasse over 61 ar:
1. Olav Solvang, Vedl|.hold 3 29,32

SKIRENNET | TROMS@

vart arrangert med idealtidslep og
hopprenn 18. mars, og oppsamlings-
heat samt stafett 1. april. Skigruppas
kuppframstet for a fa synt fram skiter-
renget i Kroken vart avslera og slatt

attende. Arrangementet gjekk difor tra--

disjonelt pa Tromsgya som ellers synte
seg fra si beste side med omsyn pa ver
og fare.

Hopprennet samla 16 deltakarar og
eit interessert publikum som fekk valu-
ta for pengene. Lengste stdende hopp

presterte Svein Liland, og han forsvarte
dermed plasseringa fra i fjor.

| idealtidslopet med 68 deltakarar
sikra Ove Arnesen seg napp i vandre-
pokalen. Pokalen tek elles til & verta
fullskriven, og statistisk sett er sjan-
sane sma for at nokon med normal
levetid skal vinna den til odel og eige.
Skigruppa er pa jakt etter ein gullsmed
som beherskar teknikken med «mikro-
gravur».

Det er ogsa lagt inn «racer-konkur-
ranse» i langrenn, og her fekk Bjgrnar
Johansen aksje i vandrepoklaen som er
i gang pa omradet.

Til 3 x 3 km stafett stilte 11 lag i

'hfagt oppdreve tempo, sa hegt at 2 av

laga kom for seint til start. Alle kom
imidlertid i mal og grunnseksjonen
sikra seg ny seier trass i at dei i ar var
delt i to lag. Same seksjon fortener ein
ekstra honngr for 100% deltaking.

De beste idealtidsresultater:

1. Ove Arnesen 0 sek.

2. @ystein Myrvoll 1 sek.

3. Anna Josefsen 2 sek.

3. Kjell Nyheim 2 sek.

5. Ragnar Grgnnvoll 3 sek.

Morten Olsen 3 sek.

Johan Filseth 3 sek.

8. Svein J. Hansen 4 sek.

Willy Pedersen 4 sek.

Per Nilsen 4 sek.

Per Gunnarsen 4 sek.

12. Unni Engstad 5 sek.

QOle J. Olsen 5 sek.
Stafett herrer:

1. Grunnseksjonens 1. lag 40,51

2. Planll 41,23

3. Regnskapsmix 42,07

| alt startet 9 lag.
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érunhéksjonens 1.lag etter stafettseie-
ren. Fra venstre, @istein Myrvoll - Bjarne
Otterdal - Willy Pedersen.

Tvilsom tidtakerekspertise? Fra venstre
Else Marie Olsen - Stig Serensen - Erik
Johannesen.
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Stafett damer:
1. Regnskap (Gunn Weeraas, Inger

J. Karlsen og Margit Pedersen)25,30
2. Tegnere 26,57

ANDRE SKIRENN

«Veg» har i vinter hatt stor deltaking i
ulike bedriftsrenn og tur-renn. Saleis
har vi i Tromsg-omradet hatt 51 star-
tande fordelt pa langrenn, lagkonkur-
ransar, stafettar og skiskyting i steds-
utvalgets regi. | turrenn har vi hatt 35
deltakarar med ein topp i Reistadlgpet
der 12 mann stilte opp. Dette kostar
ein del for idrettslaget og vi har difor
arbeidd noko for & fa redusert premie-
ringa og dermed startkontigenten i be-
driftsrenn. Fleire lag har den same
oppfatninga, men dei store resultata av
aksjonen har vi ikkje oppnadd enno.

SKYTING
Veg-mesterskapet i Skyting foregikk i
dagene 1/4 og 8/4 og 64 menn og 3
kvinner deltok.

| ar ble mesterskapet karet uten
respitt og resultatet ble fglgende:

1. Svein Aho, Nordkjosbotn,
Vegmester 1976 138 pt Gylt med.
2. Hermod Johansen,

Tromso 136 pt Sglv med.
3. Karl-Einar Westeras,
Trosmo 134 pt Bronse med.

De beste resultater med respitt:

1. Hermod Johansen, Tromsg,

Veg’s vamdrepokal 143 pt.
2. Svein Aho, Nordkjosbotn 138 pt.
3. Karl-Einar Westeras,

Tromsg 134 pt.
4. Magne Hansen; Nordkj.botn 134 pt.
5. Oddbjern Heimly,

Nordkjosbotn 134 pt.
6. Kare Fagerli, Nordkj.botn 134 pt.

Damer:
1. Margit Pedersen, Tromsg,

Veg’s vandrepokal 87 pt.
2. Anna Josefsen, Tromsg 79 pt.

3. Marit Kvien, Nordkjosbotn 79 pt.

| det interne lagmesterskap pa kon-
toret stilte 3 herrelag, og her var det
Grunnseksjonen som gikk av med
seieren (Jan-Erik Stremseng, Bjarne
Otterdal og Viktor Eriksen).

og noen resultater individuelt:

Herrer:

1. Jan-Erik Stremseng 88 pt.
2. Viktor Eriksen 88 pt.
3. Ole Jakob Olsen 84 pt.
Damer:

1. Margit Pedersen 77 pt.
2. Anna Josefsen 67 pt.

Takk

Gjennom bedriftsavisa vil jeg rette en
takk til vegsjefen for presanger og
diplom. Disse ble overrakt meg hjem-
me hos oss av vegmester Hjalmarsen
og oppsynsmann Nilsen. Og en spe-
siell takk fra min kone, Albine, for
blomstene. :
Hilsen
pensjonist Henry Pedersen,
"~ Badderen.
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Vi gratulerer

MED 50 ARS DAG

Bernhard H. Olsen, Tulleng 5/4
Hakon Wollstad, Storslett 26/4
Guttorm Henriksen, Tromsdalen 28/5

OG MED 60 ARS DAG
lvar Olsen, Straumsbukt 4/4
Arne Andreassen, Bryggerhaug 6/4
Hans H. Henriksen,

Espenesbogen 1714
Hans Eliassen, Birtavarre 215

Vi gratulerer ogsa Rolf Eriksen, Ski-
botn, med sin 50 ars dag den 10/3,
som dessverre ble uteglemt i forrige
nr.

Dedsfall

Vegformann Jens Pedersen, Sgarli, Sil-
sand, dede plutselig den 16. februar
d.a. neer 60 ar gammel.

Pedersen bodde opprinnelig i Heg-
gelia ut mot Straumsbotn. Det falt seg
derfor naturlig at han kom med i vegar-
beidsdriften under fremfeoring av
«Tverrvegen» over Senja. | 1947 flyttet
han til Serli pa hjemplassen til sin
kone.

| den senere tid arbeidet Pedersen
som formann ved utbedringsarbeider
pa Saer-Senja og i vedlikeholdsdriften.

Jens pedersen var en solid og god
medarbeider. Ved hans bortgang har
vegvesenet mistet en god formann og
hans arbeidskamerater en god venn.

Anleggsstudier i Harstad
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Tjenestemenn fra vegadministrasjonen i
Tromse og fra Harstaddistriktet samlet til
studier av anleggsplaner i dette omradet.
Meotet ble holdt i den nye vegstasjonen i
Asegarden.

&
<
.

Sommerferien 1976

Anlegg

Fellesferie 3 uker 19/7 - 7/8.
Ved anlegg der driftsmessige hensyn tilsier det - 4 uker til 14/8.

Vedlikehold
Ferie 3 uker i 2 puljer 5/7 - 24/7 og 26/7 - 14/8.

Produksjon av oljegrus og legging av dekker, i egen regi
Fellesferie 3 uker 19/7 - 7/8.

Verksteder
Ferie som for vedlikeholdsdriften.

; Maskinferere
Ferie som for den avdeling/program de arbeider for.

Grusproduksjonen
Ferie som for anlegg

For tjenestemenn som er eller fyller 60 ar i lopet av 1976 —
4 uker san)menhengende sommerferie (for vedlikeholdet/verksted
helst i farste pulje) samt 1 uke ekstra etter 1. september.

Vi ensker alle vare lesere
GOD FERIE

og skal du bruke bil i ferien, sa husk
BRUK BILBELTET!




.FO[?SLAGS- j
KASSE
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Send det til:

Statens Vegvesen

Samarbeidsutvalget i Troms,
Postboks 615
9001 Tromsg



