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Hvordan publikum oppfaéter veg-
veseret er ikke bare resultat
av hva vi gj@gr. . Bildet dannes

VEGVESENETS

ogs& ved mdten vi opptrer pa.

Vi skél ha i minne at. for utefor-
stdende ‘representerer végvesenet
en enhet. Det kan nok derfor
ANS'KT varé nyttig at vi tid om annen
ser pd oss selv med en publikums
gyne. =

Det har nok dessverre hendt at vi
i‘et stresset og/eller ubetenkt gyeblikk har besvart en hen-
vendelse med "dette er ikke mitt bord" - saken hgrer under
en annen avdeling. Riktignok er vi etterhvert pa& enkelte
felter blitt svert s& spesialisert, ja, det er oss nok ikke
gitt & kunne besvare fyldestgjgrende p& spgrsmil som faller
utenfor vart daglige arbeidsomrade.

Men- derfor & mgte klager fra publikum, eller for den saks
skyld bare spgrsmdl for narmere opplysninger - med et av-
visende skuldertrekk - sp@r andre - det kan ikke vere en
verdig opptreden.

Som fgr nevnt, husk publikum oppfatter oss som en enhet - de
har krav pa & bli tatt hdnd om, enten det ni er klager de
har & fremfgre eller opplysninger av forskjellig art de ber
om.

Det skal ofte ikke s& mye til - kanskje en rask liten under-
spkelse er nok - denne gang - og alle parter er tilfreds.

I alle fall:

ALLE SKAL FA N@DVENDIG VEGLEDNING - N@DVENDIG HJELP - SLIK
AT DE PROBLEMER SOM'PA FORSKJELLIG VIS KAN OPPSTA FOR
TRAFIKAI\.ITENE - FOR DET (VRIGE PUBLIKUM - FAR EN SA SNARLIG
BEHANDLING SOM MULIG.
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Vedlikeholdsformannen

—en viktig medarbeider 1 driftsplansystemet

Vegmester Olav Nilsen i Harstad deltok i februar i &r i
en driftsplankonferanse for vegvedlikehold p& Olrud Auto-

Rast ved Hamar.

Under behandling av emnet "Formannens stilling i drifts-
systemet" var Olav Nilsen en av innlederne, og vi gjengir

her hans innlegg i sin helhet:

INNLEDNING.

Fg¢r jeg gar inn pd formannens stilling i vegvedlikeholdets
driftsplansystem, finner jeg det riktig & gi en kort orien-
tering om det vedlikeholdsomréde jeg er vegmester i.
Vegmesteromraddene er ulike i stgrrelse, trafikkmengde, be-
manning, ledelse, geografi m.;., og dette kan bety at formannens

stilling blir noe ulik i de forskjellige veamesteromrader.

Jeg leder omradde nr. 1 i Troms, og dette omfatter de 5 syd-
ligste kommuner i Troms fylke..'Folketallet er ca. 31.100, oa

omradet er et kombinert gy- og fastlandsomride.

Pr. 1. januar 1973 var det i omrdde 1 205,5 km avlevert riks-
veg og 258,1 km avlevert fylkesveq. T tillegg var det 16,4

km uavlevert fylkesveg som br¢ytes og holdes i trafikkbar stand,
sd i alt blir det 480 km veg. Av disse 480 km har ca.' 110 km
fast dekke. Tilsammen er det 8 stk. ferjeleier som trafikkeres
ordinert og vedlikeholdes, og det er planlagt & bygge 8 nye
ferjeleier i tillegg til de som er. -

Tildelingen av vedlikeholdsmidler til omrddet var siste ar 3,1
mill. kr. til riksvegvedlikeholdet, og 2,3 mill. kr. til fylkes-
vegvedlikeholdet, i alt 5,4 mill. kr.

Den faste mannskapsstyrke er 34 mann, utenom maskinsentralens

6 verkstedarbeidere. Omrddet har til disposisjon 3 store
motorveghgvler. Alle oppdrag egnet for lastebil, lastemaskiner,
traktorer og gravemaskiner utfgres i det vesentligste av private.
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Sngbrgytingen er inndelt i 25 brgyteroder, og sngbroy-
tingen utf@res av 25 private brgytekontraktgrer.

En er gatt bort fra systemet vegvokter og over til arbeids-
lag der hvor de geografiske forhold har gjort dette mulig.

I gyomradet er det 4 vegvoktere + kombinert vegvokter og

sngbrgyter, og alle arbeider hver for seg.

Forgvrig er det 10 arbeidslag med 2 - 3 mann i hvert lag,

og hvert lag har sin egen patruljevogn. 9 av disse lagene
har faste geografiske vegruter hvor de arbeider fast uten
funksjonsdeling. Disse lagsomrddene er delt inn geografisk,
hvor det er tatt hensyn til bosted, transportmuligheter m.v.
Det 10. de laget or et spesiallag som arbeider med brumaling,

nyskilting, sprengningsarbeider m.v.

Vegstasjonen ligger i Harstad hvor b&de vedlikehold og an-
legg har felles kontor. Vegmesteren har en oppsynsmann og

en assistent som medarbeidere utenom kontormannen.

Distriktslederen bor i Troms®d, og landsvegs er det ca. 35

mil mellom distriktslederen og vegmesteren i omréde 1.

DRIFTSPLANER.

Arbeidet med driftsplaner for vegvedlikeholdet er i dag i
stor grad flyttet fra vegkontoret til vegmesterkontorene ute
i distriktet. N& m& vegmesteren planlegge, prioritere og
sende inn sine forslag til vegkontoret. Jeg tror at denne
forflyttingen av planleggingen er riktig, og her kommer for-

mannen i form av sin stilling med i driftsplanleggingen.

Formannen ma vite at han er en viktig medarbeider og ogsa
delaktig i de driftsplaner som vegmesteren utarbeider. Hans
kjennskap til vegrutene i sitt arbeidsomrade vil komme spe-
sielt til nytte ndr prioritering Bq tidsplaner skal utarbeides.

I fasen f@¢r neste ars driftsplan settes opp mi& vegmesteren
med sine formenn ha befart omréddet og foretatt en prioritering
av de planlagte arbeider.

Ved & ta opp diskusjon med formannen og hans lag kan veg-

mesteren kanskje unnga feilgrep og senere revidering. Ogsa
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pé& dette trinnet tror jeg at samarbeidet er meget viktig,
og at alle som kommer inn i arbeidet blir informert etter

hvert.

Jeg vil nevne at vegvokternes plass i driftsplansystemet

er i det vesentligste lik formannens plass.

REGISTRERING.

Registreringsarbeidet er det fgrste trinn i driftsplan-
leggingen, og i mitt omradde, hvor en har geografiske faste
arbeidslag, er det en absolutt forutsetning at vedkommende
formann er med under registreringsarbeidet. Lokaikjennskap
er en viktig faktor; men det er ogsd viktig at formannen
fadr forstaelsen av hva registrerincsarbeidet betyr for den

videre planleggingen.

Erfaring har vist at formanneh etter registrering har er-

kjent at han fgrst da fikk vite vegens virkelige tilstand.

TIDSPLAN (ARSPLAN)

Min erfaring er at formannen og arbeiderne ute i lagene er
meget interessert i & fa4 vite ndr de planlagte arbeider skal
utfgres. Selv om tidsplanen lett kan bli-forskjgvet, kanskje
spesielt i Nord-Norge hvor de klimatiske verforhold varierer
mye, s& er det bedre & ha en forskjgvet driftsplan enn & vare

uten noen driftsplan.

Formannen med sitt lag har ogsa faste gjgremal hvert eneste
&r og til faste tider. Disse gjgremdl mé& utfgres uten hen-
syn til tid og sted. Jeg tror at det er viktig for for-
mannen & se sammenhengen mellom de forskjellige arbeidsopp-
gaver, og ha oversikten over de forestdende arbeider.

Ved utarbeidelse av disponeringsplan for maskiner er det
viktig med samarbeid formann - vegmester, det samme gjelder

materialplan.

OPPF@LGING

Formannen m& kjenne til de tiltak og metoder som Settes-i verk

i oppfglgingsarbeidet. Han ma& vere godt informert om kost-
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nadssted og prosesser, og fglge ngye med at det utfgrte ar-
beid blir belastet riktig kostnadssted og prosess. Han er
ansvarlig for de rapporter han selv fyller ut, men m& ogs&
vere delvis ansvarlig for de sedler og rapporter han attest-
erer. Han mé& ogsd fgre kontroll med de mengder i m3, m2,
m, lass, veiing m.v. som ikke kan mdles av vegmesteren eller
hans stab.

Nir planer md korrigeres undervegs, er det nyttig for vegmest—
eren & ta med formannens ideer. P& dette felt tror jeg
formannen bgr vare med i stgrre grad enn det blir praktisert
i dag. Jeg tror at vegmesteren her bgr kalle inn alle sine
formenn til et felles orienterende mgte 3 - 4 ganger i &ret,
f.eks. f¢r vinter-, vdr-, sommer- og hgstsesongen begynner.
P& et slikt fellesmgte kan det blant annet tas opp til dis-
kusjon forslag om tiltak og metoder for & styrke oppf@lgings-
arbeidet, og det ville ogsa bli et godt hgve til & diskutere
resultatet av arbeidsplanen for den periode som er gdtt, og
ta for seg neste periodeplan.

Det' kan hevdes at vegmesteren og den enkelte formann hver for
seg treffes ofte og kan diskutere alle aktuelle problemer,
men jeg har stgrre tro pd at formennene ved fellesm@gter

kommer bedre fram til bade de positive og negative sider nir

det gjelder deres stilling til driftsplansystemet.

Oppf@lgingsarbeidet m& ikke bare bli en belastning med tgrre
tall. Formannen bgr f£f& klar beskjed om hvem som skal kontroll-
ere og foreta oppmédling, hvorfor oppf@élgingen gjgres, hvem

som er interessert i resultatet og nytten av hele oppfplgings~
arbeidet.

Jeg savner en egnet rapportblokk som formannen kan bruke i

" oppfglgingsarbeidet.

SLUTNING.

I mitt omradde har en den regel at i desember mined innkalles
formenn, vegvoktere og alle vedlikeholdsarbeidere til en dags
konferanse. I desember 1973 gjennomgikk vi blant annet de
oppnddde resultater i dret i forhold til de planlagte. Videre
ble det orientert om vegmesterens forslag til driftsplan for
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1974 m.v. Distriktslederen deltar i koaferansen, og i
1973 hadde en ogsa 2 mann fra vegkontorets lgnningsavdeling

tilstede pa konferansen.

Slikekonferanser er etter min mening nyttige i drifts-
plansystemet, kommunikasjon og samarbeide blir ogsa pa

denne mate styrket.

Formannen i vegvedlikeholdet er i dag ikke bare en viktig
medarbeider i driftsplansystemet, han skal takle de mange
oppgaver arbeidsgiver og trafikanter palegger ham, og han

skal vere et av vegvesenets ansikter utad.

Hans stilling som formann har forandret seg vesentlig i de
senere ar, og kravet til samarbeid og medansvar vil ikke

bli mindre for hans vedkommende i &rene som kommer.

Verneutvalget

arrangerte i dagene 19. og 20. mars 1974 i samarbeide

med "Vern og Velferd" et kombinert grunnkurs og oppf@lg-
ingskurs for verneombud. Kurset var lagt til Gratangen
Turiststasjon og det deltok i alt 30 - for det meste verne-
ombud, men ogsd noen av de nyansatte oppsynsmannsassistentene.

Det var konsulent Erik Olsen ved "Vern og Velferd"s ny-
opprettede avdelingskontor i Troms¢ som stod for fore-
lesningene.

Verneutvalget som ogsa var tilstede, dro etter kursets av-

slutning ut p& inspeksjonstur.

Denne befaringen avdekket at kontrollen med brannsluknings-
utstyret flere steder fremdeles er mangelfull. De avtaler
som er inngdtt med firmaer i brénnslukningsutstyr, er ikke
blitt overholdt som etter forutsetningen.

Videre papekte utvalget at f@grstehjelpsutstyr herunder ogsd
sykebarer, bgr forefinnes pad alle vegstasjoner/brgytestasjoner.

Fra kurset for verneombud pd

Gratangen Turiststasjon.
Utsnitt fra forelesningssalen.
Til hpyre konsulent Erik Olsen
fra Vern og Velferd.




Her foregdr ikke alt riktig
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Utvalget er nemlig av den oppfatning at slike steder er sa-
vidt sentrale punkter ikke bare for vére folk, men ogsa for
det trafikerende publikum, at ulykkesberedskapen derfor bgr
vere s& god som mulig pd disse stedene.

Utvalget har tidligere anbefalt stgvijerningsutstyr brukt
under borearbeider i fjell. Slikt utstyr kan under de fleste
forhold gjgre tilvarelsen atskillig lettere pa arbeids-—
plassene.

Ellers anbefalte utvalget at de som driver med fylling av
aminolje p& oljegrusverk og som da er s@rlig utsatt for inn-
anding av ubehagelig og tildels farlig damp, bgr bruke gass-

masker under denne operasjon.

SAMARBEIDS-
UTVALGET

holdt 22. mars 1974 mgte i Nordkjosbotn. Utvalget
uttrykte sin store skuffelse over det beskjedne belgp som
var stilt til disposisjon for velferdstiltak, bare

kr. 10000 i 1974,

Av dette belgpet ville ca. 50 % g& med til abonnement av
lokalaviser til brakkeforlegninger. Det ble opplyst at
aviser ble bare kjgpt til arbeidslag som var forlagt pa

steder hvor det var vanskelig & f& kjgpt lesestoff.

Fra Harstad Vegarbeiderklubb foreld sgknad om velferds-—
midler til forskjellige aktivitetstiltak , bl.a. brevkurs
og idrettslig virksomhet.

Stgtte til brevkurser kan nd gis av egen bevilgning og
klubben ble stilt i utsikt slik st@gtte ndr kursene var kommet
godt igang.

Nar det gjaldt midler til utgvelse av forskjellige idretts-
lige aktiviteter, mente utvalget at all gkonomisk st@tte

til bedriftsidretten, burde kanaliseres gjennom etatens eget
idrettslag "Veg".

Ettersom det ogsa foreld sgknad om gkonomisk st@tte til
bedriftsidrettslaget gjorde utvalget dette vedtak:
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Samarnbeidsutvalget gén inn for at det stilles kr. 3.000,- £il i
bedriftsidrettsmessige formdl £ 1974. Belopet utbetales b.i.L. Il
"Veg" og utvalget forutsetter at kr. 1.000,- oremenkes som

stantgrunnlag for egen underavdeling med senten 4 Hanstad.

Videre bevilges il innkjeop av et Luftgevarn il brakkeleir pd

veganlegget Skibotn-Lekvoll.

Mgtet behandlet ogsa den nedsettelse av aldersgrense for f
statens og fylkets vegarbeidere som nd er bestemt. Utvalget

fikk en orientering om saken og de konsekvenser dette ville

medfpre for etaten og for de enkelte arbeidere. -+

Utvalget vedtok:

Vegadministras fonen amnodes om snarest & negistrere de aktuelle
arnbeldene, deretten tilskrive disse med forespensel om de uten
videne vil sta L sommerferie ellen hest, og om de vil soke
om et eller fo dns fortsettelse. Det md L denne anlfedning
Legges ved en generell onlenterning om pensfonsvilkinrene.

Etten at sdledes onsker om fontsettelse en hegistrert, gdn

Inntaksnddet, om onsket fornsterket med en ellern to mann fra
Hovedtitlitsmannsutvalget, gfennom saken og git sin Ainn- B
AELRLLng om forntsetielse ellen ihke.

Administhas fonen anmodes om & vie saken stor oppmerksomhet, og
4 denne forbindelse ta hensyn il de arnbeidere som synes dette
kommer for brdtt pd og som Lkke var Lnnstillet pd dette.

Inntaket av nye arbeidere il erstatning hor de som slutten skjen
gfennom Inntaksaddet’.

Utvalget ble ellers forelagt spgrsmal om dekning av utgifter

til brilleglass for arbeidere som driver med sveisearbeid.

Det ble fra flere hold reist tvil om at arsaken skrev seg ]
fra gnister under sveisearbeid og det ble antydet at gdelagte
brilleglass antakelig kom fra slipeskivene og da fordi det

ikke var blitt nyttet beskyttelsesbriller.

e

Det ble imidlertid henstillet til verneutvalget & se narmere

p& denne saken.

Tilslutt ga formannen og nestformannen en redegjgrelse fra

i

samarbeidskonferansen i Sandefjord 20.-22. februar 1974.
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Kaperdalsvegen

- et navn som har preget atskillige avisoverskrifter i
de siste &rene og det er vel f& i dette fylket som i dag

ikke vet hvor den veglinjen skal ga.

Na& er imidlertid Kaperdalsvegen bare en del av et hele -
vegutlgsning for S¢gndre Torsken - og det er det kanskje
ikke alle som vet. Denne omfattes nemlig ogsad av en veg-

forbindelse mellom Sifjordomradet og Grunnfarnes.

Utgangspunktet i eksisterende vegnett er riksveg 86 ved

Svanelvplass, derfra gjennom Kaperdalen til Sifjordbotn,
videre over eksisterende, delvis gammel veg, til Medby,

sad til Grunnfarnesbotn hvor den knyttes til en eldre vea
som fgrer til Grunnfarnes.

Svanelvplass-Sifjord-Grunnfarnes er det offisielle navnet

pd veganlegget.

Denne planen representerer ingen nye tanker om vegutl@gsnings-
problematikken for S@ndre Torsken, allerede i 1908 foretok
var venn amtsingenigr Saxegaard (han vi husker fra be-
retninger i tidligere nr. av "Vegstikka") en grundig befarina
i dette strgk. Men ideen om en veg gjennom Kaperdalen

mgtte i Arenes lgp mange vansker. Og det er fgrst i de siste
&rene befolkningen i omrddet gjennom forskjellige aksjoner
har lykkes a presentere sitt vegkrav slik at ogs& politikerne
har gitt det sin stgtte.

Etter i 1968 & ha gdtt inn for en linje mot Torsken hvori
ogsad inngikk ferje Torsken-Kongsnes, tok Troms Fylkesting

opp saken igjen pa varsamlingen 1971 og med 18 mot 15 stemmer
gjorde det om sitt tidligere vedtak og dermed var det klart -
Kaperdalslinjen hadde seiret. Staten hadde da gitt tilsagn
om & dekke 50% av anleggsutgiftene.

Anlegget fikk he¢g prioritet innenfor den nye K.plan for Troms
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Kraftig ventilasjonsanlegg er en ngdvendighet
pd en slik arbeidsplass — og det sammen med
Lluftkompressorene er tkke akkurat noen -
lydlose imnretninger. Bjern Eriksen viser
nedenfor Peder Jensen og Aldor Larsen ut—
slagene pd steymdleren — fram med hprsel-
vernet!
)

[=S=1]
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fylke og den 8. august i fjor tok en fatt pa parsellen
Medby-Grunnfarnesbotn. Denne parsellen vil binde sammen
bygdene i Sifjorden og Grunnfarnes, en forbindelse som

er uomtvistelig ngdvendig for & kunne yte skikkeliqg service
péd skolefronten. Med pengemidler fra fylket, forskottering
fra Torsken kommune (1,0 mill.) - i alt nok til fullverdig
innsats - gar arbeidet nd med liv og lyst.

En hard ngtt kjempes det med - 576 meter lang tunnel fra
Medbysiden mot Grunnfarnesbotn - men det registreres fin
framdrift. Tunnelarbeidet startet opp 19. november i fjor

og i skrivende stund befinner man seg 400 meter inne i fiellet
- hépet om gjennomslag til anleggsferien starter forsvant med
noen ekstra vansker som jo dessverre kan oppstia pa et slikt
anlegg. Men pa ettersommeren, da kan nok tunnelmannskapene

skue over til Grunnfarnes.

Massene som tas ut nyttes til fundament for vegen ned lia

til eksisterende veg ved Medby. Det er 3 dumpere i-aktivitet
med denne transporten og inne i tunnelen besgrger et stdérre
lasteapparat opplastingen.

Men f¢r dette skjer, skal det bores og skytes. Borevogner
med 3 boremaskiner og ladekorg sgrger for tilstrekkelig med
45 m/m hull. Til dette trengs mye luft, 2 kompressorer pro-
duserer 40 m3 og alt medgar.

Boring, lading, skyting og bortkjpring av selvsamme salve

gj¢res gjerne unna i lgpet av 1 skift.

Og skikkelig ventilasjon er ngdvendiqg, det s@rger 2 vifter
& 37 kW for og det sdpass bra, at det ikke er forbundet med
noen fare & g& inn i tunnelen etter 10-15 min., alt etter

hvor langt inn salven var fyrt av.

Men ved tunnelépningen hvor kompressorer og vifteanlegg er
plassert gir stgymaleren kraftig utslag - decibels her m&
skrives med 3 siffer - m. a.o. hgrselvernet er absolutt

pakrevd.

Brakkeleiren - i god avstand fra de péhengende decibels -

virker velordnet og bra utstyrt. Her bor de 12 mann som er



Over: Tumnelmassene transporteres ut,
mens Kjell Klausen (nedenfor) i an—
leggets verksted (plasthall) klargjor
borevogna for ny dyst.

Ti1 hgyre gjor Anntie Bjorklund

ordene "Uten mat og drikke osv." sanne.
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knyttet til anleggsdriften. I tillegg kommer leirens
hovedperson, kokka, som' sprger for at energien og dermed

ogsd humpret er pd topp.

De som arbeider her er alle nye folk i vegvesenet, spesial-
uttatt £1l tunneldrift og de fleste har sin erfaring fra
liknende arbeid for vassdragsvesenet - fra kraftverkut-
bygging.

Arbeidsplassen, boligforholdene og arbeidsgiveren synes

de er stort sett OK, men kommunikasjonene til og fra hver
week-end, kunne vart bedre og lettere. Nattreise hjem og

nattreise tilbake til arbeidet, det tar nok pa.

Nar gjennomslaget er et faktum, sd er de imidlertid ferdige

her, da forflyttes de til Mefjordbotn for nye tunneloppdrag.

Og arbeidet pa parsellen Medby-Grunnfarnesbotn overtas av
andre, det er bolting, injisering og annet sikrings- og etter-
arﬁeid som skal utfpgres i tunnelen og sd skal det bygges veg
fra tunneldpningen pd Grunnfarnessiden og til Grunnfarnes-
botn, men dette siste er det meningen skal skje som entrepre-
ngrarbeide.

Vel, nar vegforbindelsen Medby-Grunnfarnesbotn er etablert
og nar Sifjordura mellom Medby og Sifjord er sikret - da
er det Kaperdalens tur. Og da kommer ogsda entusiastiske
Alfred Jensen, reder og notbas, inn i bildet med sin halve

million.

Nytt fra administrasjonen

FRATREDELSER. VEGKONTORET

Sekretar Thorvald Pettersen - mange vil huske ham fra
lang tid som distriktskasserer - er fratradt etter opp-
nddd pensjonsalder.

Kontorassistent Wiggo Hansen er sluttet og gdtt over i
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annen stilling, mens kontorassistent Mary-Janne Jenssen, |
"Vegstikka"s faste medarbeider, er innvilget permisjon

il At

Avdelingsingenigr Jan B. Lund fratrer i juni for & g& over

i ny stilling i @stfold vegvesen.

ANSETTELSER VEGKONTORET |

Vi har fatt ny driftssjef. Gunnar Eigeland tiltradte i

denne stillingen i mai maned.

)
Y

I nyopprettet stilling som overingenigr II ved maskin-
avdelingen er ansatt Gunnar Berntsen.
Ny jordskiftekandidat har vi og fatt, Bjarne Otterdal og
i stillingen som kontorassistenter er begynt Sollaug
Ingebrigtsen og Martin Laakso.
ANSETTELSER OPPSYNSMANNSSEKTOREN
Gunnar Bendiktsen er antatt som oppsynsmannsassistent,.
anlegg-Sgr-Troms og Torleif Hole som oppsynsmannsassistent, wim
vedlikeholdet - Nord-Troms.
ANSETTELSER VEGARBEIDSSTYRKEN
Inntaksrddet vedtok i mgte 4. mars 1974 & ta inn disse:
TUNNELARBEIDERE
Erik Back, Oteren, Sverre Aspeli, Tovik
reserve Arnulf Antonsen, Silsand
BRUARBEIDERE:
Hugo Myrbakk, Finnsnes Irvin Dahl, Brg¢gstadbotn
Alfred Seppola, Skibotn Rolf Hanstad, Birtavarre i
Jarl Kristiansen, Aspelund Hans Iversen, Espenesbogen
Reserver:
Jan S. Jensen, Aspelund Roald Svendsen, Brgstadbotn
Fritz Lorentzen, Birtavarre
VEDLIKEHOLDSARB.
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Maskinkjgrer: Henrik Nygdrd, Lauksletta.
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Inntaksraddet har ogsd godkjent inntak av verkstedarbeider
Reidar Bakkevoll, Nordkjosbotn.
I mpte 3. mai 1974 vedtok radet & ta inn disse kombinerte

arbeidere/maskinkjgrere til anlegg og vedlikehold:

Elias Skille, @verbygd Ivan Larsen, Arngyhamn

Konrad Manstad, @verbygd Einar Evertsen, Silsand
Sigurd Hole, Skjervgy Magnor O. Hansen, Birtavarre
Peder J. Pedersen, Samuelsberg Harald Nilsen, Samuelsberg

Johan Andersen, Gratangen

Leif Elvebakken, Oksfj.hamn

Sigmund Ingebrigtsen, Karlstad
Harry Lian, Moen i Malselv
Jermund Karlsen, Gratangsbotn Levi Bjgrklund, Arngyhamn

Arne Engen, Bakkehaug Karstein Rostadmo, @verbygd
Aksel Jensen, Vangsvik Jan Arne Markussen, Grovfjord
Leif Olsen, Va&tvoll

Tormod Karlsen, Krokelvdalen

Arnulf Bakkeli, Storsteinnes
Fritz Kristiansen, Evenskjer
Paul Jernberg, Nordkjosbotn Sigmund Rydningen, Storslett
.Johan Svendsen, Fossbakken Ivar Borge, Nordkjosbotn
Oddmund Bakkeli, Storsteinnes Arnulf Antonsen, Silsand
Odd G. Rognli, Oteren

Almar Andersen, Meistervik

Johan Kristiansen, Hamnvik

Sigmund Pedersen, Grovfjord

" Reserver:

Hilmar Moaksen, Nordkj.botn Guttorm Henriksen, Nordkjosbotn
Kjell A. Rydningen, Myrlandsh. Nils K. Nilsen, Nordmannvik
Aage Thoresen, S¢rvik Oskar J. Pedersen, Samuelsberg

Petter Pedersen, Tennevoll Torbjgrn Borge, Oteren

Helge Andersen, Storfosshei Arvid Steinsvik, Gratangsbotn

0dd Ingebrigtsen, Tromsg
Norvald Olsen, Sjgvegan
‘Rolf Aune, Aun

Kare Hansen, Myrlandshaugen

John VArlund, Reinelv

Eilif Hansen, Samuelsberg

Jan Kare Pedersen, Tr.dalen
Haldor Isaksen, Nordmannvik
Harald Yttergird, Samuelsberg
Arne D. Halvorsen, S@grreisa

En del av de inntatte har sagt fra at de ikke tar stillingene,

‘og det er tatt nye fra reservelisten.
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E. :

G

I
Selv om det i &renes 1l¢gp er bygget flere bruer over

Mélselva, sd er Malselvbrua den ved Olshorg, det vet publi-
kum og det vet vi i vegvesenet og.

N&r tanken om en bru over elva ved Olsborg ble lansert for
fgrste gang vet vi ikke, men da en ny 10-ars plan for veg-
bygging ble vedtatt av fylkestinget i 1918 - finner vi et
anlegg nevnt som Karlstad - Rustadmoen med bru over Malselv
som f@grste marginalprosjekt som det sa fint heter i dagens
vegplaner. Med andre ord, hvis statens vegbudsjett kunne
heves slik at det ble plass for flere anlegg - da skulle
nevnte anlego ha fgrste prioritet. Men det gikk med denne
vegplanen som det hadde gétt med tidligere og som det ogsa
har gdtt med senere planer - budsjettene ble for trange til
at tidsskjemaet kunne oppfylles.
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Det var imidlertid pakrevd med en forbindelse over Malselv i
dette strgket og derfor ble opprettet en ferjeforbindelse
mellom Fleskmo og Fredriksberg. Ferien var en pram som ble

slept av motorbd&t - kapasitet 1 lastebil.

I 1935 tok sa& Stortinget opp pd vegbudsjettet bygging av denne

brua, men n& var den koplet inn i et annet veganlegg, nemlig

Fleskmo - Moaberget m/bru over Malselv. Dette anlegget stod

ferdig 1939 og den samme sommeren ble Ma&lselvbrua &pnet med

pomp og prakt. Hgytideligheten ble innpasset i feiringen av =
150-arsjubileet for bosettingen i Malselvdalen.

Hvem kunne ha tenkt at denne brua etterhvert skulle bli en
flaskehals? Men utviklingen av transportenhetene var ikke til
&4 stoppe - bilene og den last de fg¢rte med seg ble tynare oqg
tyngre. For noen ar siden s& en seg nadt til & bearense be-
lastningen pa brua ved & innsnevre kjgrebanen - nordaodende

trafikk fikk wvikeplikt.

Dette kunne ikke g& i lenaden, i mars 1973 tok en s& fatt med =

nybygget i en linje et stykke nedenfor den gamle brua. Om-

leggingen av E 6 med bru over Valselv inncdr som et ledd
i utbyggingen av parsellen Lille Krokbekken v/Andselv til
Solli et stykke forbi Olsborqg, til fullgod veastandard.

Brua er en sveiset plateharer i 5 spenn - tilsammen 220
meter og med f@ringsbredde 8,5 meter. St@rste tillatte
akseltrykk er satt til 13 tonn.

Arbeidet er utfegrt i entreprise og nd i juni méned kan den

tas i bruk.

=
Kostnad - ca. kr. 4,5 mill. + noen hundre tusener for til-
stgtende veger. Den gamle kostet kr. 275 000.
Billedmontasjen viser "Tre generasjoners forbindelse over
Malselva" - ferja ved Fredriksberg - &pningen av gammelbrua
og sa et par glimt av nybrua bl.a. hvordan den tar seq ut 7

for bilistene.
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Capitain Bodtker -en vegplanlegger anno 1867-68

P& bakgrunn av vére dagers vegplanlegging, kan det vare
av interesse & ga vel 100 &r tilbake i tiden og se hvor-
dan datidens brave vegplanleggere arbeidet. En viss
Capitain Chr. Bgdtker avga i 1867 og 1868 ovenfor Veg-
direktgren en omfattende betenkning, ledsaget av alle-
hdnde overslag og minutigse profileringer i flere farger,
om muligheter for anlegg av veg pd det som i dag kalles
strekningen Heggelia-Setermoen-Brandvoll-Sjgvegan.

Betenkningen apner med & gjengi Capitain Bgdtkers "mandat"

for underspgkelsene:

Til{olge Hr. Vedidirectewrens Skrivelse af 2§. Juni 1867 af-
nedlste feg den 22. Juld 4.k. £il Senjen for nast eften at
satte Velanlzgget om Lyngseidet £ Gang at udarbeide Plan 4o
Vedanlag'< Barde, {det feg med Hensyn il Udstrzkning og Be-
ska44enhed af de Anlag, hvorom den sammesteds kunde bfive

' Sporgsmaal, anbefaledes at henvende mig til Amtmanden £ Tromse
Amt ----. ---- saaledes gav min Henvendelse il Amtmanden og
eften dennes Anviisning tillige til Bardo Ordfornen samt senere
ogdaa L Velinspecturen til Resultat, at Planen fon en Ved
gfennom Bardo, den sattern Sognet L Forbindelse med Maalselve-
dalens nye Vel og Malangen Fjond paa den ene og Bunden af
Satangen Fjord paa den anden Side, var den, som fortrintigen
onskedes bearbeidet.

Capitain Bgdtkers beretning inneholder mye interessant bi3de om de til-
dels overmate kummerlige forhold den landvertse trafikk i
Troms innland hadde & stri med pd 1860-tallet, og dessuten
er det mangt av interesse i selve den vegplan som Bgdtker
legger fram i sitt snirklete hindskrevne kanselli-spréak.
For ikke & havne pd vidotta, skal vi her innskrenke oss til
ett punkt i salig Bgdtkers utredning, nemlig spgrsmilet om
en hensiktsmessig kryssing av "Skoelven", med andre ord
forlgperen til vare dagers Sundli bru.
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Etter sin befaring i 1867 beretter Bgdtker:

Over Skeeluen 4e4er allerede en a4 Communen oppioqt Bro, ----.
Den sdiges at have kestet ca. 300 Spdlr. (speciedalet],

hat kun Bane af Kavl cg mangletr Botdkfadning. Tolstede-
vatelsen a4 denne Bro og Letheden {ow at tilvedlebringe

Vel efter Stroget af den nuvatende Stl, fvoumed Veden fiet
bedst kan betegnes, bevagede miq tif at bemytte Brcstedet,
saa meget mese sem den fave Bred paa Elvens Ostsdde nedendo
£ Forbindelse med modtagne Opgaver aves ECvens veldscemmie

og Store Isgange Lade antage, at en mere Cige Retidna a4
Linden vilde paakrave et hastbatt Breanlag neden4ot.

————— Ved det oure Brosted en Tsqangen ( 1851 ¢pglvet ----
at have varet Lndtll 12' ({ot) heil. Tsen skal hunne vate
fra 3 - 4' tyk og med stor Kra{t satte ned Lg{ennem Elven,
saa at den, naan Bandoisen Liggen, spranges nedovetr dewie g
op paa den motstaaende Elvebred.

Ved ny befaring i 1868 konstaterer Bgdtker at den henganane
vinter har gitt den gamle brua en temmelig hard medfart.
Hensett til de forngdne restaurerinaskostnader som m& til
for & gjgre den gamle brua kjgrbar, av Bpdtker anslatt til
220 Spdlr., finner han nd, alle betenkeligheter til tross,
a ville anbefale at det bygges ny bru. Derved oppndr han &
gjpre traséen 2165 alen (ca. 1360 m) kortere. Ny bru med
tilstptende veg vil etter Bpdtkers reviderte bereqgninger av
1868 komme pa den nette sum av 2380 Spdlr., mens en opp-

rettholdelse av eksisterende tracé vil medfdre omkostninager

pa i alt 1508 Spdlr., heri inkludert 220 Spdlr. til reparasjon

av den gamle brua. Meromkostninger ved & bygge ny bru over
Skoelva belgper seg sdledes til 872 Spdlr.

Beregningene er imidlertid inge lunde ferdig med det. -

Sé& langt fra apenbart 4 vere noen novise i faget, er Bgdtker
fullt klar over at det ikke bare er anleggskostnadene, og

i dette tilfellet reparasjonskostnadene, som er avgjsdrende
ved valg av vegtracé. Vedlikeholds- og transportomkost-—
ninger md ogsd telle med i vurderingene. I fglge Bgdtker er
framtidige vedlikeholdskostnader proporsjonale med antall
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passerende hester. Med en "arsdggntrafikk" p& én hest
setter han vedlikeholdskostnadene, kapitalisert, til 1
Spdlr. pr. 10 alen veglengde. (1 alen = ca. 0,63 m og

1 spdlr. ble i 1874 ved overgangen til nytt myntsystem

satt til 4 kroner.) - I det Herrens a&r 1868 recgnet altsa
Bpdtker med at vedlikeholdskostnadene, i all framtid, ville
utgj¢re tilsvarende vel 60 dre pr. lgpende meter veg og

pr. passerende hest pr. dag.

P& den transportgkonomiske sektor opererer Bpdtker med en
post som han kaller "Tidsbesparelse pr. daglig passerende
Fodgj®nger" for en tracé som er kortere enn en annen. S&
vidt en kan se av oppstillingen, har Bgdtker regnet en
Spesiedaler for hver 8 mil en "Fodgj@nger spaserer". (En

mil den gang svarer til ca. 11,3 km etter dagens m&l.)

En forkortelse av veglenaden pa 2165 alen, som i det aktuelle
tilfellet, vil i alle fall i felge Bgdtker medfgre en be-
sparelse, kapitalisert etter 5 2 p.a., pa 110 Spdlr., hen-
regnet til en "Arsdggntrafikk" pd é&n fotgjenger.

Det transportgknomiske bildet er imidlertid ikke komplett
fgpr hesten, den tids semitrailer, er kommet med. For & f£2
et uttrykk for en vegstreknings "transportkapasitet'", recner
Bpdtker ut hvor mange hestedagsverk som medgdr til transport
av et "normalhestelass" mellom vegens to endepunkt. Et
normalhestelass er satt til 1785 pund (= ca. 890 kg), -
doningen inkludert.

Som grunnlag for beregningene er brukt ovennevnte normal-
hestelass pa 1785 pund, en midlere hestekraft p& 125 pund oo
en motstandskoeffisient pd 0,05. Det er fort opp en tabell
med stigningsgrad som inngang, og hvor veglengde er oppfdart
spesifisert etter stigningsgrad. - Hvorvidt det er motbakke
eller unnabakke betyr &penbart ingen ting. -

Ved & multiplisere veglengden for hver enkelt stigningsgrad

med faktoren ; hvor K stdr for "Hestens

Iﬁ' =

(2 ) 2

VE

Kraftanstrangelse" malt i pund ved vedkommende stigningsgrad,
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oag k er den midlere hestekraft p& 125 pund, kommer man
fram til et uttrykk for den arbeidsinnsats som md& til for
& transportere f@gr omtalte normalhestelass fra det ene til
det andre endepunkt av vegstrekningen. Ved & dividere
resultatet med 1785 pund, vekten av normalhestelasset,
finner man hvor mange dagsverk &n hest md utfdre for &

buksere lasset fra utgangspunktet til vegs ende.

P& denne médten kan man foreta en "transportgkonomisk" sammen-
Ligning mellom 2 alternative vegtracéer, og eventuelt finne
forholdstallet mellom tracéenes transportevne. Dette for-
holdstallet har Bgdtker s& til slutt gjort om i klincende
mynt via formelen

h = 1) L

263 g

hvor g = forholdstallet mellom transportevnene, som er an-
gitt i hestedagsverk, L = lengde mdlt i alen for det alter-
nativ, hvis transportevne inngdr som nevnes i forholdstallet
g, og h &penbart stdr for &rsdggntrafikken mélt i antall
hester. Hva faktoren 263 stdr for, har en ikke fatt klarlaat,
men det md sannsynligvis ha et eller annet & gjgre med

transporteffekt, - transportlengde pr. Speciedaler.

Som et resultat av denne beregningen kommer Bgdtker fram til
at den transportgkonomiske gevinst ved & bygge ny bru over.
Skoelva belgper seg til 4,2 Spdlr. pr. ar; - med en "&rs-
dpgntrafikk" p& én hest. v

Ved & sammenligne de to foreliggende alternativer, far Bgdtker

altsd fglgende resultat ved & velge det alternativ som inne-

barer bygging av ny bru over Skoelva:

aarlig besparet Fragtfeapital pr. Hest daglig =

4.2 Spdlnr., dern capitalisernet andrager il &4 Spdir.
VedﬂigaholdeﬂéebahkoAtnLnge& besparede, pr. "
daglig passerende Hest, capitalisernet 2164 "
Tidsbesparelse pr. daglig passerende Fod-

gfangen, capitalisenet g

4104 Spdir.

[

a
v
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Bpdtker synes & regne med en 8rsdggntrafikk pd 2 hester

pé& den aktuelle strekningen. Summen av sparte vedlikeholds-
kostnader og transportomkostninger, kapitalisert, blir
sdledes 821 Speciedaler. Til sammenligning var som nevnt
merkostnadene ved anlegg av ny bru beregnet til 872 Spdlr.
Rent gkonomiske betraktninger viser séledes at det fortsatt
vil lgnne seg a& reparere den gamle brua i stedet for &
bygge ny, men som nevnt anbefaler Bgdtker at ny bru bygges

likevel.

S& dristig at han véget & regne med en "&rsdggntrafikk" p&
3 hester ved kryssing av Skoelva, var imidlertid ikke
Capitain Chr. Bg¢dtker i 1868.

Var det noen som tvilte pd utfgrligheten av de undersgkelser

som 1la til grunn for vegprosjekter i det 19. &rhundre?

MANGE ULYKKER SKYLDES «UFLAKS»,
+UFLAKS+ ER OFTE MANGLENDE OMTANKE

arbeidsstillinger.

P4 et fylkesvernemgte i Tromsg i mars i &r, holdt spesial-
lege Birger Tvedt foredrag om riktige arbeidsstillinger.

°

Vegvesenet nyttet hgve til 8 engasjere dr. Tvedt til spe-
sialundervisning for vare maskinkjgrere.

Og Tvedt holdt i inspirerende oq engasjerende vendinger
2 foredrag ledsaget av lysbilder og demonstrasjoner, et
i Nordkjosbotn og et pd& Setermoen.



Vi hadde pa disse stedene samlet mestevarten av vidre mas-

kinfolk og vi tror at alle hadde utbytte awv Tvedts inngaende

og til dels fargerike instruksjoner.

Dr. Tvedt er na engasjert av Vegdirektoratet til a delta i
utformingen av et narmere program for bedre & kunne hijelpe
arbeidstakerne til & gjennomfgre de forskjellige arbeids-

operasjoner riktigere.

Det tas ogsa sikte pd8 et program - et trimprogram om man
vil - som skal hjelpe de enkelte til helt eller delvis a

rette opp skavanker en har padratt seq.

Under besgket i Nordkjosbotn og Bardu demonstrerte dr. Tvedt
en del enkle ¢velser som vi.alle - med litt vilje - 5

minutter pr. daag var nok husker vi - skulle kunne gjennomfgre.

Og det var ryggen vi skulle konsentrere oss om.
Sett igang - eller for de som allerede har begynt - fortsett.

Billedmontasjen viser dr. Birger Tvedt i kjent positur

bédde inne og ute.
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pensjonsalderen nedsatt

Sosialdepartementet vedtok 25. januar 1974 at alders-
grensen for vegarbeidere med virkning fra 1. januar 1974
midlertidig nedsettes til 65 A4r. Videre gis det adgang
til & fratre med straks lgpende alderspensjon fra fylte

62 ar dersom tjenestetid og alder tilsammen utgjgr 85 &r.
Arbeidere som gnskeér a fortsette i tjenesten etter fylte
65 dr kan'spke vegadministrasjonen om dette. Vedkommende
vil da fortsette & opparbeide pensjonsgivende tjenstetid.
For & oppnd full alderspensjon, som er 66 % av pensjons-
grunnlaget, ma en ha en samlet tjenestid p& 360 mndr.
eller ca. 70000 timer. Arbeidere med kortere tjenestetid
skal ha en avkortet alderspensjon som utgjgr s& mange 360-
deler av full pensjon som han har tjenestemdr. Eks.: En
arbeider som har en tjenestetid p& 200 mndr. eller ca.
37000 timer og er grunnlagsplassert i k1. 104 har i pensjons-
grunnlag kr. 36780,-.

kr. 36780 x 66 x 200
100 x 360

Arspensjon blir = kr. 13.486,-

Sosialdepartementet har senere med referanse til de nye

aldersgrensebestemmelsene bl.a. uttalt fglgende:

‘“Disse bestemmelsene er rent midlertidige og skal bare gjelde

inntil endelig fastsettelse av aldergrenser. I mellomtiden
antas de arbeidstakere som er overfgrt fra Pensjonsordningen
fbr statens arbeidere, & ha rett til & fortsette i sine
stillinger inntil den pensjonsalder de hadde i sin tidligere
pensjonsordning."

Denne bestemmelse medfgrer at vegarbeidere ogsd etter 1.
januar 1974 har rett til & std i tjenesten fram til fylte

68 &r uten & sgke om & f& tjenestetiden forlenget utover
65 ar. Vegarbeidere som er inntatt etter 1. januar 1974 mid

imidlertid spgke ansettelsemyndighetene pd& vanlig mite om &

f& sin tjenestetid forlenget ut over 65 &r.
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SOM EN F@LGE AV DETTE ENDRES OGSA BESTEMMELSENE OM SLUTT-
VEDERLAG, OVERENSKOMSTENS § 37, PKT. 2 SLIK:

Sluttvederlag utbetales med felgende belop:

e N IS kh. 3 500,~
Gl e N s e k.. 3 500,-
ST s e e e e R e e e e Ra. 4 000,-
ST (o A N sk 3 0 areral k. 4 000,-
R e e, kx. 4 500,-
T I ke. 4 500,-
R T o ke. 5 000,-
B U s o i o et e e e e T b ke. 5 500,-
BRIE s e A R R R o o k. 6 000,-
50 (e bttt o s ol e i o s Pl o ke, 6 500, -
B0 UG S et e B L k. 7 000,-
Gl G Sl e i s e ek e e T s kr. 7 000,-
GL I Sprostrs it ST, S e S ats k. 6 000,-
R e e e kr. 5 000,-
B Bl feimirenss o MAIES B & SRS S kre. 3 000,-

Merknad :

Ved 4ratredelse etten fylte 64 dn skal sluttvedenlaget dog ikke ovetr-
stige den Lonn anbeidstageren ville 44tt utbetalt (bruttodinntehten
redusert med direkte skatter og trygdeavgifiter) ved & fontsette £
arbeldet il fylte 65 drn. Huis arbeidstakeren en sLuttet etten Auylte
63 dr fondd han en syk, eller svekket pd grunn av hoy alder, skal
sluttvederlaget settes ned sd meget at det sammen med sosiale ytelsern,
sdsom sykepenger, uforepension o.f. ikke overnstigen den Lenn arbedds-
takeren ville ha fdtt utbetalt ved & 4ontsette 4 arbeidet il fulte

65 dn.

Disse endningern 4 overenskomstens § 37 gjelder med vitkning fra 1.
fanuar 1974, Saledes shal vegarbeidere som for 1. januar 1974 {ylte
vilkdrene for d 4d utbetalt sluttvedertag, f& utbetalt dette etter den
alderns- og belopsskala som gicldt pr. 31. desember 1973, f4r. Veg-
dirnektornatets rundskriv we. 106/73 Ph av 24. august 1973. Dette
gjelder selv om utbetalingen av sluttvederlaget fonst har funnet ellen
finnen sted 4 1974.

TAL s8utt vil en gfere oppmesrksom pd felgende :

Om en vegarbeider frivillig fontsetten L tienesten etten fylte 65 dn
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£ henhold L€ ovennevnte bestemmelser og sd md slutte pd grunn av Sykdom,
anses han som fratradt tienesten ved oppnddd alderghrense, og gdrn direhte

over pd aldenspensjon. Han kan da ithke anses som {ratrddt tienesten
pd ﬁvunu av sykdom £ relasjon £LL overenskomstens § 37, oa han
et sdledes Lkke berettiget til sluttvederlag.

HONNOR

til

pensjonister

I forbindelse med Samarbeidsutvalgets mgte i Nordkjosbotn
22. mars 1974 var 11 pensjonister m/fruer innvitert til
en enkel avskjedstilstelling p& Vollan Gjestestue.
Av disse mgtte
Arnljot_ Solstrand, Bakkejord
Trygve S¢grensen, Storsteinnes
Andres Bergli, 1t
Thomas Jensen, Aspelund
Mathias Mathiassen, Finnsnes
Ole Engen, Bakkehaug
Ragnar Isaksen, Lyngseidet
Ulrik Fagerhaug, Oteren
mens
Nils G. Hansen, Olderdalen

*Kristian Berg, i
‘Einar Fredriksen, Rotsundelv

var forhindret fra & delta.

Etterat forsamlingen hadde nytt en enkel middagsrett ogq var
samlet ved kaffebordet, tok vegsjef Herleiv Solberg ordet

og rettet en varm takk til pensjonistene som hadde viet
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Vegsjefen overrekker Ragnar Isaksen divlom og gave.
Nedenfor er alle samlet pd gjestestucna trapp,

fra venstre Thomas Jensen, Ulrik Fagerhaug,
Trygve Serensen, Ole Engen, Arnljot Solstrand,

Ragnar Isaksen, Andres Bergli og Mathias Mathiassen.

Over op under et utsnitt
av feethordet og til

lioype takker Thomas Jensen
pé veqne av pensjonistene

for tilstellingen.
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sin arbeidskraft til vegvesenet gjennom mange &r. Han
minnet om at en meget stor del av vegnettet i fylket ble
bygget i den tid de arbeidet i vegvesenet. De hadde ogsa
vert med i en tid da det har foregdtt en rivende utviklina
pa vegsektoren. Han hépet de fortsatt ville holde kon-
takten ved like og overrakte tilslutt hver enkelt av dem
et diplom og en minnegave.

Thomas Jensen takket p& vegne av pensjonistene. Han syntes
det var rart & forlate arbeidsplassen, en arbeidsplass som
etterhvert hadde blitt s& god, at vegvesenet nd kunne "rake

til seg folk med en tannlaus rive".

En hyggelig sammenkomst, men som alltid ved slike an-

ledninger, tiden flyr s& altfor fort avgarde.

Vern og Velferd avd. Nordland og
Statens arbeidstilsyn 11. di-
strikt sto som arranggr av et

s sngskredkurs som ble avholdt péa
N Saltfjellet i tiden 29. april -

O 2. mai i 3r:

sk-kurs N& skulle man tro at vegvesenet
rf} i Troms var s& godt rustet med

a sngskred at det ikke var behov for

4 lare opp folk til & lage slike,
men ikke desto mindre ble fglgende
personer inkvartert pa Polar-
sirkelen heyfjellshotell i nevnte
tidsrom for & plukke gullkorn:
Vegmester Karsten Skog, oppsynsmann Ivar Bjerkheim og

avdelingsingenigr Oddmar Eilertsen.

Kurset var lagt opp etter mgnstar fra sveitsiske lavinekurs
og bygget pa erfaringer fra Sveits og Norge. De emner som

ble behandlet kan naturlig deles opp i 2 hovedgrupper.

1) Hvordan og hvorfor oppstdr sngskred.

2) Organisering av leteaksjoner, samt sgking etter folk som
er tatt av sngskred.
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Nedenfor spkes med sonderstenger.

Til heyre oppeynsmann Bjerkheim

slapper av etter strevet.

Her jobbes med gnskekvist! ogsd.
Til hoyre — vegmester Karstein Skog
vivker litt skeptisk til det
egnd.real Bakkehg¢? fra NGI har &
fortelle.
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Av forelesere pa kurset nevnes sngeksperter fra Norges Geo-
tekniské Institutt, folk fra Bods Fgrstehjelpskorps, folk
fra Forsvaret. : !
Punkt 1 ble naturlig nok det mest omfattende emne.
Rent summarisk skal nevnes de punkter som ble behandlet:
sngens dannelse, sngdekkets sammensetning, hvordan oppstar
sngskred?, forskjellige rasfoxmer, bedgmmelse av skredfare,

forbygninéer, plasseringer av brakkeleir i skredterrenq,

kunstig utlgsning av skred, erfaringer fra anlegg med skredfare

it forbindélse med bed¢mmelsé av skredfare og kunstiag ut-
lg¢sning av sngskred, ble en kdrsdag lagt til Semskfjellet
hvor forsvaret demonstrerte vépen.og ammunisjon for ned-
sprengning av sngmasser. Transporten opp dit gikk ved hjelp
av sngrekjgring etter forsvarets weasler (En hervarende
vegmester nektet & fglge etter oppstrukne linjer eller
hjulspor - og overtok etterhvert kommandoen over ett av
kjpretpyene). Dette ble en meget vellykket dag med stral-
ende sol og vindstille ( I parentes bemerkes at det skredet
motsto alt bombardement fra forsvarets side. Dog gikk
skredet likevel, men fgrst etter at folket var kommet vel
tilbake til hotellet).

N&r det gjelder organiserinag av leteaksjoner i skredomrader
ble det ogsd avsatt en dag ute i terrenget, med det samme
stralende ver. Pa forhand var det her gravd ned en person
i sngen. Det ble demonstrert sgkinag med sondestenger og

s¢k med lavinehund.

En optimist blant deltakerne gjorde seg sterkt bemerket med
gnskekvist, dog uten & overbevise. Konklusjonen av dette

m& vare at lavinehund er det eneste & satse pa dersom en skal
finne folk i live i et skred. Dette p.g.a. tidsfaktoren.

Alt i alt et nyttig kurs for deltakerne - det er da bare opp

til dem & overfdre impulsene videre innen vegvesenet:.
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Fellesferie for anlegg 1974
- i vedlikeholdet og oljegrusarbeidet
puljevis avvikling.

I mgte den 25/4 1974 mellom representanten for Troms
Arbeidsmannsforening og ledelsen i vegvesenet kom en fram
til en ordning med ferieavviklingen for 1974. Oxrdningen
er presentert av vegsjefen i rundskriv til bl.a. samtlige
vegmestre og oppsynsmenn samt Troms Arbeidsmannsforening
og skulle vel vere alminnelig kjent.

Vi gjengir likevel i hovedtrekkene hvordan ferien i &r

vil bli avviklet:

ANLEGG

Fellesferie fra 15/7 til 3/8. Siste ferieuke gis fortrinns-
vis i forbindelse med jule- og nyttadrshelgen, eventuelt

pasken dersom dette ikke er til hinder for anleggsdriften.

VEDLIKEHOLDET

Ferien avvikles i 2 puljer, fgrste pulje 8/7 - 27/7 og siste
pulje 29/7 - 17/8. Siste ferieuke gis etter narmere avtale
med den enkelte vedlikeholdsarbeider. Denne uke bgr for-
trinnsvis avvikles etterat barmarksarbeidene er avsluttet
om hgsten, eller i forbindelse med jule- og nyttarshelgen.
Det kan bare unntaksvis regnes med ferie i forbindelse med
paskehelgen 1975.

Hpvelkjprere og brgytesjdf@rer bgr ta sin 4. ferieuke i
barmarkstiden.

OLJEGRUSPRODUKSJON OG LEGGING AV DEKKER

Béde»nér det gjelder mannskaper i produksjon og i legging av
oljegrusdekker avvikles ferien i 2 puljer - som for vedlike-
holdet. Ettersom dette arbeidet forutsettes & gd pd skift,

vil det bli kj¢rt med ferieavlgsere.

De som er beskjeftiget med legging av Otta- og penetrasjons-

dekker fglger imidlertid anleggsdriften med fellesferie 15/7 -

3/8.
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MASKINAVDELINGEN

Maskinfgrerne fglger ferieordningen for den avdeling eller

det program de arbeider for.

Det tas forbehold om at enkelte maskinkjgrere pa anlegg

kan palegges vedlikeholdsberedskap i jul og paske.

All verksteddrift fglger vedlikeholdets ferieopplegg med

2 puljer.

Derimot skal all grusproauksjon, ogsa i Tyttebarvik, fglge

fellesferien som for anlegg.
GENERELT

Arbeidstakere som har planer om & reise pa lang ferietur
eller som har langvarige viktige gjgremdl, kan unntaksvis

fa4 fire ukers sammenhengende ferie.

Det m& da avgis begrunnet sgknad herom og ndr dette leses er
vel fristen for slik sgpknad allerede gatt ut (4/6).

S& er det bare a ¢gnske samtlige en riktig

GOD FERIE

Tross prisstigningen -programmet for,svarte
dekker”skal gjennomfores.

Nér dette leses er leggingen av "svarte veqgdekker" i full
gang.

Arets OLJEGRUSPROGRAM er meget stramt. Vi skal produsere
20 000 m3 mere enn i fjor dvs. vi skal opp i1 et total-
kvantum p& 60 000 m3. Derfor kan vi ikke stoppe arbeidet

i ferien, men kjgrer istedet med ferieavlgsere. Olje-
grusen blir ogsd i ar 30 % asfaltanriket. Vi skal imidler-
tid gjgre et forsgk med & produsere asfaltlgsningsarus i
Rognmo. For at dette skal vere mulig, ma det vare under

3 ¢ vanninnhold i grusen.
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Produksjonen startet opp pa Storslett 7. mai, og madlet her

var 10 000 m3. Dette kvantum er beregnet & dekke behovet

p& strekningen Nordmannvik-Rotsund i riksveg 6 i &r og t.1
neste &r - dermed unngdr vi oppstilling av verket p& Storslett
40 S

Fra slutten av mai ma&ned befinner vi oss i Bardbakken i
Signaldalen og der skal det produseres ca. 15000 m3. Dette
er hovedsakelig beregnet til nye slitedekker pa& streknincer
i E.78 mellom Kvesmenes og Skibotn oag mellom Nordkjosbotn

og Lavangsdalen og dessuten p& E.6 Storsteinnes-Nordkjosbotn.
Utleggingen tok til i begynnelsen av juni.

Deretter flyttes oljegrusverket til Rognmogruva i Malselv.
Dette skjer i slutten av juni og her skal det produseres
19000 m3 til nylegging, fornyelser og lappemasser.

I lgpet av fgrste halvdel av august stiller vi opp i Tytte-
barvik. Senere undersgkelser viser at det néd bare finnes

ca. 15000 m3 grus igjen i Tyttebarvik som egner seg til olje-
grusproduksjonen. Det holder imidlertid til &rets behov i
Harstadomrddet og Sjgvegan som i &r skal ha 12000 m3.

Transporten av dette kvantum gar med bit.

Produksjonen avsluttes s& i Lullemoen hvor de ca. 5000 m3 skal

legges pd nyanlegget Skibotn-Lgkvoll.

Gir det bra - s& er vi vel gjennom dette programmet i

slutten av september.

OTTADEKKELEGGINGEN startet i Salangsdalen i begynnelsen
av juni. Denne dekkeleggingen vil foregd p& enkelt skift
og med stopp i anleggsferien. De parsellene som skal
forsynes med ottadekke har en noksa spredt beliggenhet

og ettersom de ogsa er forholdsvis korte, blir det mye
flytting.

Ogsa denne dekkeleggingen er planlagt & g& fram til
slutten av september.

I ar skal vi ellers legge noe mere ASFALT enn hva vi har
gjort de siste arene - 16 km nylegging og 10 km fornyelse.

Denne utleggingen foregdr i entreprise og det er firmaene
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NOR-VEI og TROMS ASFALT som har kontraktene pd dette - noen-
lunde likt fordelt p& de to.

Oljeprisene har jo siden forrige sesong krgpet atskillig
oppover og ved siden av annen prisstigning - dekkeleggingen
regnes & bli 20-25 % dyrere enn i fjor. Dette gjelder alle
typer dekker.

Men dette tiltross - &rets program for "svarte dekker" skal
oppfylles og det betyr gkt innsats i forhold til siste &ar.

Tilslutt vil vi nevne et par nyheter i bestemmelsene med A

gjbre oljegrusdriften sd rasjonell og sd& gkonomisk som mulig.

Det ene er anskaffelse av en bilbrovekt til oljegrusverket.
Opplastingen gér da etter bilens lasteevne som skal vare

tydelig merket pa bilkassene.

Videre har vi anskaffet mobiltelefonen slik at de som daglig
administrerer og kontrollerer oljegrusleggingen hurtig kan
komme i forbindelse med hverandre og med oljegrusverket

hvor de enn matte befinne seg.

Brakkereglement.

Vegdirektoratet har latt utarbeide brakkereglement ved
statens- og fylkets vegarbeidsdrift.
Det lyder:

1. For hvert kokkelag velger laget innen sitt midte
en brakkesjef. Valget skal gi uttrykk for viljen
hos flertallet av lagets arbeidere. Valget skal
godkjennes av anleggets ledelse.

2. Brakkesjefens gjgremdl er & vare anleggets vaktmester
og tillitsmann i brakken og a vere forretningsfgrer og
kasserer for kokkelaget.

3. For sitt tilsyns- og administrasjonsarbeid far brakke-
sjefen en beregnet godtgjgrelse etter brakkeoverens-
komstens bestemmelser.

4. Vegarbeidere - som bor eller oppholder seg i veg-
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vesenets brakker - plikter & rette seqg etter brakke-
sjefens anvisninger.

5. I hver brakke skal det vare liste over inventar og
annet utstyr. Brakkesjefen plikter - i samarbeid med
vedkommende oppsynsmann - & pase at alt som er oppfért
pa listen er tilstede og i god stand.

6. Vegvesenet er uten ansvar for tap eller skade pa
private eiendeler i brakken.
7. Det paligger den enkelte & gjgre sitt til at forholdene

i brakken blir s& hyggelige og trivelige som mulig.
Dette oppndr en ndr alle tar hensyn til hverandre.

8. Det skal vare rent og ryddig i og omkring brakken.

9. Brakkesjefen - sammen med arbeiderne og vedkemmende
arbeidsleder - blir enige om utfyllende bestemmelser.

10. Klager over forholdene i brakken tas opp gjennom brakke-
sjefen. Brudd pa reglementet rapporteres til narmeste
overordnede.

11. Nar det gjelder forhold som ellers har tilknytning til
vegvesenets brakker, vises til bestemmelser i de til
enhver tid gjeldende overenskomster.

12. Enhver i vegvesenets tjeneste - som bor eller oppholder
seg i vegvesenets brakker - har plikt til & gjgre seg
kjent med og & rette seg etter ovennevnte og eventuelle
utfyllende bestemmelser.

Vi ser av punkt 8 at det bl.a. skal vere rent og ryddig
omkring brakker.

N& far vi vel etterhvert flere na@rmest permanente leire,
leire som ihvertfall blir stdende i mange &r. Vi har vart
inne pé& det fg¢r, det skal ikke mye til for & gi disse
plassene et fiksere utseende. Foruten at det er ryddig -
det skulle forgvrig vere en selvfglge - kan man ogsa gi
disse leirene et litt koseligere preg med noe beplantning,
blomster eller busker. Dette kan gjgres for beskjedne
midler. Men litt initiativ skal jo til - det initiativet,

kommer det - i ar?

Vi har som sagttidligere vert inne pd slike tanker, blant
annet har vi foresladtt bruk av eldre vegarbeidsredskaper,
store eller sm&, som blomsteroppsatser o.l. - vi kan fa

mye ut av slike ting.
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VEGMESTERSKAPET PA SKI 1974
gikk av stabelen pa Setermoen den 30. mars.
Ver- og fgreforhold var stort sett gode, s@rlige smgre-
problemer var det ihvertfall ikke.
Det tegnet til rekorddeltakelse i ar, men ved dette rennet o
som ved sd& mange andre, "programhelter" var det nok av,
likevel - 60 stilte til start.
Her er de beste:
Klasse under 25 ar:
1. Stein G. Kvien, Vollan vegsentr. 23,06
2. Stegrker Bjprnstad, Vegkontoret: 25,10
Klasse 26 - 35 ar:
1. Johan Filseth, Vegkontoret 20,09
2. Jan Strgmseng, " 22,24 o
3. Sevald Storbakk, Vollan vegsentr. 23125
4, Kjell Kvdle, Vegkontoret 24,30
5. Sven Aho, Vollan vegsentr. 25415
Klasse 36 - 42 &r:
1. Ernst Hansen, Vedlikeh. 2 22,40
2 Thor Stenseth, Vollan vegsentr. 23,05 -
3. Harry Pettersen, Vedlikeh. 1 23,46
4 Terje @vergard, Anlegg 8 23;57
Qverst sender
Blamas 48 = o8 A skigruppas formarm Andreas
1. Rolf Eriksen, Anlegg 8 21,44 > Nilsen nr. 13 avgdrde — renne
2. Finn Mathiassen, Harstad vegsentr. 23,44 eldstemann Fridtjof Fagertun
3. Erik Broderstad, Vedlikeh. 3 24,17 Bardu. I midten anleggslaget
4. ZKristian Kvalberg, Anlegg 8 24,31 fra Skibotn som tok lagseiere
5. Kare Lgvberg, Vedlikeh. 3 26,29 - Rolf Eriksen, Kristian Kval
Klasse 51 - 55 ar 4 Desije Poenira .
Nederst mottar Olav Nilsen fo
1. Oddleif Skogstad, Vedlikeh. 5 26,04 b premie av "Veg"s formann Bjo
2. Karl Skogstad, Anlegg 2 28,22

Johansen.



Klasse 56 - 60 ar
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Olav Nilsen, Vedlikeh.
Hilmar Holmestrand! Vedlikeh. 5

Simon Sletten, Bardu vegsentr.

Klasse over 60 &r

1s
2.

Olav Solvang, Vedlikeh.
Fridtjof Fagerthun, Vedlikeh.

1!

3

2

I lagkonkurransen (3-mannslag) ble resultatet

v s W
¥ s & s

Anleggsomrade 8
Vegkontoret

Vollan vegsentral
Vedlikeholdsomrade 1
Vedlikeholdsomrade 5

VEGKONTORETS ARLIGE SKIRENN

24,44
27,40
29,39

30,55
33,25

for de beste:

65,52
67,03
68,48
69,47
73,42

fant sted 25. april i lett regn - derfor sarlig mange

"programhelter" denne gang - 60 stilte imidlertid til

start og de kom i mdl alle sammen.

Som vanlig - en lgype som skulle gas 2 runder med jevnest

mulige rundetider - slik endte det:

1
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Kjell Kvale

Thor Jakobsen
Asmund Jensen
Asmund Skogstad
Jarle Hansen
Andreas Nilsen
Martin Eriksen
Arne Fossbakk
Alfhild Johansen
Herleiv Solberg
Stgrker Bjgrnstad

Racerklassen ble vunnet av
DAMER: Margit Pedersen

HERRER: Johan Filseth

avvik 1 sek

2
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25,50

15,29

L]
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FRA SKIFRONTEN

meldes ellers at Olav Nilsen i ar vant sin klasse i det
35 km lange Hinngylgpet hvor det ogsa er innlagt skyting
og avstandsbedgmmelse.

Og VEG har vart representert i andre store skirenn ogsa.
I Reistadlgpet plasserte Johan Filseth seg som nr. 20 og
Kjell Kvdle som nr. 75 i en klasse som omfattet 194 del-
takere.

Vi gratulerer alle disse med de fine plasseringene.

SKYTING

"Vegmesterskapet" i miniatyrskyting er avholdt og skytinga
foregikk samtidig i Harstad, Finnsnes, Nordkjosbotn og
Troms® .

Det er andret &ret pd rad at deltakere utenom Tromsg har
vert med i denne konkurransen.

Vinner av herreklassen, og dermed vandrepokalen, gikk til

Nordkjosbotn ogsa i ar.

Tilsammen deltok i alt 47 i herreklassen og 5 i dameklassen.

Her er de beste:

HERRER:
1. 0Oddbjgrn Heimly, Nordkjosbotn 140 poeng
2 Thor Jakobsen, Tromsg 139"
2 Wiktor Eriksen, " 137" W
2. Andreas Nilsen, " 1E 17
5 Ole Jakob Olsen, " 136
6 Harry Fagernes, Nordkjosbotn {Ees
7. Sevald Storbakk, " 124 ©
DAMER
1. Helene Emaus 83 poeng
2. Margit Pedersen 825
3. Sylvi Bavda e

Oddbjgrn Heimly og Helene Emaus fikk dermed hvert sitt
napp i den oppsatte vandrepokal.
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Det har ogsd vart avviklet en lagkonkurranse i skyting 1 lag i 1. divisjon og 1 lag i 4. divisjon.
j i i d kontoret. :

e Lom e SomellE i Sgnelingtr e - T Ellers héper laget ogsd i &r & kunne delta i Veg-cupen.

Det ble konkurrert om en vandrepokal for herrer og en for

SISTE! VECG gikk til finalen i den foran nevnte "five a

damer.
side" turnering - resultat 0-0 mot BANKENE etter ekstra-

HERRER "4 omgangen - og sa straffesparkkonkurranse, der ble det 1
1. Plan I . stolpeskudd og dermed 2. plass i denne turneringen.

v/ Ole J. Olsen, 0dd Danielsen, Fint det og, VEG.

Jan B. Lund 251 poeng
2. Regnskapsavdelingen 228 & L
3. Maskinavdelingen 212 poeng
4. Plan II 203 "
5. Grunnseksjon Lgg 0
6. Anleggsavd. 1:68%
7. Vedlikeholdsavd. 1l 7 A PERSONALIA
DAMER
1. Lgnningskontoret ' i Vi gratulerer denne gang disse jubilantene:

v/Helene Emaus og Sylvi Bavda 148 Poeng e 5% i

Bokholderiet lag

Shiivestna : 134 Verkstedarb. Aksel Bjgrkhaug, Keianes 11/4

Vegvokter Kristian Johansen, Skognes 25/6
60 AR
Spesialarb. Harald Jakobsen, Borkenes 20/4.

FOTBALLEN Vegvokter Kalle Eriksen, Skibotn /5
ruller igjen. Med 5-mannslag - sdkalt "five a side" VEgvatEs (Rilnae Bolucstaand, Bidtauntg e
turnering - spilles det med liv og lyst i plasthallen i wegveLser Dol Jonnen, SinkeiEinaes A3
T Anleggsarb. Arthur Richardsen, Botnhamn 16/5
VEG stiller med 2 lag i denne turneringen og VEG I har Vegyeekst Wity BHokRen, Xiskan L3/5
vunnet sin pulje etter seire over YRKESSKOLEN 3-2, : Vedlikeholdsszh. Qin densen, Bredvoll 458
KOMMUNEN I 2-1 og J.M. HANSEN 2-1 og er dermed klar for T - De senere tids 50 vg 60-aringer har merket at vi har
sluttspillet. ' begynt & "si det med blomster". Endelig er det gitt
VEG II kan skilte med seier over SKIPSVERFTET med 4-0, tillatelse til & yte vare jubilanter en liten hyllest pa
mens det mot TROMS@YSUND SPAREBANK ble tap 0-3. disse dremdlsdagene. )
"Ordentlig" fotball har hittil i &r begrenset seg til Vi far hépe ikke noen blir glemt, det ville vare leit,
treningskampexr mellom Vegkontoret og Vegsentralen den synes vi.
fgrste endte 1-1 mens Vegkontoret vant den andre med 2-1. Ellers kén vi denne gang ogsa gratulere et par 80-&ringer,

VEG er pameldt med 2 lag i &rets bedriftsserie i Tromsg, det er to kjente skikkelser, de tidligere oppsynsmenn
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Severin Stormo som fylte dr 12. mai og Ove Johnsen som 4.  Disippelen. 100 Kolhnnenavi.
runder samme milepel den 21. juli. ¢ 5. .Underlige- 11. Raptusene.
} : 6. Forstavelse. 12. Kj@reste.
NYE PENSJONISTER 7. Husdyr. B, 9 B ST
Siden forrige nr. av "Vegstikka" er fglgende fratrddt pa 8 Forfedre. 18. Skipsforkortelse.
grunn av helbredsvikt: . 9. Hendene. 20. Tallord.
Vegvokter Ulrik Fagerhaug, Oteren i
Vegvokter Andres Bergli, Storsteinnes / “ 3 ¥ 6 77 /2
Bruformann Kristian Tune, Bardu r
Anleggsarbeider Karl Steinbakk, Hamnvik ; 5 il ! i =
7y (72 I $ e
og etter oppnddd aldersgrense |
vedlikeholdsarbeider Edvard Grunnreis, Sgrreisa e 2 f ! ! : FERNE -
Sekretar Thorvald Pettersen, Tromsg - - - ‘ 3 i - = I
7 i:v | 29 30 3/ 32 T 33
b 1
Kryssord - | . - .
VRENRELTE 42. Sted i Harstad. = i ] # .
1. Akkumulator . 43. Her har Napoleon bodd. : w 7 ; o o
7. Trompetsignal. 45. Gnager. ] ;
13. Havgrn. 47. Kjpkkeninventar. g (% i o W";” i ]
14. Vapnene. 49. Konge (fr.). 75 |50 ' - ; o
16. Elv- 52. Tallord.
17. Kaker. 54 . Nummer. & Y L
19. Flyplass. . 55. Naturprodukter. ny g ~%~ ;
21. Klokke. 59. Man- : !
22. Rpkteren. 60. Kvinnene. et O e
23. Nestkommanderende. 4 62. Ankomst. = '
24. Fotballklubb. 64. Forbrytelse. ' ; ;
26. Like. 65. Overfgrte.
27. Tldstedet. 68. President +.
31. Betalingsanvisning. ' 69 . Musikkstykkene. MBI GRS oot ereva ducinus o ancuaiia oholle A e TR
34. Begavelse.. 70. Herren. o
36. Kraftlgse. ADRESSPE! s syacsn oie s e R ISR B AR S B e 8 A s
37. Avfall. LODDRETT :
39. Naringsmidlene. 1. Utbygg. LPSNINGEN MR VERE SENDT "VEGSTIKKA", VEGKONTORET, POSTBOKS
40. Ugift stand. 2. HAandballklubb. 615, 9001 TROMS@ INNEN 15. AUGUST 1974 OG MERK HELST

41. Sendrektig. S Tl KONVOLUTTEN MED "KRYSSORD"



. Arbeidstoy.

. Landsforvisningen.
. Mannsnavn.

. Maktet.

. Kort (flertall).
. Sigarettstump.

. Dans.

. Tauet.

. Vokaler.

. Hemmelio politi.
. Idrettsutgvere.

. Forretningsmannen.

. Begrensede.

LPSNING PA KRYSSORD

. Poststed i Sgr-varanger.
. Prestedrakt.

. Ugras.

o Entrige.

. Manefase.

. P& spinnerokken.
. Dovne.

. Preps

. Svak protest.

. Belegg.

. Slagsted.

. Strontium (omv.) .
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