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Utbedring av stamveger.

Av det belgp pa i alt 24 millioner kroner
som ifglge Stortingets beslutning i 1937
skulle anvendes til utbedring av stamveger
i en fgrste byggeperiode er Finnmark fylke
blitt tildelt kr. 500 000 som fordeltes pé fgl-
gende parseller av Nord-Norge-vegen (rute
50)

kr. 100 000
25 000

Bgrselv—Storfjordbotn ......
Varangerbotn—XKarlebotn .... «
Talvik—Storsandnes—Lang-

L] OTABTER smaiss 55 500 asnanmnn « 30000

Distriktsbidraget har veert fastsatt til
/50, men bortfalt fra og med terminen
1940—1941.

Rafsbotn—Repparfjorddal .... kr. 160 000 Inntil 30. juni 1940 var det bevilget til
Storfjordbotn—Ifjord ........ « 100000 ovennevnte strekninger tilsammen kr.
indvik—Neiden—Hesseng .. « 55000 455 000.
Rute 50.

Nord-Norgevegen: Troms fylkesgrense—Kirkenes.

Denne riksveg gar fra Troms fylkes-
grense mot Kvaenangen over Alteidet inn i
Talvik. Herfra gir vegen videre om Bose-
kopp 1 Alta over Rafsbotn til Repparfjord
i Kvalsund. Den fortsetter til Olderfjord i
Kistrand og sydover langs Porsangerfjord
til Lakselv og Brennelv, hvorfra den svin-
ger nordover langs fjordens gstside til Bgrs-
elv. Vegen fortsetter derpd gstover inn i
Lebesby om Storfjordbotn og Ifjord inn i
Tana, hvorfra sydover til Seida og Skipa-
gurra i Polmak. Ruten gér videre gstover
til Varangerbotn i Nesseby og i sydgstlig

ning om Karlebotn og Gandvik til Nei-
den i Sgr-Varanger med endepunkt i Kir-
kenes.

Av ruten er fglgende strekninger oppar-
beidet (delvis pabegynt) for statsmidler in-
len 30. juni 1914:

Troms fylkesgrense pd Alteidet—Lang-
fiordbotn—Bdgnelvdalen. Anlegget ligger
helt innen Talvik herred og er behandlet
Under rute Ii 1. bd. side 513.

Innen Alta herred: Strekningen Bosse-
kopp—Elvebakken—Nordelv (se rute TI, 1.
' bd. side 514 og 2. bind side 486—487).
Innen Kistrand: Olderfjord—Kistrand—
Kolvik—Lakselv—Brennelv (se rute VIII,
% bd. side 499—501).

Innen Tana herred: Smalfjorden—Ruste-
fiellbma (se 2. bd. side 496, rute V a), Ru-
stefjellbma—Seida—Nyborg i Nesseby her-
red (se rute V, 1. bd. side 519—524 og 2. bd.
side 495).

Innen Nesseby: Nyborg—Karlebotn (se
2. bd. side 497, rute V b). '

Innen Sgr-Varanger: Hesseng—Tangen
bru—Kirkenes (se 1. bd. side 525—527, rute
VI).

Etter 1. juli 1914 er det arbeidet for stats-
midler pa fglgende strekninger:

1. Troms fylkesgrense—Langfjordbotn—
Bagnelvdalen.
(Kart i vegbudsjettprp. 1926 og 1938.)

Hvsg. 1. bd. side 513. I vegbudsjettprp.
1928 ble narmere omhandlet planene for
utbedring av denne veg og av vegen Lang-
fjordbotn—@ksfjordbotn. Det ble oppgitt
to alternativer I og II lydende pa henholds-
vis kr. 124 000 og kr. 64500 for begge de
nevnte vegutbedringer. Den plan som ble
vedtatt (se vegbudsjettprp. 1929 og 1930)
omfattet en veglengde pd 21495 m med
overslagssum kr. 85 000, herav p& streknin-
gen fylkesgrensen—Bdagnelvdalen kr. 42 000
og pd Langfjordbotn—@lksfjordbotn Kkr.
43 000. Denne sistnevnte strekning inngér



422 Finnmark fylke.

i rute 901, men bevilgningene til vegutbe-
dringen ble gitt under ett med benevnelsen
Alteidet—@ksfjordbotn. Pabegynnelsesbe-
vilgning ble gitt i 1928 mot distriktshidrag
1/, m. V.

I vegbudsjettprp. 1932 ble det anbefalt at
planen utvides til & omfatte en veg fra
Bdgnelv bru til Ytre Oldernes, en lengde av
1620 m, beregnet til kr. 24 700. Overslags-
summen ble derved gket til kr. 109 700. Den
nye parsell var en del av den fremtidige
veg fra Langfjordbotn til Storsandnes (se
nr. 2). Vegen ble prosjektert med 4,0 m
kjgrebredde fra Bagnelv bru til dampskips-
anlgpsstedet og for gvrig med 3,6 m bredde.
Vegdekke av grus.

Arbeidet pa vegen fylkesgrensen—Ytre
Oldernes (altsd pa rute 50) var ferdig i 1935
og beregnet til kr. 66 700. M. h. t. fortsatte
bevilgninger til (Alteidet) Langfjordbotn
—@ksfjordbotn se under rute 901.

Av bevilgningen for terminen 1939—1940
til ombygging av darlige bruer ble det dis-
ponert kr. 24 600 mot distriktsbidrag % til
ombygging av Bdgnelv bru. Overslagssum
kr. 50 000. Arbeidet ble pabegynt 23. januar
1940. Det er prosjektert armert betong-
ribbebru.

9. Langfjordbotn—Storsandnes—Talvik.
(Kart i vegbudsjettprp. 1938.)

Anlegget gir langs sydsiden av Langfjor-
den i Altafjord og vil forbinde riksvegen
Alteidet — Bagnelvdalen — Ytre Oldernes
med vegen Talvik—Alta. Dette var den
siste parsell av planen for sambindingsve-
gen i Vest-Finnmark.

I 1931 ble det igangsatt arbeide for ngds-
midler pa parsellen Storsandnes—Talvik.
For terminen 1935—1936 ble det gitt bevilg-
ning pa vegbudsjettet mot distriktsbidrag
1/,o m. v. Anleggsomkostningene var for
nevnte parsell oppgitt til kr. 422 100 for en
lengde av 16 046 m.

I vegbudsjettprp. 1938 opplystes at det av
de midler som for terminen 1937—38 ble
bevilget til lindring av krisen og arbeids-
1gsheten, skulle anvendes kr. 179 000 til an-
legget Talvik — Storsandnes — Langfjord-

botn. Overslagssummen for det hele anlegg
var oppgitt til kr. 1247 100 for 40 930 m.

I vegbudsjettprp. 1939 ble anleggets leng-
de oppgitt til 41 210 m og dets kostende ti]
kr. 1600 000. I planen anbefaltes tatt med
en arm til Storsandnes dampskipskai, be-
regnet til kr. 3400 (254 m). Parsellen Tal-
vik—Storsandnes som var beregnet til kr, .
640 000, var pa det nermeste ferdig i 1938.
For parsellen Storsandnes—Langtjordhotn
(inklusive arm til dampskipskaien i Stor-
sandnes) ble distriktsbidraget foreslatt satt
til 1/, (se vegbudsjettprp. 1939).

Pr. 30. juni 1940 var det bevilget og stillet
til disposisjon av ngdsmidler tilsammen kr.
1179 640. PAa arbeidsrapporten pr. nevnte
datum er anleggets kostende oppgitt til kr.
1715 000. Det var den gang opparbeidet i
alt 33 847 m med kjgrebredde vesentlig 3,6
m og maksimumsstigning 1 : 10.

Se for gvrig under posten: Utbedring av
stamveger. Inntil 30. juni 1940 var det av
disse midler bevilget kr. 25000 til denne
parsell.

3. Talvik—Alta.
(Kart i vegbudsjettprp. 1938.)

Dette anlegg ble pabegynt i 1923 for ngds-
midler for & avhjelpe arbeidsledighet. Den
fastboende befolkning langs veglinjen var
i alt 1053 mennesker, heri medregnet Tal-
vik kirkested og Bossekopp. Mellom ve-
gens endepunkter er det et dampskips-
stoppested, nemlig i Kafjord. Gjennom Tal-
vik var det en tarvelig bygdeveg i ca. 1 km
lengde, utfgrt i 1880-arene med bidrag av
brennevinsavgiftkassen. I Kafjord var det
i sin tid av kobberverket anlagt en kjgrbar
veg mellom dampskipsanlgpsstedet og In-
dre Kafjordstrgm med bru over strgmmen.
Fra dampskipsanlgpsstedet var det av inn-
byggerne opparbeidet en fremkomstveg ut-
over til Stenbakken og i 1921 ytet Finnmark
vegfond bidrag til vegens fortsettelse til -
Dullan.

En ny veg mellom Talvik og Alta ville fa
stor betydning for jordbrukets utvikling og
gjgre nye strgk tilgjengelig for oppdyrking
bl a. Mathisdalen, hvor det var meget dyrk-
bar jord ubrukt.
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Anlegget ble opptatt pa statens vegbud-
;jett for fgrste gang i 1933. Av ngdsmidler
7ar det den gang disponert kr. 663 800. Di-
itriktsbidraget var bestemt til /7y m. v.

Overslagssummen for den valgte linje
yver Kafjordstrgmmen ble oppgitt til kr.
1 265500 for en lengde av 36 896 m. Den
1ar senere maéttet forhgyes foruten pa
srunn av ngdsarbeidet bl. a. fordi det har
reert n;ﬁdvendig a foreta kurveutvidelser
.g anbringe rekkverk istedenfor stabber i

yratt fjellterreng. I 1939 ble overslaget opp--

ritt til kr. 1450 000. Pr. 30. juni 1940 var
let bevilget og stillet til disposisjon av
1ddsmidler i alt kr. 1396 800. Samtidig var
let planert 35 689 m med kjgrebredde 3,6 m
)g m-~ksimumsstigning 1:12. Vegen ble
wveri. . til vedlikehold som riksveg i 1937.
Ved avleveringsforretningen ble lengden
oppgitt til 36 078 m og vegbredden til 3,6 m
med vegdekke av grus.

4. Alta og Saga bruer,
(Kart i vegbudsjettprp. 1918.)

Disse bruer ligger i riksvegen Alta—Rafs-
sotn og er bygd henholdsvis i arene 1896
0g 1902 (se 1. bd. side 515 og 2. bd. side 486).
. I vegbudsjettprp. 1932 opplystes at de var
til atskillig ulempe for trafikken. Dette ble
foreslatt rettet for Alta bru’s vedkom-
mende ved a utvide de tilstgtende fyllingers
kjgrebredde fra 2,6 til 4,5 m og for Saga
bru ved & utvide vegbredden pa selve
Srua ved & stgpe en jernbetongplate over
prubanen. Her foresloes ogsa jernrekkverk
oor stabbrekkverk. Skjgnnsmessig
var omkostningene beregnet til kr. 5 000.
Dette beldp ble bevilget for 1932—1933 mot
listriktsbidrag /4 m. v. I prp. for 1933—
34 opplystes at utbedring av Alta bru se-
1ere ble beregnet til kr. 6 000 og av Saga
pru til kr. 4 500, tilsammen kr. 10 500. Rest-
belgpet kr. 5500 bevilgedes av Stortinget
1933. Det ble anvendt kr. 10 500. Byggetid
1932—1934.

‘stec.

5. Alta og Transfarelv bruer.
(Kart i vegbudsjettprp. 1918.)
Om Alta bru se foran. Transfarelv bru
ligger ogsd i riksvegen. Den ble bygd i

1899. Begge bruer var dimensjonert for 1%
tonns hjultrykk. Pa grunn av skifertrans-
porten var det pakrevet & forsterke bru-
banene. Omkostningene hermed var bereg-
net til kr. 13 000, hvorav kr. 5 000 skulle ut-
redes av riksvegmidler. Det resterende be-
1ép, kr. 8 000, ble bevilget av Stortinget 1935
mot distriktshidrag 1/;,. Arbeidet kostet
kr. 13000. Byggetid 1934—1935.

6. Saga—Rafsbotn.
(Kart i veghudsjettprp. 1896.)

Vegen ble bygd 1896—1905 (se 2. bd. side
486). I vegbudsjettprp. 1920 opplystes at
den av hensyn til automobiltrafikken matte
utvides i fjellpartiene i Rafsnes.

Utbedringen var planlagt i ca. 2,0 km
lengde med anbringelse av 56 mgteplasser.
Omkostningene var beregnet til kr. 42 000
for en utvidelse til 3,6 m kjgrebredde.
Nevnte belgp ble bevilget av Stbrtingene
1920, 1921 og 1924 mot distriktsbidrag /4.

Arbeidsomkostn. utgjorde kr. 41 989.06.
Lengden er 12 020 m. Byggetid 1923—1925.

7. Rafsbotn—Repparfjorddal (Skaidi).
(Kart i vegbudsjettprp. 1933.)

Denne parsell av gjennomgangsvegen 1
Finnmark ble pabegynt for ngds- ag krise-
midler i aret 1934. Fgrste gangs bevilgning
pa vegbudsjettet ble gitt av Stortinget for
terminen 1935—36 (se vegbudsjettprp.
1936) . Distriktsbidraget ble bestemt til 1/,.

Det ble anfgrt i nevnte prp. at foruten a
danne forbindelse mellom Altafjorden og
Hammerfest (sentret for kommunikasjo-
nene i Vest-Finnmark) vil denne vegparsell
ogsd binde vegruten Hammerfest—Kara-
sjok sammen med Altadistriktets vegsy-
stem, og herved blir den langt overveiende
del av vegene i Vest-Finnmark samlet til et
vegnett.

I vegbudsjettprp. 1937 opplystes at an-
legget for en lengde av 68 630 m var bereg-
net til kr. 1 975 000. Overslaget ble av veg-
direktgren redusert til kr. 1500000, men
det viste seg & veere altfor lavt. I vegbud-
sjettprp. 1939 opplystes at overingenigren
fant det tvilsomt at selv det fgrste overslag
ville holde p& grunn av ngdsarbeidet, de
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lange og kostbare transporter av alt mate-
riell og de store utgifter til arbeidernes un-
derbringelse. P& arbeidsrapporten for ter-
minen 1939—40 ble overslagssummen for-
hgyet til kr. 2200 000 for lengde 68 030 m.

Pr. 30. juni 1940 var bevilget i alt kr.
1749 363 (hvorav kr. 667900 var disponert
av ngds- og krisemidler). Pa samme tid
var det planert 64925 m med kjgrebredde
3,6 m. Som det sees av avsnittet om «Ut-
bedring av stamveger» er det av bevilg-
ningen til stamvegers utbedring disponert
kr. 160 000 til denne vegstrekning.

8. Repparfjorddal (Skaidi)—Porsanger-
fjord (Olderfjord).
(Kart i vegbudsjettprp. 1925.)

Denne parsell av den store gjennom-
gangsveg i Finnmark ble opptatt pd veg-
budsjettet i 1926. Bevilgningsoverslaget
lgd pad kr. 600000 for en veglengde av
29 364 m. _

Det var undersgkt to hovedlinjer: Older-
fjordlinjen og Billefjordlinjen. Den fgrst-
nevnte var av stgrst lokal interesse, bgd de
gunstigste sngforhold og var billigst. Den
ble derfor valgt (se prp. 1929). I 1930 ble
det bestemt at vegen av hensyn til den
[remtidige fortsetielse til Alta skulle legges
nermere Skaidijok. I 1934 ble overslaget
forhgyet til kr. 625 000. Dette belgp er be-
vilget i &rene 1926—1934 mot distriktsbi-
drag /.o m. v.

Arbeidsomkostn. utgjorde kr. 625 008.29.
Veglengden er 30021 m med kjgrebredde
3,6 m og maksimumsstigning 1:15. Bruer
i tilsammen 62 m lengde er bygd med 2,8 m
kjgrebredde. Vegdekke som alminnelig
grusveg.

Hgyeste punkt pa fjellovergangen ligger
pé kote 240 o. h. Byggetid 1927—1937.

/9. Olderfjord—Kistrand.
(Kart i vegbudsjettprp. 1906/07.)

Denne parsell utgjgr den sydligste del av
veganlegget Smgrfjord—Kistrand som er
omhandlet i 2. bd. side 500—501. Pr. 30.
juni 1914 var det bevilget kr. 81500 mot
distriktsbidrag 1/.,. I vegbudsjettprp. 1914

ble overslagssummen oppgitt til kr. 114 000,
men i 1918 til kr. 124 000 (se prp. for 1918
—19). Sistnevnte belgp som utgjgr den
samlede bevilgning, gikk akkurat med.
Veglengden er 18250 m med kjgrebredde
vesentlig 3,25 m, men for noen del 3,5 m
og for kortere strekninger 3,0 og 2,6 m,
Grusvegdekke, Maksimumsstigning 1 :15,
Byggetid 1911—1917. Den nordligste del ay
anlegget (strekningen Olderfjord—Smgr-
fjord, 9,4 km) utgjgr riksveg rute 916. '

10. Kistrand—Kolvik.
(Kart i vegbudsjettprp. 1900/1901.)

Denne veg ble pabegynt for ngdsmidler
1 1923 og opptatt pa vegbudsjettet av Stor-
tinget samme ar. Distriktsbhidraget ble fast-
satt til 1/;,. Plan og overslag av 1922 lgd
pa kr. 470 000 for en veglengde av 22 938 m.
Som fglge av fordyret arbeidsdrift dels ved
anvendelse av ngdsarbeidere og dels stgrre
utgifter enn beregnet til bruer, matte over-
slagssummen forhgyes til kr. 500 000 som
ble bevilget av Stortinget i drene 1923—
1927. I 1932 besluttet Stortinget overfgrt
til dette anlegg kr. 1000 av en besparelse
ved et annet anlegg. Arbeidsomkostningene
utgjorde kr., 500617.69. Veglengden er
22 362 m. (Vegen ble forkortet ved valg av
veglinje over Kolvikvannet istedet for den
opprinnelig utstukne linje rundt vannet).

Kjgrebredden er 3,6 m inklusive lukkede
grgfter og med delvis anbringelse av mgte-
plasser. Vegdekke grus. Maksimumsstig-
ning 1 :15. Byggetid 1923—1929.

il 11. Kolvik—Lakselv.

(Kart i vegbudsjettprp. 1900/1901.)

Denne veg ble bygd i 1902—1907 (se 2.
bd. side 500).

I vegbudsjettprp. 1923 opplystes at vegen
trengte atskillige utbedringer for a kunne
motta den kommende biltrafikk. Stortin-
gene 1923 og 1924 bevilget tilsammen kr.
40 000 mot distriktsbidrag 1/;y m. v. til ve-
gens utbedring.

Arbeidsomkostn. utgjorde kr. 39 630.06.
Arbeidet ble utfgrt 1924—1926 og besto i
anordning av flere mgteplasser, spreng-
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ning for lengere synslinje og utvidelse av
den tidligere kjgrebredde fra 2,5 til 3,6 m

ved anvendelse av flate, lukkede stein-

grgfter.
12. Staburselv bru.
Denne bru ligger 15 km sgnnenfor Kol-
vik. Som det fremgar av 2. bd. side 500
ble det ved opparbeidelsen av forannevnte

veg Kolvik—Lakselv bestemt at det ved
trafikken over Staburselv forelgpig skulle

benyttes ferje. Denne ble fra 1. januar

1931 overtatt av riksvegvedlikeholdet. Pa
grunn av elvens strie 1gp var ferjingen me-
get vanskelig. Den tok forholdsvis lang tid,
og pa grunn av forholdene hadde ferjen en
meg ' begrenset trafikkevne. Elven var
lenge ufarbar under islegging og islgsning,
seerlig om hgsten. Da kunne det gi flere
uker uten at elven var passabel, si kjgre-
trafikken matte innstilles selv om vegen
var godt farbar. Bru var derfor absolutt
pakrevet for en full utnyttelse av vegruten.

Til bruas pabegynnelse ble det ved kgl.
res. av 20. januar 1928 stillet til disposisjon
kr. 8 000 av ngdsmidler mot distriktsbidrag
'y m. v.

Anlegget ble opptatt pad vegbudsjettet i
1932. Overslaget 1dd da pa kr. 73 000. Det
ble bevilget kr. 65 000.

I vegbudsjettprp. 1934 opplystes at pla-
nen var utvidet med en forbygning mot
elven for a hindre elvebrudd. Dette ar-
beide var beregnet til kr. 9 000. Da de opp-
rinr "3 planlagte arbeider ble dyrere enn
paregnet oppfdrtes overslaget med kr.
90 000. Som ytterligere ngdsmidler ble det
11933 stillet til disposisjon kr. 9 000 og slutt-
bevilgning ble gitt av Stortinget 1934 med
kr. 8 300. Tilsammen kr. 90 300.

Arbeidsomkostn. utgjorde kr. 90 052.13.
Brua var en stalfagverksbru med kjgre-
banebredde 3,0 m og teoretisk spennvidde
50 m samt brudekke armert betong. Tilstg-
tende veg har en lengde av 90 m med kjgre-
bredde 4 m. Byggetid 1928—1935.

13. Lakselv—PBrennelv.
(Kart i vegbudsjettprp. 1908.)
Se 2. bd. side 501.

14. Smgrfjerd—Hamnbukt, utbedring.
(Kart i vegbudsjettprp. 1925.)

Denne vegstrekning som har en samlet
lengde av 84 km, omfatter fglgende ruter:

916: Smgrifjord—Olderfjord.

Av rute 50: Olderfjord—Brennelv (se av-
snittene 9—13).

926: Brennelv—Hamnbukt.

I vegbudsjettprp. 1930 ble det opplyst at
vegen Kolvik—Lakselv, 33 km, var utbed-
ret for biltrafikk (se foran avsnitt 11).

P4 den gvrige del av ruten trengtes fgl-
gende utbedringer:

1. Ombygging av Olderfjord bru.

2. Utbedring av kurver og anlegg av mgte-
plasser pd strekningen forbi Forvikfjel-
let ved Oldertjord.

3. Utbedring av slyngene i Hamnbukt-
bakkene ved @sterbotn.

I vegbudsjettprp. 1931 ble arbeidsomkost-
ningene oppgitt til kr. 44 600 for en lengde
av 2 543 m.

Nevnte belgp ble bevilget av Stortinget
i arene 1930—1934 og gikk med i sin hel-
het. Distriktsbidrag 1'/;,. Kjdrebredde
3,6 m. Byggetid 1931—1935.

15. Brennelv—Bgrselv. /
(Kart i veghbudsjettprp. 1936.)

Denne veg var forutsatt bygd sist av alle
gjennomgangsvegens parseller, idet man
gikk ut fra at en ferjeforbindelse over
Porsangerfjorden fra Kolvik til Hestnes
forelgpig kunne dekke behovet for gjen-
nomgangstrafikkens vedkommende. I veg-
budsjettprp. 1937 var det spgrsmal om be-
vilgning bare til parsellen Brennelv —
Caskel ved @sterbotn. Stortinget 1938 be-
sluttet at ferjealternativet skulle utga av
byggeplanen til fordel for veganlegget
Brennelv—DBgrselv, og til dette anlegg ble
det derfor oppfgrt kr. 240 000 i budsjettfor-
slaget for 1939—1940.

Nevnte parsell Brennelv—Caskel (Dster-
botn) som for en lengde av 9024 m var
beregnet til kr. 138 000, var i 1937 blitt pa-
begynt for ngdsmidler mot distriktsbidrag
1/]_n_) m. v. .
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Det hele anlegg var supposisjonsmessig
beregnet til kr. 1200000 for en lengde av
ca. 48 km. Distriktsbidraget ble bestemt
til 1/ay.

Pr. 30. juni 1940 var det stilt til disposi-
sjon av ngds- og krisemidler samt ved be-
vilgninger pa vegbudsjettet i alt kr. 605500.
Se videre vegbudsjettprp. 1940. Pr. 30. juni
1940 var det planert 20 213 m med planlagt
kjgrebredde 3,6 m og maksimumsstigning
1:12. Da det meste av anlegget er bygd

med tunge maskiner er bredden blitt at- .

skillig stgrre, nemlig 4,0 a4 5,0 m.

16. Bgrselv—Storfjordhotn.
(Kart i vegbudsjettprp. 1930.)

Anlegget ble pabegynt i 1934 for ngds-
midler og opptatt p&d vegbudsjettet i 1935.
Distriktsbidraget ble bestemt til 1/,, m. v.

Plan og overslag foreld fgrst i 1937. Ar-
beidsomkostningene var da oppgitt til kr.
687000, men ble senere beregnet til kr.
1050000. I vegbudsjettprp. 1939 ble det
anfgrt at ved anvendelse av maskinplane-
ring i den utstrekning terrengforholdene
tillater det, antas anleggets kostende &
kunne bringes ned til kr. 970 000. En plan-
lagt arm til Batviken forutsattes ikke med-
tatt i hovedveganlegget, men bygd som
bygdeveg med ¥ statsbidrag. Veganleggets
lengde var forutsatt & bli 46 147 m. Herav
opptar armen til Batviken 808 m.

Pr. 30. juni 1940 var det bevilget kr.
608 500. Heri er innbefattet stamvegbevilg-
ning stor kr. 90 000. Til nevnte datum var
det planert 23832 m med kjgrebredde
3,6 m.

17. Storfjordbotn—Ifjord—Trollbukt,
med arm til Kunes.
(Kart i vegbudsjettprp. 1930.)

Av denne veg utgjgr strekningen Stor-
fjordbotn—Ifjord en del av riksvegrute 50.
Parsellen Ifjord—Trollbukt inngar i fylkes-
vegrute 936: Ifjord—I.ebesby

Ved kgl. res. av 11. november 1927 ble
det stilt kr. 7000 til disposisjon av ngds-
midler for igangsettelse av arbeid pi veg-
anlegget Storfjordbotn — Ifjord. Arbeidet

ble pibegynt i februar 1928. Ytterligere
ngdsmidler ble tilstatt i de fglgende &r mot
distriktsbidrag 1/.,. Anlegget ble omhand-
let i vegbudsjettprp. 1930. Det opplystes
a4 vaere beregnet til kr. 752000 for en
lengde av 37 km. Fylkestinget 1927 beslut-
tet at veganlegget Storfjordbotn—Ifjord
som ifglge den i 1922 vedtatte plan for
gjennomgangsvegens bygging ni sto for
tur, skulle vike plassen for parsellen Ifjord
—Vestertana. Dette ble fastholdt av fyl-
kestinget 1929. Som fglge herav ble det i
vegbudsjettprp. for 1930—1931 intet opp-
fgrt til Storfjordbotn—Ifjord, men kr.30000
til Ifjord—Vestertana. Imidlertid besluttet
Stortinget 1930 nevnte bevilgning overfgrt
til Storfjordbotn—Ifjord (jfr. forh. i Stor-
tinget side 1291—1301). I vegbudsjettprp.
for 1931—1932 var det oppfgrt bevilgning
til begge de konkurrerende veganlegg, sa-
ledes kr. 76 000 til Storfjordbotn—Ifjord.
Stortinget besluttet imidlertid at denne be-
vilgning skulle overfgres til Ifjord—Vester-
tana (se forh. i Stortinget 1931 side 1167).

I vegbudsjettprp. 1932 ble planen for
Storfjordbotn—Ifjord anbefalt utvidet til &
omfatte vegen Ifjord—Trollbukt. Denne
arm til gjennomgangsvegen var for en
lengde av 41£0 m beregnet til kr. 65 000,
Det opplystes at den har stgrst lokal be-
tydning, idet den skaffer hefolkningen i
Ifjord forbindelse med anlgpsstedet for
lokalskipet. I Ifjord bor — anfgrtes det —
omtrent halvparten av befolkningen langs
linjen mellom Trollbukt og Storfjordbotn."
For terminen 1932—1933 ble det bevilget
kr. 40 000 til fortsettelse av Storfjordbotn
—Ifjord—Trollbukt. Belgpet var forutsatt
anvendt til parsellen Ifjord—Trollbukt. Di-
striktsbidraget ble bestemt til 1/,, m. v.
Overslagssummen for det hele anlegg Stor- -
fjordbotn—Ifjord—Trollbukt 1gd pa tilsam-
men kr. 817000. I vegbudsjettprp. 1935
opplystes at parsellen Ifjord — Trollbukt
var ferdig i 1934 og at det pa anlegget for
gvrig var utfgrt som ngdsarbeid en del
planering samt underbygning til 3 bruer.
Bevilgningen til anlegget Storfjordbotn—
Ifjord—Trollbukt ble gjenopptatt i 1934—
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1935 og fglgende Ar til dels som krisemid-
ler. I vegbudsjettprp. 1939 ble anleggs-
omkostningene etter et restoverslag opp-
gitt til kr. 1132000 for lengde 41011 m.
Heri var da medregnet en arm ved Stor-
fjorden ned til dampskipsstoppestedet Ku-
nes. Dette er — opplystes det — det eneste
sted vestenfor Friarfjord hvor man om
sommeren i allslags vaer kan komme pa
vegen fra bat. Om vinteren er Storfjorden
islagt. Avstanden fra Friarfjord til Stor-
{jord etter veg er ca. 27 km. Armen er
1230 m lang og beregnet til kr. 24 000. Den
er klassifisert som fylkesveg. Etter senere
utarbeidet restoverslag (datert 15. april
193" er anleggets kostende oppgitt til kr.
1385000 for 40643 m. Se vegbudsjettprp.
1940—1941. Pr. 30. juni 1940 var det i alt
bevilget kr. 1142775 (innbefattet kr. 70 000
av bevilgninger til utbedring av stamveger)
til TrolIbukt—Ifjord—~Storfjordbotn. Det
var da planert 37032 m med kjgrebredde
3,6 m og maksimumsstigning 1:10 samt
vegdekke av grus.

18. Ifjord—Vestertana.
(Kart i vegbudsjettprp. 1930.)

Dette anlegg ble nermere omhandlet i
‘egbudsjettprp. 1930, Fylkestinget 1929
nadde foreslatt pébegynnelsesbevﬂgning
‘or terminen 1930—1931, Vegen ville —
'pplystes det — som en fortsettelse av veg-
orbindelsen Bussesund—Vadsg—Tana og
nle,  :Smalfjord—Vestertana skaffe veg-
orbindelse mellom Laksefjord og Tana—
7aranger. Overingenigren anbefalte sterkt
t anlegget Ifjord—Vestertana ble opptatt
& nevnte budsjett fremfor veganlegget
fjord—Storfjordbotn. Vegdirektgren var
nig heri. Overensstemmende med - veg-
irektgrens forslag ble det oppigrt kr.
1000 i den kgl prp. for 1930—1931, men
elgpet ble av Stortinget overfgrt til an-
gget Ifjord — Storfjordbotn (se under

regéende avsnitt).

Vegen Ifjord—Vestertana var imidlertid

1930 blitt pabegynt for ngdsmidler. I alt
‘e av sddanne midler anvendt kr. 42 500
ot distriktsbidrag 1/.,,,.

I vegbudsjettprp. 1931 ble det opplyst at
en av stortingsmann Steinholt antydet
nordligere linje for denne veg om Lebesby
(se forh. i Stortinget 1930 side 1291—1301)
ikke fantes berettiget. Gjennomgangsvegen
ville ved valg av sistnevnte linje bli for-
lenget med 25 km, nemlig fra 13 til 38.
Heller ikke de lokale interesser 0og even-
tuelle dyrkingsmuligheter kunne berettige
en sa betydelig forlengelse av gjennom-
gangsvegen. Den opprinnelige linje forut-
sattes derfor lagt til grunn for veganlegget.
For en lengde av 34404 m var dette alter-
nativ beregnet til kr. 744 000. I prp. var
det oppfgrt kr. 60 000 til veganlegget Ifjord
—Vestertana, men Stortinget 1931 bevilget
kr. 136 000, idet det ble overfgrt kr. 76 000
som 1 prp. var oppfgrt til anlegget Stor-
fjordbotn—Ifjord.

Linjevalget for vegen Ifjord—Vestertana
ble nermere omhandlet i vegbudsjettprp.
for 1932—1933, side 98. Jfr. budsjett-innst.
S. nr. 106 1932 side 5.

Ved Stortingets beslutning av 27. juni
1932 (se forh. side 2436—2443) ble det av-
gjort at vegen overensstemmende'med for-
slaget i vegbudsjettprp. 1931 og 1932 og fyl-
kestingets vedtak samme ar skal opparbei-
des etter den opprinnelige sydlige direkte
linje. I vegbudsjettprp. 1939 ble det opplyst
at anlegget var ferdigplanert 0og gruset,
men det gjensto en del bru- 0g rekkverks-
arbeider. Vegen var i 1935 overtatt til ved-
likehold som riksveg med forbehold om ut-
bedring av en del kurver m. v. Overslaget
var derfor forhgyet til kr. 816 000. Hergv
var pr. 30. juni 1940 bevilget i alt kr. 764 000
mot distriktsbidrag 1/.,. Anleggets lengde
er 33 545 m med kjgrebredde 3,6 m og veg-
dekke av grus.

I anlegget inngar en arm til dampskips-
ekspedisjonen i Sjusjok, 530 m.

19. Vestertana—Smalfjord.
(Kart i vegbudsjettprp. 1924.)

Denne veg ble opptatt pé vegbudsjettet i
1924 mot distriktsbidrag 1/.,. I forelegget
for Stortinget nevntes at ‘det var en fort-
settelse vestover av vegen Vardg—Vadsg—

b
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Tana. Forelgpig fikk vegen bare lokal be-
tydning for den fastboende befolkning i
Vestertana, Torhop og Smalfjord, hvor det
arlig var gode sildefiskerier og muligheter
for oppdyrking og kolonisasjon. Overslags-
summen lgd pa kr. 577 000 for lengde 24 800
m. I vegbudsjettprp. 1930 ble overslagssum-
men forhgyet til kr. 647 000. Dette belgp
ble bevilget i arene 1924—1931. Av belgpet
var kr. 45 000 ngdsmidler. Anleggsomkost-
ningene har vert kr. 646 360.18. Vegens
lengde er 24384 m, kjgrebredden 3,6 m,
vegdekket 'av grus og maksimumsstignin-
gen 1:15. Byggetid 1924—1937.

20. Smalfjord—Tana (Rustefjeilbma).
(Kart i vegbudsjettprp. 1924.)

Se 2. bd. side 496—497. I 1922 ble det
foretatt utvidelse av vegbredden pa en kor-
tere strekning. Utgiften ca. 1 500 kroner er
dekket av nedenfor nevnte bevilgning til
utbedringer p& vegen gjennom Tana, Pol-
mak og Nesseby. Overslaget for utbedring
av denne strekning lgd pa kr. 23 000.

21. Tana (Rustefjellbma)—Seida—Nyborg.
(Kart 1 vegbudsjettprp. 1924 og 1930.)

Se 1. hd. side 519—524 og 2. bd. side 495.
Vegen Rustefjellbma—Seida ferjested ble
bygd 1892—1897. Mellom Seida ferjested
og Nyborg var veg bygd allerede 1872—
1886.

I aret 1922 ble det gitt en bevilgning til
utbedring pa vegen gjennom Nesseby, Pol-
mak og Tana, stor kr. 61000 mot bidrag
/1o m. v. Av denne bevilgning er en del
anvendt pa forannevnte veg Smalfjord—
Tana og pad Seida—Rustefjellbma—Lang-
nes (se rute 942). Jfr. tekst under rute 950
om utbedring av vegen Nyborg—Vadsg.

Pa vegen Seida—Nyborg var det i 1920-
arene utfgrt en del utbedringer for midler
som var bevilget pd statens vedlikeholds-
budsjett. Det gjensto & anlegge mgteplas-
ser og utvide kjgrebredden pa flere strek-
ninger hvor denne bredde bare var 2,0 a
2,6 m. I arene 1927—1932 ble det av Stor-
tinget bevilget tilsammen kr. 63 000 til sa-
dan utbedring uten krav pa distriktsbidrag,

da vegen vedlikeholdes av staten. Opprin-
nelig gikk vegdirektgren ut fra at man
skulle innskrenke seg til de mest pakrevde
utbedringer som var beregnet til kr. 43 000
pé en samlet lengde av 7 292 m. I 1930 fore-
slo overingenigren utvidelse av vegbredden
for hele vegen samt ombygging av gamle
bruer og stikkrenner. Omkostningene for
denne plan var i 1928 beregnet til kr,
106 000. Vegdirektgren tok i vegbudsjett-
prp. 1932 forbehold med hensyn til i hvil-
ken utstrekning fortsatte arbeider skal skje.

Bevilgningen var pa det naermeste an-
vendt 30. juni 1940. Det var da foretatt
utbedring pa en veglengde av 10 179 m. !

I 1939 ble det pa foranledning av mili-
teervesenet gitt en bevilgning pa vegbud-
sjettet stor kr. 18 000 mot distriktsbidrag
1/44 til bru over Tanaelven ved Seida ferje-
sted.

Angédende denne bevilgning henvises til
vegbudsjettprp. 1939 side 124—125.

Sommeren 1940 bygde ingenigrtropper
feltbru over Tana. Den ble bygd pa tre-
peledk som ble satt pa elvebunnen. Over-
bygningen var trebjelker med trebrudekke
og alle forbindelser enkle bolteforbindelser
for a lette montering og demontering. Brua
blir tatt opp fgr isgangen om varen og satt
ut igjen like etter flommen. Arbeidsomkost-
ningene utgjorde kr. 12 295.66.

Til ombygging av 2 sma bruer ved Os-
karsvarden i vegen Seida—Nyborg ble det
av bevilgningen for 1938—39 til ombygging
av darlige bruer disponert kr. 8 700 netto.
Det er armerte betongplatebruer med kjg-
rebanebredde 4,5 m og arbeidet var pa det
neermeste ferdig 30. juni 1940 med en utgift
pa ca. kr. 4 800.

22. Nyborg—Karlebotn.
(Kart i vegbudsjettprp. 1897.)

Vegen ble bygd 1897—1901 (se 2. bd. side
497). Av bevilgningene til utbedring av
stamveger i fgrste byggeperiode ble det
stillet kr. 55000 til disposisjon for utbed-
ring av vegen Varangerbotn—Karlebotn.
Dessuten ble i terminen 1938—39 disponert
av ngdsmidler kr. 12 000. Ifglge arbeidsrap- .
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port pr. 30. juni 1940 var det inntil denne
datum stillet til disposisjon i alt kr. 57 000.
Herav var anvendt ca. kr. 40 000 brutto 0g
planert 480 m. Overslagssummen var pa
nevnte rapport oppgitt til kr. 70 000 for en
lengde av 6 940 m.

Arbeidet ble pdbegynt i 1938.

23. Karlebotn—Gandyvik.
(Kart i vegbudsjettprp. 1923.)

Dette anlegg er opptatt som riksveg i
den vegplan som ble forelagt Stortinget
1929. Arbeidet ble padbegynt samme &r pa
parsellen Karlebotn—Nyelv, som i vegbud-
sjettprp. 1932 ble opplyst & veere beregnet
til k.21 000 for en lengde av 14,7 km. Ved
anleggets opptagelse pad vegbudsjettet for
1935—1936 var det stillet til disposisjon av
rgdsmidler kr. 188 000 mot distriktsbhidrag
IX'_’.H-

I vegbudsjettprp. for 1936—1937 ble over-
ilaget for veganlegget Karlebotn—Gandvik
ppgitt til kr. 765000 for en lengde av
0 941 m. Parsellen Karlebotn—Nyelv ble
wlevert som ferdig i 1937. Lengden ble
ppgitt til 14 554 m.

I vegbudsjettprp. for 1939—1940 ble over-
lagssummen forhgyet til kr. 937000 for
0604 m. Samtidig ble det opplyst at an-
egget var ferdigplanert og at det gjensto
rbeide med etterplanering, bruer, grusing
g rekkverk. Pr. 30. juni 1940 var det dis-

onert i alt kr. 807 000 til anlegget.

Ifp. _. planen er kjgrebredden 3,6 m med
1aksimumsstigning 1 : 12.

24. Gandvik—Neiden,
(Kart i vegbudsjettprp. 1930.)

Denne parsell av riksvegen ble pabegynt
1932 for ngdsmidler og opptatt pa vegbud-
ettet i 1935. Distriktsbidraget er.fastsatt
1 1/59. I vegbudsjettprp. for 1936—37 ble
‘beidsomkostningene oppgitt til kr. 645 000
T 34 007 L.m. I vegbudsjettprp. for 1939—
) ble overslagssummen forhgyet til kr.
17 000 for 34 077 m.

Pr. 30. juni 1940 var det bevilget i alt kr.
0000 (herav kr. 35000 av stamvegmid-
r). Det var da ferdigplanert 33947 m.

Kjgrebredden er i planen forutsatt & vare
3,6 m (for en kortere strekning 3,25 m).
Maksimumsstigning 1 : 11.

Vegen passerer syd for Buggyfjord, hvor-
fra den i 2. bd. side 498 nevnte vinterveg
Buggyfjord—Finlands grense gér ut.

20 Neiden—Munkneset—Hesseng.
(Kart i vegbudsjettprp, 1930.)

Parsellen Hesseng—Strgmmen—Stanga
ble pébegynt i 1925 for ngdsmidler. Ut-
gangspunktet var i den gstlige del av an-
legget ved Hesseng i vegen Kirkenes—
Sandnes. Linjen passerer Langfjordstrgm-
men, Strgmsbukten, Hgybuktmoen til
Korstjorden, langs denne fjord og Neiden-
fjorden til Stanga. Ved anleggets oppta-
gelse pd vegbudsjettet i 1933 var det an-
vendt i alt kr. 159 871 av ngdsmidler. I 1935
ble planen utvidet til & omfatte parsellen
Stdnga—Munkneset og i 1936 med fortset-
telsen til Neiden. Det hele anlegg Neiden—
Hesseng ble oppgitt 4 veere beregnet til kr.
1124000 for en lengde av 38 085 m. I fore-
legget for Stortinget 1939 var overslags-
summen forhgyet til kr. 1240 000. Heri var
da medregnet kurveutbedringer pa parsel-
len Strgmmen—Hesseng beregnet til kr.
30 000. Merutgiften skyldes vesentlig etter-
planeringen pd grunn av ngdsarbeide og
dyrere rekkverk samt lang og kostbar grus-
transport.

Pr. 30. juni 1940 var det bevilget kr.
1148 871 (herav kr. 10 000 av stamvegmid-
ler). Det var da ferdigplanert 37646 m.
Ifglge planen er kjgrebredden vesentlig be-
stemt til 3,6 m med 3,0 og 4,0 m pa kortere
strekninger. Maksimumsstigning 1 : 12.

I anlegget inngr bl. a. bru over Lang-
fjordstrgmmen i S¢r-Varanger (Straumen
bru). Den ble bygd i 1934. Det var en stil-
bjelkebru i 3 spenn: 20 4 28 + 20 m med
kjgrebanebredde 3,0 m og brudekke av
jernbetong.

26. Hesseng—Kirkenes.
Ombygging av denne parsell inngikk i
veganlegget Kirkenes — Sandnes — Never-
skrukkbukt (se rute 955, Pasvikvegen:
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Hesseng—Grensefoss). Om den gamle veg
fra Sandnes om Tangen bru til Kirkenes
henvises til 1. bd. side 5256—527. Den gamle
veg var bygd som en meget smal, darlig
utstyrt fremkomstveg (nzermest bare ride-
veg). Helt ny veg ble som omhandlet un-
der rute 955 bygd etter 1920.

97 Flomskader pa hovedveger og bruer.

Varen 1917 inntradte det en usedvanlig
voldsom flom i Finnmark (se om denne i
vegbudsjettprp. 1918 side 110). Skred brgt
av vegene pa flere steder, gdela stikkren-
der, tok med seg elveforbygninger og for-
arsaket pa mange steder temmelig store
undervaskninger under fundamentene for
brukar.

Under sin inspeksjonsreise sommeren
1917 uttalte vegdirektgren at han ville an-
befale at staten deltok i utgiftene ved re-
parasjoner av disse flomskader mot et pas-
sende distriktsbidrag.

Vegdirektgren fant ikke plass for noe be-
1gp fgr ved avgivelsen av budsjettforslaget
for 1919—1920.

I Arene 1919—1921 ble det av Stortinget
bevilget tilsammen kr. 120000 mot di-
striktsbidrag Y% til reparasjoner av flom-
skadene.

Pr. 30. juni 1919 hadde fylket forskudds-
vis utlagt kr. 75 759.56.

Arbeidsomkostn. andro til kr. 105 981.04.
Besparelsen pa bevilgningen ble av Stor-
tinget 1923 tillatt anvendt ved andre an-
legg.

Arbeidet ble utfgrt i arene 1918—1923. I
brev av 28. juni 1928 meddeler overingeni-
gren at utgiftene fordeler seg pa fglgende
ruter:

Rute I kr. 9964.18 Naver. ruter 50 og 950
« II. « 28333.34 « « 950
« III. « 1 960.20 « « 905
« V. « 56 069.38 « « B0 og 950
« VIII. « 9 653.94 « « 90

—

Tilsammen kr. 105 981.04

Det er ikke opplyst hvilke anlegg utgif-
tene vedkommer, men den vesentligste del
antas & falle pa rute 50.

Rute 901.
Langfjordbotn—@ksfjordbotn.

//\_I.

Denne rute gar fra Langfjordbotn 1 rute
50 (vegen over Alteidet) til @ksfjordbotn
i Loppa herred. Vegen fra Langfjordbotn
til Sopnes ble opparbeidet 1873—1878 (se 1.
bd. rute I, side 513) og fortsettelsen til
Tappeluft og Dksfjordbotn 1905—1909 (se
2. bd. side 485).

Som nevnt foran under rute 50 er det
siden 1928 gitt bevilgning til utbedring av
denne veg og av vegen Troms fylkesgrense
—Langfjordbotn—Béagnelvdal under benev-
nelsen Alteidet—@ksfjordbotn.

For det hele utbedringsarbeide ble over-
slagssummen i 1932 oppgitt til kr. 109 700.

(KKart i vegbudsjettprp. 1938.)

Herav opptok strekningen Langfjordbotn—
@ksfjordbotn kr. 43 000. 1 vegbudsjettprp.ne
1935 og 1936 ble nevnt et forslag om denne
vegs forlengelse til Storsteinnes. I vegbud-
sjettprp. 1937 ble det foreslatt at planen ut-
vides med veg til dampskipsanlgpsstedet
Storsteinnes i @ksfjordbotn etter et alter-
nativ beregnet til kr. 84500 for en lengde
av 3020 m. Overslagssummen for det hele
arbeide kom hermed opp i kr. 194 200 (inkl. ~
kr. 66700 vedkommende rute 50). Pr. 30.
juni 1940 var det bevilget kr. 163 000 mot
distriktsbidrag /9 m. v. Herav utgjorde
kr. 49 000 ngdsmidler. Se videre prp. 1940.

Rute 902.

Bergsfjord fiskeverveg.
(Kart i vegbudsjettprp. 1938.)

Denne veg ligger i Loppa herred pa gst-
siden av Nordre Bergsfjord. :

1 1923 og 1924 ble det av ngdsmidler stil-
let til disposisjon tilsammen kr. 37 000 til
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‘parbeidelse av dette veganlegg. Det ble
ptatt til bevilgning pa vegbudsjettet i
27. Distrikisbidraget ble satt til */;, m. v.
Planen av 1922 omfattet:

yvedlinjen Hommelvik—

Lerbukten .............. 377l m Lkr. 108000
:m til dampskipskaien 333m « 12000

Sum 4104m kr. 120 000

Veglinjen ble senere ved omstikking for-
rtet 112 m til 3991 m og overslagssum-
en nedsatt til kr. 109 000. Dette belgp som

ble bevilget (sluttbevilgning av Stortinget
1928) gikk med i sin helhet.

Pa sluttrapporten er anleggets lengde an-
gitt til 4 061 m, hvorav 3 146 med 3,25 m
kjgrebredde og 915 m (armen til damp-
skipsbryggen) med 4,0 m kjgrebredde. Veg-
dekke av grus. Over Bergsfjordelven som
gar i 2 1gp, er bygd 2 bruer, begge med 8,0
m lysvidde (jernbjelkebruer med jernbe-
tongdekke). Maksimumsstigning 1 : 15.

Byggetid 1924—1929.

Rute 904.

Eiby—Gurbmojok.
(Kart i vegbudsjettprp. 1918.)

Denne veg ligger i Alta. Den danner en
delinje til rute 905 (Kautokeinovegen)
m begynner ved Bossekopp, og géar ut fra
nne veg nordenfor Eibybrubakken (se
bd. side 514—515).

I vegbudsjettprp. for 1918 opplystes at
m omKkring 1880-arene bygde veg fra
assekopp stanset ved Flinkestad som den
ing visstnok var gverste gard. Senere er
't kommet ikke sd fa beboere ovenfor.
isse sgkte om a fa vegen forlenget. I for-
ndelse med omlegging av Eibybrubakken
r reparasjon av Eiby bru (se rute 905) ble
't pad vegbudsjettet 1918—1919 oppigrt
idler til vegen Flinkestad—Forset, som

var beregnet til kr. 6 000 for 1 150 m veg. I
vegbudsjettprp. 1923 ble det foreslatt at
vegen fdgres 170 m lengere med overgang
over Gurbmoelven pa en 20 m lang bru.
Overgangen var beregnet til kr. 11 500.
Dette belgp ble ved Stortingets beslutning
i 1923 stillet til disposisjon mot distriktsbi-
drag 1/;y m. v. av en bhesparelse pa bevilg-
ningen til reparasjon av flomskader (se
rute 50 avsnitt 27).

Den hele veglengde er ca. 2,4 km., Kjgre-
bredden er 4 m for vegen og 3,25 m for bru-
ene. Maksimumsstigning 1:20. Byggetid
1917—1924.

Rute 905.

Kautokeinovegen: Bossekopp—Kautokeino.
(Kart i vegbudsjettprp. 1938.)

Av denne riksveg er vegen fra Bossekopp
. Eibybakkene bygd i drene 1878—1890 (se
bd. side 514). Brua over Eibyelven er om-
indlet i 2. bd. side 488. Angéaende de, tid-
jere utfgrte arbeider p& vinterveg fra
ingen til Beskades (heri innbefattet flere
allstuer) henvises til 1. bd. side 516 og 2.
1. side 488.
Etter 1. juli 1914 er det foruten til utbe-
ing av flomskader (jfr. foran under rute
avsnitt 27) gitt bevilgning til fglgende
beider pa denne rute;

1. Eibybrubakken eg reparasjon av
Eiby bru.
(Kart i vegbudsjettprp. 1918.)

Eiby bru var opprinnelig oppfdrt privat
som en klopp til benyttelse bare om som-
meren. I arene 1900—1903 oppfgrtes en fast
trebru pa peledk forsterket med en isbry-
terpel. Brua ble senere beskadiget under
islgsning. Den ble utbedret i 1911. Elve-
forbygningen pa sydsiden ble ogsa reparert
og ny elveforbygning utfgrt pd nordsiden.
I 1917 ble brua og elveforbygningen péa syd-
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siden beskadiget av flom. Reparasjonen ble
beregnet 4 koste kr. 11000. Til dette ar-
beide samt til omlegging av Eibybrubakken
(beregnet & koste kr. 18 000) ble det oppfgrt
bevilgning p& vegbudsjettet for 1918—1919
sammen med kr. 6 000 til den under rute
904 nevnte parsell Flinkestad—Forset
(Gurbmojok), i alt kr. 35 000 mot distrikts-
bidrag /1, m. v. I vegbudsjettprp. 1920 ble
planen utvidet til & omfatte delvis ombyg-
ging av Eibybruas overbygning séledes at
den blir trafikabel for bil.

Den foreslidtte ombygging av overbyg-
ningen var beregnet til omkring kr. 15 000.
Ogsad av andre grunner métte overslags-
summen forhgyes og ble i sistnevnte prp.
gket til kr. 93 000. Den ble senere ytterli-
gere forhgyet til kr. 123 500 (heri innbefat-
tet kr. 11500 til bru over Gurbmojok, se
rute 904).

Sistnevnte belgp ble bevilget av Stortin-
get i drene 1918—1923. Arbeidsomkostnin-
gene utgjorde kr. 123 412.80 hvorav ca. kr.
30 000 faller p& rute 904 og resten pd rute
905. Veglengden er for begge ruter 2 300 m
veg med 4,0 m kjgrebredde og 90 m bru a
3,25 m. Vegdekke av grus. Maksimumsstig-
ning 1:20. Byggetid 1917—1926.

2. Alta—Kautokeino.
(Kart 1 vegbudsjettprp. 1938.)

Denne veg utgar fra hovedvegen i Alta
ved Tangen gdard. Herfra fgrte en tarvelig
veg via Gargia opp pa Beskades. I vegbud-
sjettprp. for 1921 nevntes at vintertrafikken
fglger oppstaking pa vestsiden av Alten-
elven frem til Kautokeino, mens sommer-
trafikken fra Beskades fglger en ytterst
tarvelig planert veg ned mot Ladnajavre,
hvorfra anvendes batforbindelse frem til
Kautokeino — avbrutt ca. 1 km av Pikefos-
sen. Til istandbringelse av steinvardeopp-
staking samt utbedring av de nevnte tarve-
lige vegplaneringer hadde staten uten di-
striktsbidrag inntil 1915 anvendt ca. Kr.
18 000.

Fra 1. juli 1915 overtok staten vedlike-
holdet av vegplaneringen Tangen gdrd—

Beskades og derfra vintervegsoppstakingen
frem til Kautokeino. Se vegbudsjettprp.
1915—16 side 110 og 112. I vegbudsjettprp,
1921 ble det foreslatt at ogsd sommervegs-
forbindelsen skulle overtas av staten til
fremtidig vedlikehold som hgyfjellsveg.

For midler bevilget pa vedlikeholdsbud-
sjettet ble det etter hvert foretatt utbedrin-
ger og nyplanering av fremkomstveg over
Beskades forbi Lodiken og Suoluvuobme
fjellstue til Macé (Masi). I vegbudsjettprp.
1928 opplystes at det da var planert 30,5
km veg som trafikertes med bil. For & £
paskynnet arbeidet pa vegen forelgpig med -
Suoluvuobme som mal, foreslo vegdirektg-
ren bevilget ytterligere midler pa anleggs-
budsjettet. Stortinget 1928 bevilget kr.
10 000 og det ble gitt fortsettelsesbevilgnin-
ger de fglgende ar. I vegbudsjettprp. 1932
opplystes at anlegget da var planert til 0,7
km forbi fjellstuen. I 1933 ble oppgitt fgl-
gende lengder og omkostninger:

Beskades—Suolovuobme

—Stuoroaivve ........ 31690m kr. 74000
Arm til Macé

(Stuoroaivve—NMaceé) 1) 7550m « 20500
Stuoroaivve—Biggeluobbal 11300m « 52500

Tilsammen 50 540 m kr. 147 000 .

Overslaget viste seg senere & vere for
lavt. Hertil korh at planen ble utvidet til
4 omfatte utbedring av den gamle veg Tan-
gen—DBeskades samt vegens forlengelse fra
Biggeluobal til Mieronjavre. I vegbudsjett-.
prp. 1937 og 1938 er omhandlet spgrsmalet
om valg av linje for strekningen Fidnatjok
—Mieronjavre. Resultatet ble at vegen
bygges etter den direkte linje over Lakse-
tjell. I vegbudsjettprp. for 1939—1940 be-
merket vegdirektgren, at arbeidet i fgrste
rekke forutsettes konsentrert om vegens
fortsatte opparbeidelse til Kautokeino, hvor
det ikke has veg.

Etter modifisert overslag av 25. mars
1939 hitsettes fglgende oversikt over leng-
der og omkostninger:

1) Denne arm har rute nr. 906.



Finnmark fylke. b 433

Alta (Tangen)—
Beskades ............
Beskades—Miron
med arm til Masi . ...
Miron—Kautokeino ..

26 000 m kr. 167000

82045 m «
16720 m  «

380 000
136 000

Tilsammen 124 765 m kr. 683 000

r. 30. juni 1940 var det bevilget kr.
000 uten krav p& distriktsbidrag. Til

Rute 906. - /
Kautokeinovegen—Masi.

parsellen Tangen bru—Gargia forutsettes i
henhold til vegbudsjettprp. for 1939 ytet
/10 som kvotadelsbidrag.

Ifglge arbeidsrapport av 28. november
1940 var det pr. 30. juni 1940 planert 82 045
lm. veg. Det er forutsatt en kjgrebredde
av 3,25 m eksklusive flat grgft.

(Kart i vegbudsjettprp. 1938.)

lenne riksveg er en sidelinje til Kauto-
rovegen (rute 905) og opparbeides av

de bevilgninger som gis til denne veg (se
foregaende avsnitt).

Rute 907.

Saga—Bjgrnstad.
(Kart i vegbudsjettprp. 1935 og 1938.)

'enne veg ligger i Alta herred. I &rene
[—1904 ble det bygd veg fra Saga (i
wveg 50) til Bjgrnstad med arm fra
rneng til Lund (se 2. bind side 486).
ine veg som gar pa Tverelvens gstside,
for partiet mellom Bjgrneng og Bjgrn-
| nedlagt som hovedveg. Den var blitt
lagt av utglidninger i terrenget som be-
av leire. Til erstatning for denne veg
det foreslatt bygd ny veg pa Tverelvens
side pa sikker grunn. Ved Bjgrnstad
det planlagt bru over Tverelven. I veg-
sjettprp. 1921 ble det nye vegprosjekt
gitt & ville koste kr. 82 000 for en lengde
76 . Stortinget samtykket i at vegen
d—Bjgrnstad ble opparbeidet for mid-
forskuttert av distriktet.

Etter en plan av 1926 ble anlegget be-
regnet til kr. 48 000 for en veglengde av
1760 m.

Stortinget 1928 og 1929 bevilget tilsam-
men kr. 48 000 mot distriktsbidrag 1/,,.

Arbeidsomkostningene utgjorde kr. 47292.
Veglengden er 1988 m, herav 1956 m med
kjgrebredde 3,75 m og 32 m med kjgre-
bredde 2,80 m. Sistnevnte lengde omfatter
Bjgrnstad bru som er en jernbjelkebru
med jernbetongdekke i 2 spenn a 14,5 m
teoretisk spennvidde. Byggetid 1928—1931.

I vegplanen (se fylkestingsforh. 1939) er
denne veg forutsatt fortsatt som riksveg til
Kautokeino om Jesjavre og om Sjusjavre
til Karasjok.

Rute 910,

Skaidi—Kvalsund—Hammerfest.
Denne rute er opptatt som riksveg i 1935.

1. Hammerfest—Akkerfjord.
(Kart i vegbudsjettprp. 1915.)

:nne veg er det fgrste ledd i den i veg-
en av 1908 prosjekterte vegforbindelse
Hammerfest til sgrspissen av Kvalgen

ferjeforbindelse over til Kvalsund,
fra videre til Repparfjordbunn og
ituelt til Porsangerfjord.

8

Vegen Hammerfest—Akkerfjord bringer
Hammertfest by i forbindelse med det nzer-
meste oppland, Indrefjord og Akkerfjord.

Allerede i 1897 ble vegprosjektet anbe-
falt av fylkestinget. I 1915 ble vegen opp-
tatt pad vegbudsjettet. Overslagssummen
for veganlegget Hammerfest—Akkerfjord
lgd opprinnelig pa kr. 145 000, hvorav innen
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Hammerfest by 920 m beregnet til kr. 31000
og innen Sgrgysund herred 6 500 m bereg-
net til kr. 114 000.

Etter fornyede undersgkelser i 1918 viste
det seg ngdvendig & gke overslaget til kr.
387000. P& grunn av arbeidsprisenes stig-
ning og ngdsarbeidsdrift ved anlegget
méatte belgpet forhgyes til kr. 537 000, som
ble bevilget av Stortinget i arene 1915—
1923 mot distriktsbidrag 1/;¢ m. v.

Arbeidsomkostningene var kr. 536 967.29,
Lengden er 7 321 m. Kjgrebredden mellom
Hammerfest og Indrefjord (4130 m) er
40 m og ved Indrefjord— Akkerfjord
(3191 m) 3,25 m. Vegdekke: For fgrst-
nevnte parsell valset pukkdekke pa kultet
steinplanering, for den gvrige veg alminne-
lig valset grusdekke. Maksimumsstigning
1:12. Byggetid 1915—1924.

Vegen ligger mange steder i bratt fjell-
terreng hvor det av og til forekommer sng-
ras. Ved vegens avlevering henstilte di-
striktets representanter, at det ble anlagt
sngforbygninger pa disse steder (se fgl-
gende avsnitt).

2. Akkerfjord—Kvalsund.
(Kart i vegbudsjettprp. 1929.)

Denne parsell ble pabegynt i 1923 for
ngdsmidler og opptatt pa vegbudsjettet i
1929. Ved vegens opptagelse pd budsjettet
var det bevilget kr. 721 000 av ngdsmidler
mot distriktsbidrag 1/;, m. v. Overslags-
summen som opprinnelig 1gd pa kr. 907 000,
ble i forelegget for Stortinget 1929 oppgitt
til kr. 927000 for en lengde av 24491 m.
P& grunn av den store ngdsarbeidsdrift
matte overslaget senere gkes (se prp. 1931),
senest til kr. 994 000, som ble bevilget i
arene 1923—1934 og medgikk i sin helhet.

Lengden er 24294 m med kjgrebredde
3,6 m, vegdekke av grus og maksimums-
stigning 1:15. Byggetid 1923—1935.

I 1933, 1934 og 1935 ble det bevilget til-
sammen kr. 20000 til skredforbygninger
ved vegen Hammerfest—Akkerfjord. I 1936
og 1937 ble det bevilget tilsammen kr. 20000
til utbedring av en del kurver pa denne

veg med tilfgyende at utbedringer vil blj '.
foretatt helt frem til Kvalsund.

Plan og overslag for riksvegutbedringen
Hammerfest—Kvalsund ble innsendt med
overingenigrens brev av 6. november 1938
til vegdirektgren. Fglgende utbedrings-
arbeider ble foreslatt:

1. Utvidelse av uoversiktlige kurver til
dobbelt kjgrebredde.

2. Utbedring av kurvaturen.

3. Skredforbygning etter tidligere frem-

- lagt plan.

For en lengde av 30583 m var de plan-
lagte utbedringer beregnet til & koste kr.
267 000. Planen ble godkjent.

Pr. 30. juni 1940 var det bevilget kr.
127 000 mot distriktsbidrag 1/,.

\/ 3. Ferje over Kvalsund.
(Kart 1 vegbudsjettprp. 1929.)

I vegbudsjettprp. 1933 ble omhandlet
spgrsmalet om ferje over Kvalsund. Veg-
ruten Hammerfest — Karasjok ville ikke
kunne nyttiggjdres helt fgr det var istand-
brakt bilferje.

Overingenigren hadde i januar 1931 inn-
sendt plan og overslag for 3 alternativer:

I. Ikarnes—Stennes ... kostende kr. 21000
II. Ikarnes—Soladabukt « « 83 100
III. Alnes—Beritefjord .. « « 208000 _

Overingenigren foreslo forelgpig alter-
nativ IT lagt til grunn for opparbeidelsen.
Dette alternativ inngar for den vesentlig-
ste del i alt. IIT s& det var lite foregrepet
om dette som gir den beste lgsning og kor-
teste gjennomgang, senere skulle bli utfgrt.
Vegdirektgren var enig heri. I kegge disse
alternativer inngikk bru over Kwvalsund-
elven og veg gjennom vestre del av Kval-
sund fiskeveer. Omkostningene for ngdven-
dig vegforbindelse Kvalsund—Soladabukt
med bru over Kvalsundelven, vegarm til
Ikarnes samt ferjeleier — men uten ferje —
ble anslatt til kr. 78 100.

Ferjebat forutsattes skaffet til veie for
private midler. Likeledes gikk vegdirek-
tgren ut fra at ferjen bgr drives for privat
regning. Ngdvendig bidrag til driften av
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ksvegmidler ville kunne anbefales sa
1art ferjen inngikk som ledd i en riksveg-
ite.

I &rene 1931—1933 ble det disponert ngds-
idler til pébegynnelse av ferjeanlegget.
grste bevilgning pa vegbudsjettet ble gitt
1933. Distriktsbidraget ble bestemt til /4.
I vegbudsjettprp. 1935 opplystes at det
ar dannet et aksjeselskap med formél &
1skaffe og drive ferjen. Overslaget for
1legget viste seg & veere for lavt. Det ble
rhgyet fgrst til kr. 105000, senere til
». 113000 (se prp. 1937). Sistnevnte belgp
e bevilget. — Arbeidsomkostningene ut-
orde kr. 112 816.37. Herav til ferjeleiene
.. kr. 35000. Veglengden er 1760 m med
igre..  dde 3,6, 4,0 og for en kort strek-
ng 3,0 m. Maksimumsstigning 1:12.
yggetid 1931—1937.

Y~
. Kvalsund—Repparfjordbotn (Skaidi).
(Kart 1 vegbudsjettprp. 1929.)
Denne veg ble undersgkt i 1910. Som et
dd i den prosjekterte vegforbindelse fra

Hammerfest forbi Repparfjordbotn til
Smgrfjord eller Olderfjord i Porsanger ble
vegen tillagt stor betydning. Da Hammer-
fest er det stgrste kommunikasjonssentrum
i Vest-Finnmark vil trafikken bli ganske
stor etter Finnmarksforhold.

I 8rene 1921-—1923 ble det av ngdsmidler
disponert tilsammen kr. 230 000 til anlegget
og det ble opptatt pd vegbudsjettet i 1923
mot distriktsbidrag 1/,,. Etter det alter-

- nativ som forutsatte anvendelse av grus-

vegdekke var vegen beregnet a ville koste
kr. 484 000. For en lengde av 17790 m ble
anleggsomkostningene 1 vegbudsjettprp.
1924 oppgitt til kr. 490 000.

Overslagssummen ble senere nedsatt til
kr. 471 000. Dette belgp ble bevilget (heri
innbefattet kr. 3 000 som ble overfgrt av en
besparelse ved veganlegget Birkestrand—
Laksevoll). — Arbeidsomkostningene ut-
gjorde kr. 466 928.18 for en veglengde av
17 841 m med kjgrebredde 3,6 m (inklusive
flat grgft) og maksimumsstigning 1 : 15.
Byggetid 1922—1929.

Rute 912.

"Hasvik—Breivikbotn—Dgnnesfjord—Nordfjord—Langstrand.
(Kart i vegbudsjettprp. 1931.)

Denne vegforbindelse ligger pa Sdérdya
{asvik og Sgrgysund herreder). Den gar
a Hasvik nordover til Breivikbotn. Her-
a vil vegen bli fortsatt til Dgnnesfjord,
ordfjord, Sandgybotn, Lotre og Lang-
ran” ved Sdrgysundet, rett wvestenfor
amruerfest (jfr. vegbudsjettprp. 1934 side
0 og 1935 side 110).

Det er hittil gitt statsbevilgning til fgl-
nde parseller av denne rute:

1. Hasvik—Breivikbotn.
Denne vegparsell ble opptatt til bevilg-
ng pa vegbudsjettet i 1931. Lengden ble
yverslag av 27. mai 1931 oppgitt til 17 358
og arbeidsomkostningene til kr. 345 000
ider forutsetning av en samlet bredde av
) m og vegdekke av grus, delvis med
sinunderlag. I vegbudsjettprp. 1933 ble
erslagssummen forhgyet til kr. 361 000

fordi vegbredden forutsaties gket til 4,0 m
gjennom Hasvik fiskeveer og til 3,6 m pa
parsellene Hasvik—Barvik og Haraldseng
—Breivikbotn. Senere ble planen utvidet
med en kortere strekning over dyrket mark
p& Hansvoll i Breivikbotn, hvorved anleg-
gets kostende ble gket med kr. 4 000 for en
lengde av 320 m. I vegbudsjettprp. 1937 er
overslagssummen oppfgrt med kr. 438 000.
Den vesentligste del av overskridelsen
skyldes ngdsarbeidet.

Arbeidet ble pabegynt i 1928 for ngds-
midler (kr. 134 937.87). I alt er det bevil-
get kr. 437 937.87 mot distriktsbidrag 1/;y
m. v. Anlegget var ikke regnskapsmessig
avsluttet 30. juni 1940.

Ifglge da foreliggende arbeidsrapport er
anleggets lengde 17 497 m med kjgrebredde
delvis 3,6 m, men for den wvesentligste
lengde 3,0 m. Maksimumsstigning 1:11 og
grusvegdekke, .'
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-\/ 2. Breivikbotn—Dgnnesfjord.

Dette anlegg er ngermere omhandlet i
vegbudsjettprp. 1939.

Plan for anlegget som danner en direkte
fortsettelse av forannevnte parsell, ble inn-
sendt av overingenigren 18. april 1939. For
en lengde av 13160 m er overslaget bereg-
net til kr. 402 000 forutsatt en kjgrebredde
av 3,25 m med mgteplasser og vegdekke av
grus samt maksimumsstigning 1 :11.

Stortinget 1939 bevilget kr. 15000 mot
distriktsbidrag 1/, m. v. til anleggets pa-
begynnelse. Arbeidet var ikke igangsatt
30. juni 1940.

3. Nordfjord—Sandgybotn—Lotre—
Langstrand.

Parsellen Sandgybotn—Lotre ble opptatt
til bevilgning pa vegbudsjettet i 1934. Veg-
arbeidet var pabegynt allerede i 1931 for
ngdsmidler. Neermere begrunnelse for an-
leggets berettigelse er gitt i vegbudsjett-
prp.ne for 1934 og 1935. Parsellen Lotre—
Sandgybotn med senere fortsettelse til
Dgnnesfjord opplystes & ville ha sin betyd-
ning ved forelgpig & skaffe disse avsides-
liggende fjorddistrikter forbindelse med
utenverdenen. Lotre som har en god havn
og ligger bare 20 km fra Hammerfest, vil
ogsd kunne anlgpes av en annen lokalrute,
Hammerfest—Skjervgy. Distriktet er tynt
befolket, men overingenigren opplyste at
det er muligheter for en stgrre befolkning.
Han uttalte bl. a.:

Utenfor Sgrgya er bra fiskefelter og
bade i Sandgybotn og Dgnnesfjord foregar
jevnt bra hgst- og vinterfiske. De mangel-
fulle kommunikasjoner har imidlertid veert
til hinder for en full utnyttelse av fiske-
riene og serlig da den mest lgnnsomme
gren av fiskerinzeringen, ferskfiskekspor-
ten, som i den senere tid har fatt en stadig

stgrre betydning og blant annet medfgrt
kravet om seerskilte fiskeeksportveier. Vei-
forbindelsen tvers over gia til Sgrgysund-
siden vil skaffe distriktene en hurtig og
hyppigere forbindelse med kystrutene og
muliggjgre eksport av ferskfisk.»

For parsellen Sandgybotn—Lotre var det
undersgkt to linjer, en hovedlinje og en
alternativlinje. Hovedlinjen var 11,017 km
lang. Det var i planen medtatt fglgende
armer: Til Badsfjord, 0,46 km, til Fiskenes
hvor det er et stgrre skoleinternat 0,28 km,
til sjgen ved Sandvik dampskipsanlgpssted
0,08 km og til dampskipsanlgpsstedet Stor-
elv, 0,20 km. Samlet lengde 12,037 km.

Alternativlinjen var 0,451 km lengre.

Hovedlinjen var beregnet & koste kr.
249 300, alternativlinjen kr. 253 000.

I vegbudsjettprp. 1936 ble overslagssum-
men for hovedlinjen oppgitt til kr. 239 300.
De nevnte sidearmer forutsattes fremmet
som bygdeveganlegg med statsbidrag. I
vegbudsjettprp. 1937 foresloes valg av
alternativlinjen som var beregnet til kr.
243 000 for 11 468 m. Overslagssummen ble
i forelegget for Stortinget 1938 oppgitt til
kr. 317 000 for 11 370 m. Planen ble utvidet
til. & omfatte forlengelsen Lotre—Lang-
strand, 5150 m. beregnet til kr. 145 000.
Stortinget 1939 gikk med pé ytterligere ut-
videlse av planen med forlengelse vestover
fra Sandgybotn til Nordfjord. Ifglge over-
slag av juni 1939 var denne parsell bereg-
net til kr. 178 000 for 5 837 m.

Overslagssummen for anlegget Nordfjord
—Sandgybotn — Langstrand kom saledes
opp i kr. 640 000 for en lengde av 22 357 m.

Pr. 30. juni 1940 var det bevilget kr.
410 000 mot distriktsbidrag /0 m. v. Ifglge
den da foreliggende arbeidsrapport var det -
ferdigplanert 14273 m med kjgrebredde
vesentlig 3,0 m og maksimumsstigning 1:10.

Rute 913.

Breivikbotn—Sgrveer.
(Kart i vegbudsjettprp. 1931.)

Dette anlegg ligger pa Sgrgya og danner
en sidelinje til rute 912, idet anlegget gar

ut fra Breivikbotn og vestover forbi Brei-
vik til Sgrveer. '
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Av den bevilgning som ble gitt av Stor-
tinget 1939 til veger i sjgbygdene disponer-
tes kr. 53 000 til veganlegget Breivikbotn—
Sgrveer mot distriktsbidrag 1/,,.

Etter supposisjonsoverslag antas anlegg

av denne veg & ville kreve ca. kr. 608 000.
Det foreld i 1939 bare plan for parsellen
Breivikbotn—Veines som for en lengde av
3574 m er beregnet til kr. 118 000. Arbei-
det ble pdbegynt i september 1939.

Rute 914,

Tufjord—Valen.
(Kart i vegbudsjettprp. 1934.)

Anlegget ligger pa Rolvsgy i Masgy her- -

ed. Da anlegget ble opptatt pd vegbud-
ijettet 1 1935 var det pabegynt for ngds-
nidler. Siden 1927 var det disponert i alt
sr. 49 300 mot distriktsbidrag /1 m. v.

P& " nlvsgy bodde i 1922 431 mennesker
woray ca. 400 var interessert i vegen, som
or gvrig har betydning bade for jordbruk,
ppdyrking og fiskeri.

I 1928 ble overslagssummen oppgitt til
. 160 00 for 11 400 m forutsatt 3,6 m kjgre-
redde i en lengde av 900 m gjennom Tu-
jord fiskevaer og for gvrig 2,6 m med

maksimumsstigning 1:15 og vegdekke av
grus.

I vegbudsjettprp. 1935 opplystes at over-
slaget 1gd p& kr. 126 000. I 1936 ble det for-
hgyet til kr. 145 000 og i 1939 til kr. 154 300,
hvilket siste belgp utgjgr den samlede be-
vilgning pr. 30 juni 1940. Overslagssum-
men er senere forhgyet. Pr. 30. juni 1940
var det planert 11086 m av den prosjek-
terte lengde 11 446 m. Kj grebredden er ut-
videt til 3,25 m for den del av vegen som
opprinnelig var tenkt bygd 2,6 m bred (se
vegbudsjettprp. 1936).

/ Rute 916,

Olderfjord—Smgrfjord.
(Kart i vegbudsjettprp. 1906/07.)

Denne riksveg som ble bvgd 1911—1917
tgjgr den nordre del av veganlegget
mgrijord—XKistrand, som er nszermere om-
andlet i 2. bind side 500—501 og foran
ader rute 50, avsnitt 9, Olderfjord—Ki-

strand. Lengden av vegen Smgrfjord—
Olderfjord er 9,4 km. Vegen ligger i Ki-
strand herred.

Se ogsa avsnitt 14 under rute 50.

Rute 917.

Nordkappvegen: Honningsvag—Nordkapp med sidelinjer til Kobbholet
og til Skarsvag.
(Kart i vegbudsjettprp. 1934.)

Dette vegprosjekt er utfgrlig omhandlet
vegbudsjettprp. for 1935 og 1938, _side
3—155 og 157. Landsforeningen for Reise-
ret 1 Norge brakte frem spgrsmalet om &
ke bevilget midler til anlegg av en veg
Nordkapp allerede i 1908. Hverken veg-
rektgren eller Arbeidsdepartementet fant
n gang & kunne anbefale bevilgning pa
itens vegbudsjett til vegen. Den mentes
veere av interesse utelukkende for turist-
senet. Imidlertid begynte det i 1930-
ene & komme sterke krav pa vegen ogsé

fra det interesserte distrikt. I 1933 andro
sdledes Kjelvik herredsstyre om & f& satt
Nordkapp i forbindelse med riksvegen
gjennom Nord-Norge. Det ble videre sgkt
om snarest mulig & f4 bygd vegstrekningen
fra Nordkapp til Honningsvag som fgrste
etappe. :

Fra Honningsvag til Skipsfjord var det
allerede for flere 4r sideén pabegynt en
bygdeveg som pa det nermeste var ferdig
11940 (se under bygdeveger i Kjelvik).,
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I 1937 foreld det en plan fra overinge-
nigren for fortsettelsen nordover:

Skipsfjord—Nordkapp 24 070 m kr. 473 000
Arm til Skarsvag .... 3240 « « 50000

Tilsammen 27310m kr. 523 000

Vegdirektgren bemerket i vegbudsjett-
prp. 1938 at Nordkappvegens fortsettelse i
sin tid bgr opptas-pa vegbudsjettet som
hovedveg mot distriktsbidrag 1/;9 m. v. I
igrste byggeperiode ville man sgke a skatfe
forbindelse fra Nordkapp til et sentralt
sted. Det faller naturlig at dette blir Hon-
ningsvdg som vil bli et ledd i vegens fort-
settelse sgrover til forbindelse med riks-
vegen. Etter den oversikt som man hadde
i 1937 ville det — uttalte vegdirektgren —
ta lang tid fgr Nordkappvegen kunne bli
fgrt frem helt ned til riksvegen ved Smgr-
fjord i Kistrand. Vegen fra Nordkapp til
Smgrfjord ville med det som allerede var
bygd og den gang var under arbeid bli ca.
10 mil lang + en ferje. Den antokes
skjgnnsmessig beregnet a ville koste om lag
2,5 mill, kroner. I brev av 20. november
1937 til vegdirektgren foreslo fylkesman-
nen tatt under overveielse a sgke Nord-
kappvegen fremmet ekstraordineert wved
opptagelse av lan som eventuelt tilbake-
betales ved inntekter i form av bompenger
av turisttrafikken. Dette ble anbefalt av
vegdirektgren og av Arbeidsdepartementet
og i1 overenstemmelse med forslag i den
kgl. prp. (se denne side 193) samtykket
Stortinget 1938 i, at vegen fra Honningsvag
til Nordkapp «vert upparbeid av distriktet
ved hjelp av 1an som vert betalt tilbake ved
inntekter i form av bompengar, som det
vert gjeve lov til & krevja upp av turist-
ferdsla pa vegen millom Skarsvag vegkryss
og Nordkapp. Kvar bommen skal setjast
upp, storleiken av bompengane og den naer-
mare skipnad med innkrevjinga, er det
fyresetnaden at Arbeidsdepartementet god-
kjenners.

I vegbudsjettprp. for 1939 ble det bl. a.
anfgrt fglgende:

«Nord-Norges Turisttrafikk-Forbund har
under 6. september 1938 innsendt til stats-
myndighetene en henstilling som blev ved-
tatt pa et turistmgte i Bodg.

Denne henstilling er salydende:

«Pa et allmannamgte i Bodg den 31. au-
gust 1938 sammenkalt av Nord-Norges Tu-
risttrafikk-Forbund til drgftelse av tiltak
til fremme av reiselivet og hvor der mgtte
ca. 40 reiselivsinteresserte fra hele lands-
delen, blev der fattet en samstemmig hen-
stilling til statsmaktene om mest mulig &
paskynde byggingen av bilveien frem til
Nordkapp-platéaet.

Enhver nordmann vil vere klar over
hvilket aktivum vi reisetrafikkmessig sett
har i dette verdensbergmte utsiktspunkt,
men det ma ogsad erkjennes at vi darlig har
forstatt & utnytte Nordkapp forretnings-
messig. Det er nu for den stgrste del uten-
landske flytende hoteller som bringer de
fleste reisende til Nordkapp. En del av
disse gar i land i Hornviken og bestiger
fjellet ad den bratte sti som fgrer op pa
platdet. Men mange orker ikke opstignin-
gen og ennu fler blir &r om annet avskaret
fra 8 komme derop pd grunn av at sjg og
uveer hindrer landstigningen. Hvor mange
misforngide reisende som pa denne mate
ikke kommer op pd Nordkapp er det ikke
godt & si. Men da man ma regne med at
hver misforngiet turist gjgr langt mere
skade for reisetrafikken enn mange for-
ngide gavner den, ma man nok anta at de
eksisterende forhold bevirker betydelige
tap for vart land.

For som det meget treffende blev uttalt
under mgtet: «Det & komme til Hornviken
uten & komme pd Nordkapp det er som a
komme til Egypten uten a fa se pyra-
midene.» '

Og dette forhold vil bli enn mere frem-
tredende og ufordelaktig nar riksveien til
Nord-Norge nér frem til Finnmark. Man
ma da ha lov til & regne med at et meget
betydelig antall av de bilturister som kom-
mer herop, har et naturlig gnske om &
komme helt frem til Norges nordligste
punkt. Men uten vei vil det veere meget
vanskelig & f& avviklet denne trafikk pa en
tilfredsstillende méate. Skal man henvise
de reisende til lokalskib eller hurtigruter
vil der lett skje en sammenhopning og for-
rykkelse i trafikken som kan virke gene-
rende i vide kretser og forstyrre trafikken
langt utover.

Det vil derfor vaere i alles interesse at
alle krefter blir satt inn pa & fa fullfgrt
den gjenstaende del av veien til Nordkapp
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:nest samtidig med at riksveien &pnes til
innmark.»

Veidirektgren er blitt mer og mer be-
yrket i at det vil vaere seerdeles gnskelig
f& paskyndet byggingen av en wvei til
ordkapp. For a bidra hertil tillater vei-
rektgren sig a foresla, at det for kom-
ende termin bevilges kr. 100 000 til pabe-
rnnelse av Nordkappveien pé strekningen
a Skibsfjord til Nordkapp.

Veidirektgren vil efter naermere over-
vielse pa grunn av forholdene anbefale at
:nne del av Nordkappveien bygges uten
‘av pa annet distriktsbidrag enn utgifter
. grunn m. v. Utgiftene til veiens ved-
tehold forutsettes utredet av de foran
swnte bompenger.»

Veg 2ktgrens forslag ble tiltradt av
'partementet og av Stortinget 1939. Pr.
. Juni 1940 var det saledes bevilget kr.
0000 til pabegynnelse av veganlegget
tipsfjord—Nordkapp. P& arbeidsrapport

for terminen 1939—1940 oppfdrtes over-
slagssummen etter overslag av februar
1940 med kr. 700 000.

o Storbukt—Koebbholet.
(Sidelinje til rute 917.)

Som en sidelinje til vegen Nordmansett
—Honningsvag ble det i drene 1921—1925
bygd en hovedveg fra Storbukt til Kobb-
holet. Prosjektet ble nsermere omhandlet
i vegbudsjettprp. 1916. I 1921 ble det stilt
til disposisjon av ngdsmidler kr. 115000
mot distriktsbidrag 1/,,. I 1923 ble anleg-
gets kostende oppgitt til kr. 125 000. Som
sluttbevilgning bevilget Stortinget 1924
kr. 10 000. Arbeidsomkostningene utgjorde
kr. 124 641.57 for en veglengde av 2251 m
med kjgrebredde 3,25 m -+ flate steingrgf-
ter i fjellterreng. Vegdekke steinlag og
grus. Maksimumsstigning 1 : 15.

Rute 926.
\/ Brennelv—Hamnbulkt.

(Kart i vegbudsjettprp. 1908.)
Denne veg er bygd 1907—1911 (se 2. bind side 501).
Angdende senere utbedring henvises til rute 50, avsnitt 14, Smgrfjord—Hamnbukt.

Rute 930,
Karasjokvegen: Lakselv—Karasjok.

Jfr. 2. bind side 499 om fjellstuer pa
hne vegrute,

Lakselv—Karasjok.

(1. .t1i vegbudsjettprp. 1918 og 1936.)
Srav om veg mellom Lakselv og Kara-
k sees & veere brakt pa bane i 1898. I
)3 oppstilte fylkestinget dette anlegg i
ste rekke. Prosjektet ble neermere om-
ndlet i vegbudsjettprp. 1908, 1909 og 1910.
plan som ble antydet av fylkesmannen
. opparbeidelse av midlertidig kjgrbar
mkomst ble ikke anbefalt av vegvesenet.
lkesmannen sluttet seg derpd til avde-
gsingenigr Rodes forslag om opparbei-
se av alminnelig sommerveg med en-
t utstyr. I vegbudsjettprp. 1908 ble over-
get oppgitt til kr. 400000 for 80 km
gde. Det var forutsatt valg av en linje
nnom Lakselvdalen. Vegdirektgren gikk

ut fra at det ble ytet distriktsbidrag /.,
m. v. til parsellen Skoganvarre—Karasjok,
mens det var meningen & sgke strekningen
Lakselv—Skoganvarre oppfgrt pa vegbud-
sjettet uten fordring pd kvotadelsbidrag
(se vegbudsjettprp. 1913). Anlegget som
var blitt oppfgrt i vegdirektgrens fore-
lgpige forslag til fylkestinget i 1917, 1918
og 1919 fikk dog av budsjettmessige grun-
ner ikke plass i vegdirektgrens forelegg
for Stortinget i disse ar, men det ble opp-
tatt belgp til vegen i de kgl. prp. og be-
vilgninger gitt av Stortinget for budsjett-
terminene 1919—20 og 1920—21 med til-
sammen kr. 83 000. Fortsatte bevilgninger
ble derpa gitt hvert ar til og med terminen
1935—36, likesom det i drene 1921—27 dis-
ponertes kr. 152000 av ngdsmidler uten
krav pa distriktsbidrag.

Det opprinnelige overslag av 1907 viste



