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Tanker pa slutten av
det gamle aret

Et nytt &r er pd hell og det gir nok en gang rom for refleksjoner. I fgrste om-
gang gir nok tankene til alle de menneskene som stiir oss ner, til familie og
venner, til arbeidskolleger og alle de andre som pé en eller annen milte fgles
S0m nre.

Vi tenker kanskje ogsi p de milene vi hadde i det gamle dret. Ble tingene
som vi trodde og hipet pi?

Mange har kanskje tenkt pé jobben de siste manedene. [ mitt arbeid kommer
jeg i kontakt med mange mennesker i etaten, og den siste tiden har jeg merket
at det er en del uro rundt om kring. Nye ord som funksjonsavtaler, regionalise-
ring og spesialisering vekker uro i mangt el vegvesen sinn.

Alle disse ordene er et resultat av at det stilles stprre og annerledes krav til oss
fra samfunnet rundt oss. Vi skal bli mer effektive og konkurransedyktige.

Regionalisering og spesialisering innebzrer et samarbeid over fylkesgrensene.
Vi i Finnmark skal dra nytte av andre fylkers ressurser og kompetanse. Tilsva-
rende skal andre fylker dra nytte av den ekspertisen vi her i fylket besitter pd
enkelte omriider.

Hvordan etaten vil se ut etter at denne runden er over er det vel egentlig ingen
som helt vet i dag. Et positivt poeng i denne sammenhengen er det som er sagt
om at ingen skal sies opp i Statens vegvesen. Det er ikke vanskelig 4 se at ela-
ten kommer til 4 endre seg de neste drene. Det er viktig at vi bevarer optimis-
men og stir pi for & forme denne etaten til en ennd bedre og mer effektiv ar-
beidsplass.

Det er et utrolig stort spenn i viire arbeidsoppgaver. Fra & bygge stgrre og min-
dre veganlegg, vedlikeholde vegnettet sommer som vinter, uttale oss om kom-
munenes arealplaner, kjenne bestemmelsene for frakt av farlig gods og til dele
ut refleksbrikker til barneskoleelever. Samfunnet har enorme forventninger (il
det vi driver pd med. Ingen av de arbeidsoppgavene som jeg listet opp er mulig
i gjennomfgre uten at vi enkeltvis eller i grupper trives og ser verdien av det
arbeidet vi gjgr. Den enkelte medarbeider betyr derfor svert mye for etaten og
innehar en erfaring og kompetanse som etaten ikke ma miste pd vegen til
fremtiden!

En fredfull jul og et riktig godt nytt ir til dere alle sammen.
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Administrasjonssjefens hjorne

Ngdvendig omstilling

Statens vegvesen er i likhet med annen
offentlig virksomhet i langt stgrre grad
enn tidligere satt under lupen. Politisk er
det en trend som klart gér i retning av at
konkurranse er et ngdvendig virkemid-
del for effektiv utnyttelse av offentlige
ressurser.

Dette, sammen med at bevilgningene til
veginvesteringer vil g sterkt ned de
nErmeste drene, gjgr at vegvesenets
egenproduksjon er inne i en kritisk fase.

1 lgpet av fi & md omfanget av egen
produksjon reduseres betydelig, trolig
fra dagens nivd pd ca. 5,5til ca. 3,5 - 4
milliarder kr arlig p landsbasis. Den
stgrste reduksjonen vil komme innen
anleggssektoren.

Det er serlig to forhold som vanskelig-
gjor vir konkurranseevne: Dagens pro-
duksjonsressurser (personell og maski-
ner) har kapasitet til 4 utfgre mer enn
forventet oppgavevolum i dra fremover,
og de administrative kostnadene er for
hpye i forhold til vére konkurrenter.

- Tilpasning

Produksjonsressursen mé tilpasses de
endrede forholdene. Med produksjons-
ressurser menes béde de operative opp-
gavene ute pi vegen og ledelses- og
stattefunksjonene ved produksjonsavde-
lingene og andre avdelinger pi Vegkon-
toret og i Vegdirektoratet.

Tilpasningen mi omfatte alle grupper,
og sarlig viktig er det n 4 tilpasse le-
delses- og stgtteapparatet. Overordnet
mélsetting er at mest mulig av pengene
skal “ut pd vegen”.

En reduksjon av produksjonsressursene
vil fé stor betydning for andre avdeling-
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er og da sarlig for administrasjons- og
utbyggingsavdelingene.

Det er viktig at stpttefunksjonene og
dermed de administrative kostnadene
tilpasses produksjonsvolumet si langt
det er mulig.

Dette er ngdvendig fordi vi er interessert
i ha en god og konkurransedyktig egen-
produksjon. Jeg tror at en konkurranse-
dyktig egenproduksjon er en forutset-
ning for at vi kan beholde Statens veg-
vesen som en produksjonsbedrift.

Reduserte kostnader

Hvordan skal vi sd kunne redusere ad-
ministrasjonskostnadene? P4 kort sikt
kan vi redusere kostnadene til reiser, ut-
styr, rekvisita m.v. Noe har allerede
skjedd ved at vi i Finnmark har vedtatt &
redusere reisekostnadene med 10% fra
1998 til 1999, en besparelse pi omlag
1,5 mill. kr.

Det arbeides ogsi med spesialisering av
administrative tjenester i etaten, samt at
regelverk og selvpilagte rutiner ma
gjennomgds og forenkles.

Bemanningen vil ogsi métte reduseres
ved naturlig avgang. Beslutningen om at
dette skal skje uten oppsigelser stir fast.
Vi er imidlertid ikke garantert 4 kunne
fortsette med det samme arbeidsfeltet
som vi har i dag. Nir folk slutter, og
ikke vi ikke foretar nytilsettinger, vil vi
vaere ngdt til fortlgpende & endre oppga-
vefordelinger mellom personer og enhe-
ter. Opplering blir da ngdvendig , og
etaten ma satse pd opplering langt mer
enn i dag.

Omstilling er krevende, mefi gir ogsi
muligheter for den enkelte til 4 gke sine
kunnskap og fa stadig mer interessante
og utfordrende oppgaver.

Vi trenger din

Uten en positiv holdning til det 4 tilegne
oss ny kunnskap og ta p oss nye ar-
beidsoppgaver vil vi std dérlig ruster til
4 mgte utfordringene vi vil bli stilt over-
for i tiden fremover.

Asbjgrn Anthonsen
Administrasjonssjef
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Renseanlegg vekker oppmerksomhet:

Utslipp redusert med opptil

98 prosent

Overgangen fra lgsemiddelba-
sert maling til plastbasert veg-
merking har fgrt til et stort ar-
beidsmiljgmessig framskritt for
de som har vegmerking som sin
arbeidsplass. Etter at Statens
vegvesen Finnmark bygde et
renseanlegg pa vegmerkebilen
er de helsefarlige utslippene re-
dusert med 97 - 98 prosent.

Av Inge Fred Dervo

Da man i Stortingsmelding nr. 34 fra
1994 bestemte at man innen utgangen
ay 1997 skulle forlate lpsemiddelbasert
maling i vegmerkingen, hadde man kan-
skje ikke helt klare formeninger om hva
erstatningen skulle bli. Det som imidler-
tid sto helt klart var at et arlig forbruk
pit 900.000 liter (pa landsbasis) lettflyk-
lige Igsemiddler var en for stor miljgbe-
lastning.

Valg av metode, materialer og utstyr var
ikke enkel. Den sékalte 3-komponenten,
med kald plast var allerede forlatt. 2-
komponenten hadde vedheftsproblemer,
og den vannbaserte malingen hadde en
alt for lang tprketid.

Valget falt til slutt pd sprayplasten som
innfridde de fleste kravene som ble stilt
til det nye vegmerkematerialet.

Unik metode

Sprayplasten som i dag brukes til mer-
king av finnmarksvegene er i fplge pro-
dusenten helt ufarlig.

For i fi sprayplasten ut pd vegen var-
mes massen opp til over 200 ° C. Denne
prossesen skjer i store gryter som gjgr at
det avgis mye oljedamp med en ubehag-
lig lukt. Dampen bestér av grsmd parti-
kler som dannes nér den oppvarmede
massen nedkjoles. Over tid, fra en til tre
dager, medfgrer dette et stort ubehag for
mannskapene som stir over de ipne
grytene ved etterfylling av plastmassen
som leveres i blokker. Ubehaget gir seg
utslag i sterk irritasjon i nese og hals, og
1 noen tilfeller ogsd kvalme og hodepi-
ne.

Dette ble da ogsa konstantert av Sintef
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som sommeren 1997 gjorde omfattende
milinger pd vegmerkeutstyret til Sgr-
Trgndelag. De konkluderte med at det i
denne prosessen ligger en betydelig hel-
sefare dersom en ikke tar problemet pA
alvor. Og det var nettopp det Finnmark
gjorde.

Etter en del forspk og utprgving klarte
vegmerkemannskapene il vegetaten i
Finnmark 4 utvikle et helt nytt avtrekks-
system med filtrering etter det sikalte
“magnetiseringsprinsippet”. Prinsippet
er kjent i andre sammenheng, men er al-
dri tidligere blitt brukt pA rullende mate-
riell. Det nye avirekkssystemet er unikt
her til lands og har vakt stor oppmerk-
sombhet,

Filteret bestar av elektriske celler som
ved 8000 V like-

tember i dr, og konklusjonen var helt
klar: Renseprosessen har vart vellykket!
I rapporten fra Sintef kjemi heter det
bl.a.: “Filtrets reelle utskillingsgrad har
veert minst 97 - 98 %", Dette som i ut-
gangspunktet var et forspk pé vir koke-
bil har gitt sa gode resultater at det nd
ogsi vil arbeides videre, og far neste
sessong skal det bygges et lignende av-
trekk pd vir leggebil.

Sintef kjemi gjorde i manedsskiftet au-
gust/september 1998 mélinger pA virt
nye utstyr. Milingene ble gjort bide
med og uten det omtalte filteret. I sin
rapport konkluderer de med at den nye
renseprosessen er svert effektiv og vel-
lykket og at filteret har en utskillings-
grad pd minst 97 - 98 prosent.

strgm gj@r at olje-
dampen med mikro-
partiklene som pas-
serer 1 joniseringstri-
dene i cellene, blir
oppladdet og magne-
tisert. Dermed blir de
slynget mot oppsam-
lingsplater og kon-
denseres til flytende
vieske, i dette tilfel-
let olje, som renner i
ut av filtret og sam- o
les opp.

Ubehaget for-

svant
Etter en sesong med

effektive.

L. f l

Bjarne Malvik fra Sintef Kjemi konstanterer at filtreringssy-
stemet pa Statens vegvesen Finnmarks vegmerkemateriell er

Foto: Inge Fred Dervo

utstyret i bruk, var
mannskapene som
hadde utviklet utsty-
ret selvfplgelig spent
pé resultatet. Mann-
skapene folte ikke
lenger det samme
ubehag av lukte, og
irritasjon i nese og
hals var pa det meste
borte. Vi ba derfor
Sintef kjemi om &
komme til oss for 4
gjare malinger pd
virt utstyr.

Dette ble gjort i mi-
nedsskiftet august/sep-

Magnetiseringsprosessen foregdr i den bla boksen plassert
bak pd kokebilen.

Foto: Inge Fred Dervo

Menneskelig svikt arsak til trafikkulykker

Proveprosjektet med en ulyk-
keskommisjon i Sgr-Varanger
har veert i drift siden 1. septem-
ber 1997. Fram til 24. oktober i
ar har det vaert 22 politiregis-
trerte trafikkulykker i Sgr-Va-
ranger kommune. 17 av disse
er ferdig bearbeidet av kommi-
sjonen. De fleste ulykkene har
funnet sted pa sng- eller vinter-
fare, og i de fleste tilfellene er-
kjenner forerne & ha gjort feil-
vurderinger i forkant av ulykken.

Av Ken 1. Friskile

I sin drsrapport uttrykker kommisjonen
bekymring overfor den kulturen som
hersker i en del ungdomsmiljs. Ung-
dommene tgyer grensene helt bevisst,
ogsi pd vanskelig fore. Flere av ung-
dommene som har veert i de undersgkte
trafikkulykkene har opplyst kommisjo-
nen om at det kjores veldig hardt, og at
man pi vanskelig fore kjprer “det man
tror svingen kan tile”. De legger pd ing-
en miiter inn sikkerhetsmarginer, og det
sier seg selv at dette mé gd galt i enkelte
tilfeller, mener kommisjonen.

Det har ogsi skjedd ulykker etter sngfall
der snpmengdene i vegbanen ikke har
vaert si stor at det i henhold til gjeldende
standardkrav skulle ha vert brpytet.
Snpmengden har likevel veert stor nok
til at dette har skapt sviert vanskelige
siktforhold, spesielt i forbindelse til
tunge kjpretgy. Disse kover opp snpen,
og biler som kommer bak blir dermed
vanskelig & oppdage.

“Det er et tankekors at man fra
medisinsk hold ikke i det hele
tatt

vurderer at personer med visse
medisinske problemer burde ha
forerkort”

[ to av utforkjeringsulykkene har farer-
ne hatt medisinske problemer som kan
ha vert medvirkende til at ulykken

skjedde. I det ene tilfellet hadde fgreren
sukkersyke, i det andre psykiske proble-
mer. Kommisjonen mener det er et tan-

kekors at det ikke i det hele tatt, fra me-
disinsk hold, vurderes om personer med
slike problemer bgr ha farerkort.

Selv om det uten tvil er forerfeil som er
hovedirsaken til alle de ulykkene som
er undersgkt, mener kommisjonen at det
er klarlagt at noen av ulykkene kunne
viert unngitt dersom de fysiske forhol-
dene hadde vart anderledes. Kommisjo-
nen viser her til feil doserte svinger,
manglende rekkverk og generelt dérlig
Kurvatur pi vegen.

Satser pa info

Under gjennomgangen av hver enkel
ulykke med personskade drpfter kommi-
sjonen eventuelle forslag til tiltak for &
unngd at en tilsvarende ulykke skal skje
igjen.

Av drsrapporten gir det fram at mange
av de foreslitte tiltakene gir pd informa-
sjon. Forslagene har ofte gitt pd bedre
informasjon og opplering pd kjeresko-
lene for blant annet 4 hindre ulykker der
sjafpren sovner av. Andre tiltak som har
vert diskutert er et utvidet glatt-kjp-
ringskurs som ogsi omfatter det & hand-
le riktig i kritiske situasjoner og sterkere
vekt pil bevistgjoring for bruk av parke-
ringslys og ngdblinkere ved uforutsatte
stopp pa vegen,

Videre er det foreslitt justeringer av
kontrollvirksomheten som vegtrafikktil-
synet gjgr, blant annet pi store kjgretgy
og kjettingbruk. Kommisjonen pnsker
en dialog for 4 bevistgjere sjiforene pa
dette omriidet. Dette mener kommisjo-
nen skal skje i stedet for, eller i tillegg
til i kontrollere at riktig antall kjettinger
er i kjretgyet, slik det hovedsaklig gje-
res i dag.

“Ungdommenes gnske om
en egen bane der de kan rase
Jra seg kan helt klart ha

noe for seg”.

Trafikkulykke ved Stremmen bru § mars 1998
hvar to biler var involvert. Representanter
for ulykkeskommisjonen er i ferd med d gjp-
re sine underspkelser pd nlvkkessteder.

Flere ungdommer som har vart innvol-
vert 1 de bilullykene som kommisjonen
har sett pd har gnsket en egen bane der
de kan “rase” fra seg. Kommisjonen har
ogsd drofiet disse gnskemilene, og i frs-
rapporten skriver de at dette helt klart
kan ha noe for seg.

Ogsi enringer pd fysiske forhold er
drgftet i kommisjonen. Her har bl.a.
skilting for & varsle spesielle fgreforhold
og endring av doseringsforhold blitt dis-
kutert. Kommisjonen papeker i drsrap-
porten at hpyere standardkrav til broy-
teinnsats vinterstid kan bidra til at ulyk-
ker unngds.

Alle fotos: Jan Kalliainen
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Finland:

Ny motorveg mellom Kemi og Tornio

En av Nord-Finlands viktigste
og mest trafikkerte vegstrek-
ninger, den sakalte Bottenvik-
vegen (E4 / E75) mellom Kemi
og Tornio, skal innen ar 2001
erstattes med en ny motorveg.
Prosjektet er kostnadsberegnet
til 390 mill. finske mark. Tilta-
ket blir sett pa som en sveert
god samfunnsgkonomisk inves-
tering, og i folge prognosene er
det forventet at investeringen
vil gi tilbake 1,6 gang mer enn
investert i lgpet av en 30-ars
periode.

Av Ken I. Friskile

Utover selve motorvegen pd 19,5 km
omfatter prosjekiet ogsd opprustning av
tilsammen 20 km med riks- og stamve-
ger og 21 km private veger. Utover dette
skal det bl.a. bygges 53 bruer, 38 km
med belysning og 7,8 km med stay-
skjerming. Bottenvikvegen er en del av
det internasjonale TEN-vegnettet og er
Finlands serligste fastlandsforbindelse
til Vest-Europa. Den nye motorvegen vil
hovedsakelig fii en trase nord for dagens
hovedveg.

Bottenvikvegen bygges stort sett som
delentepriser. Stgrrelsen pi enteprisene
varierer fra 4 til 48 millioner mark. Det
erialt 11 delentrepriser, og forste delen-
treprise ble pabegynt tidlig i 1998.

Fra tanker til virkelighet

Etter flere ar med diskusjoner og pifpl-
gende planlegging kunne de finske veg-
myndighetene i 1979 presenterte grunn-
linjene til en ny vegforbindelse samt
prinsippene il bedringer av den eksiste-
rende vegen.

I lgpet av 1980- drene ble trafikkmeng-
den pd strekningen nesten fordoblet, og
prognosene den gang forutsé at ca. 7
millioner Kjpretpy érlig ville trafikkere
strekningen i dr 2015. Hoved-vegens
vegnettmessige stilling, utviklingen i
trafikk-og ulykkesmengder samt et ek-
spanderende jordbruk gjorde at planleg-
gingen av en ny vegforbindelse ble in-
tensivert,
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Hlustrasjonen over viser traseen for den nye motorvegen mellom Kemi og Tornio.

Selve utbyggingen tok til sommeren
1997, 30 ér etter at de frste planene om
en ny vegforbindelse mellom Kemi og
Tornio ble lansert,

Bottenvikvegen byggekostnader belgper
seg i alt til ca. 390 mill. Fmk, og pro-
sjektet er det fgrste vegobjekt i Lapp-
land hvor den europeiske investerings-
banken har gitt tilsagn om 1in (80 mill.
Fmk).

Tiltaket ansees som samfunnsgkono-
misk lpnnsomt fordi man forventer at
investeringen vil gi tilbake 1,6 ganger
mer enn investert i lgpet av en 30-irs
periode. Prosjektet sysselsetter ca. 800

I dagene 19. - 22. november gjennomfprte personalforeninga ved vegkontoret perso-

Arsverk og midlertidig sysselsetting er
ca. 400 irsverk. Investeringen gir i til-
legg grobunn til offentlig etterspprsel og
er med pé 4 styrke det private n@rings-
liv og den generelle sysselsettingen i
omradet.

Hgsten 1998 startet planarbeidet for en
forlegning av motorvegen videre sgro-
ver fra Kemi til Simo, Gir alt som de

finske vegmyndighetene planlegger si
vil arbeidet med en motorvegforbindelse
sprover ta til straks strekningen mellom
Kemi og Tornio stér ferdig. Etter planen
skal dette skje i 2001, men pd grunn av
reduserte bevilgninger kan dette mitte
utsettes i ett ir.

by T i

naltur til Kemi og Rovaniemi. Befaring av motorvegen fra Kemi til Tornio sto selv-
folgelig pd programmet. I neste nr. av Reflexen vil du kunne lese mer om det som
skjedde pd Finlandsturen.Bak gruppa av Finlandsfarere kan man se traseen pd den

nye motorvegen.

Bak f.v: Karl Tore Eike, Stein Brembu, Amandus Frpyseth, Willy Hansen, Kiaid R.

Schietne, Willy Johansen og Rune Nordberg.

Framme f.v: Arnljot Holder, Ellen Froyseth, Astrid Eide, Nina Haugland, prosjektle-
der for Bottenvikvegen Pekka Suopajérvi og Morten Klokkersveen.

Foto: Ken 1. Friskila

Samarbeid over landegrensene

Vegvesen i Finnmark har i en arrekke hatt et samarbeid med Viigverket i Lappland distrikt om vedli-
kehold av grensebruene mellom Norge og Finland. Vegsjefene i Finnmark og Lappland distrikt én-
sker nd i se nzermere pi om det er andre omrader hvor man kan fa utviklet samarbeidet til andre

omrader.

Av Ken L. Friskile

- Det har lenge viert jevnlige meter mel-
lom vegvesenet i Finnmark og Viigver-
ket i Lappland distrikt, N er det imid-
lertid pd tide & komme vekk fra pratesta-
diet med gode intensjoner og over til et
konkret samarbeid. Det sier distriktsle-
der Asle Persen i @st-Finnmark trafikk-
distrikt. Han har veert kontaktperson mot
de finske vegmyndighetene i Lappland.

For & prgive & f til et mer omfattende
samarbeid mgtte representanter for de to
landene hverandre til et seminar 1 finske
Saariselki tidligere i dr. Her ble det opp-
nevnt arbeidsgrupper som fikk i opp-
drag & utarbeide prosjektbeskrivelser for
samarbeid innen seks hovedomrader.
Utover representanter fra Finnmark del-
tok ogsd Troms pd seminaret.

De omrédene arbeidsgruppene skal se
nermere pd er dekkevedlikehold, tra-
fikksikkerhet, vegtrafikkmeldinger, vin-
terdrift, vegmerking samt produksjons-
samarbeid. Arbeidsgruppene skal etter
planen ha fullfgrt sitt arbeid innen 15.
mars neste ir. Resultatet skal deretter
legges frem for vegsjefene i Lappland,
Troms og Finnmark.

Hindringer

- Et samarbeid vil imidlertid kunne mpte
enkelte hindringer som vi i dag ikke har
oversikt over. Hva med toll -og konkur-
ransebestemmelser? Hva skjer f.eks. ndr
vi skal over til Finland med norsk utstyr
for 4 breyte og merke finske veger, sppr
Persen. Han trekker frem vegmerking
som eksempel pi noe Norge kan utfpre
pé nord-finske veger. Finnmark har i
dag en overkapasitet pi dette omridet.

Et annen usikkerhetsmoment Persen
trekker frem er den ulike organiseringen
ay vegvesenet og det finske Viigverket.
Finnene har sine produksjonsavdelinger
direkte underlagt Veg-direktpren i Hel-

Samelandsbrua mellom Norge og Finland vedlikeholdes av Vigverket i Lappland
distrike.

singfors. I tillegg utfgrer de finske pro-
duksjonsavdelingene langt mindre 1
egenregi enn de norske.

Trafikksikkerhetsarbeid er et omride
som vil veere enklere 4 i til. 1 folge Per-
sen vil mye her dreie seg om kunn-
skapsoverfgring. Ogsi bedre vegtrafikk-
meldinger bgr veere enkelt 4 f til mener
han. Her er det stort sett snakk om bedre
kobling mellom de norske og finske
vegmeldingssystemene og bedre mel-
dinger spesielt for grensevegene.

Disse er E 78 gjennom Skibotndalen i
Troms og strekningene Kautokeino -
Enontekit, Karasjok - Ivalo, Tana bru -
Ivalo over henholdsvis Utsjok og Pol-
mak samt Kirkenes - Ivalo mellom
Finnmark og Finland, sier han.

Utover dette trekker Persen frem kjgp
og salg av f.eks. masse som et omride
man bpr kunne fa til et utvidet samar-
beid.

- Under dekkeleggingen av Rv 93 mel-
lom Kautokeino og riksgrensen kjgpte
Statens vegvesen Finnmark masse fra

Arkivfoto

massetak i Finland. Finnene har nd ut-
trykt et sterkt gnske om i kjppe tilslags-
materiale fra virt massetak i Tanadalen,
opplyser han.

Tradisjon for samarbeid

- Vi har en tradisjon for 4 snakke med
hverandre. Tidligere har vi bl.a. drevet
med kompetanseutveksling og kunn-
skapsoverfgring. Vedlikeholdssamarbei-
det av grensebruene Anarjohka bru og
Samelandsbrua er ek pé et mer
formalisert samarbeid, sier Persen.

I fglge Persen har bruene to forskjellige
vedlikeholdsavtaler. Etter avtalen for
Anarjohka bru fra 1957, skal de to lan-
dene drive vedlikehold pi egen side av
grensen. Slik fungerer det ikke i dag. De
senere ir har finnene sprget for vedlike-
hold ogsé pd norsk side. Vegkontoret i
Finnmark gnsker na a fa til en avtale for
Anarjohka bru lik den man har for Sam-
elandsbrua. I felge sistnevnte vedlike-
holdsavtale, som forgvrig er fra 1995,
skal vedlikeholdet fullt og helt utfgres
av Vigverket i Lappland.
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Kobbholet bru overtatt

Av Bernt-Aksel Jensen

I kontrakten 14 den store brua pd 520
meter, samt to mindre bruer over Kjel-
kevika og Sarnespollen. Oppdragstiden
har vart fra juni 1996 til 1. desember
1998,

Byggeleder Rune Martinussen sier at
oppdraget har vert sammensatt og ut-
fordrende for Selmer. Det er mange ele-
menter som skal passes sammen slik at
brua framstir som en helhet. Brua ligger
naturlig til i terrenget, og knytter sam-
men vegforbindelsen fra Veidnes til
Langstranda like ved Kobbholdalen.

Sveert utfordrende

Bruas mange elementer, med senkekas-
sene forankret ned pd 37 meter under
havoverflata pé det dypeste punkt, en
520 meters lang stilkasse som kom i
seksjoner pa opptil 90 meter, og et sinn-
rikt forskalingssystem som stgpte sek-
sjoner pd 20 meters brudekke i slengen
har sammen gjort oppdraget til ett av de
mest utfordrende som Selmer har lgst
innen denne delen av selskapets virk-
sombhet.

- Vier godt forngyd med i ha klart &
gjennomfpre de utfordrende tekniske
Igsningene i kombinasjon med klima og
geografisk beliggenhet, til byggherrens
tilfredshet, sier byggeleder Martinussen.

I falge Martinussens anslag er mellom
8-10 millioner kroner lagt igjen i lokal-
samfunnet gjennom innkjgp av varer og
tjenester. Av arbeidsstokken som har
vaert opptil 50 mann pé det meste, har
omlag 10 prosent vert fra Nordkapp.

Et ytterligere pluss for Nordkapp er mu-
ligheten for “etterbruk™ av omriidet hvor
senkekassene ble stgpt. Den store ut-
sprengte dokken i fjellet med tilhprende
kai er overtatt av Nordkapp kommune

10 REFLEXEN - NR 4 - 1998

Statens vegvesens folk kunne forleden overta Kobbholet bru fra entreprengren Sel-
mer. Her samlet ved brukaret pd Langstranda for & foreta inspeksjon av herligheten.
Foto: Bernt-Aksel Jensen

og brukes av Nordkapp Sjéfarm i deres
arbeid med lakseoppdrelt. I stedet for &
fjerne restene av anlegget, ble det lagt
penger i & utnytte omridet for ettertiden
til alle parters beste.

Til véren skal det legges asfalt pd brua.
Dette i tillegg til mindre flikking p&
rekkverk er hva som gjenstir nd nir
Selmer pakker ned sitt utstyr. Brakkerig-
gen pé Sarnes blir stdende til vren
1999, for den fjernes.

" Tips
_'Reflexen

Fotoglimt fra Kobbholet bru og siste stop

Siste stopedag for brudekket 4. sey

) ber 1998. Hurra, Champangen § ! Jubelen var stor da siste
stgp pd brua var unnagjort. Legg merke til de tprste blikke-
ne.

De siste kubikk med betong er pumpet ut i forskalingsfor-

Fatimaprosjektet har holdt stilen gjennom hele perioden.
ma. Media er pd plass for d fii med pyeblikker. Stor blgtkake ved alle milepeeler til @wre for arbeidsgjengen.

b = Sl 4

Svein Roska (t.h.) og Sigvald Stene pusser om kapp de siste
metrene pd stgpen av brua.

En plass pd brua ligger et lite minne etter entreprengren.
Alle fotos: Bernt-Aksel Jensen
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Avfallshandtering i Statens vegvesen:

Alle tilsatte skal....

Litt ut pi nyaret settes det Innledningsvis igangsettes en intern in-
igang ulike tiltak i fylkene for 4  formasjons- og motivasjonskampanje.

7 5 De fleste fylker har oppnevnt kontaki-
rednse'r e avfallsmengden i eta personer som skal veere padrivere lokalt.
ten. Stikkord som returord-

I Finnmark er denne kontaktpersonen
ninger og gjenvinning er sen-

overingenigr Odd Tobiassen. T omtalte
trale. Men det dreier seg om hindbok er det utarbeidet 17 ulike “Av-
mer enn papirinnsamling pa

fallsark™ som beskriver hvordan det en-
5 g kelte avfallet skal behandles. Og fol
kontorene. Det gjelder all var T AVIA GL SR, DEMING 50 i At

vi disse er bide bedre pkonomi og stgrre

virksomhet. trivsel noen av de ringvirkningene vi
oppnir gjennom arbeidet for et bedre
Av Trygve Hansen miljg.

I hiindbok 211 sier vegdirektgren det
slik: “Alle tilsarte i Statens vegvesen
skal medvirke til at mdlene innen av-

P sikt, kanskje allerede i 1999, er det
planer om & utprave avfallssortering pa
noen sigrre arbeidsplasser. Internt kan

Sfallshindtering blir nddd”. Selv om le- nok motargumentene vere mange, men
delsen pil alle nivier har et spesielt an- til syvende og sist vil dette bare vare et
svar si gjelder dette ogsi deg og meg. spersmil om tid.

Der sto en
liten lgvetann...

(gjer du sa godt du kan?)

Avfall

- en ressurs pa avveier

Namsane lir brtatbingimay. Tompacit fov sk ooy
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Jubileum under palmene

Norsk vegteknisk forening
(NVF) avd. 73 feiret sitt 50 érs
jubileum under palmene pi
Grand Canarias sgrkyst i okto-
ber. Dette ble ogsa foreningens
aller siste arsmgte, for ut pa ny-
aret slar foreningen seg sam-
men med avdeling 71 - vest-
Finnmark til en felles avdeling
for Finnmark fylke.

Av Inge Fred Dervo

Det hele startet egentlig som en spgak ut
i de sma timer pd drsmptefesten for
mange ér siden. Styret tok senere opp
triiden, strikket og triklet, og den 16.
oktober satte 15 av foreningens med-
lemmer seg pd flyet til Grand Canaria
sammen med sine bedre halvdeler for a
tilbringe to uker i shorts i den varme so-
len. Med pd turen var ogsd en gjest fra
NVF avd. 71.

Historikken

Alt her i livet gir i bglger, og slik har
det ogsé vart med aktivitetsniviet i avd.
73 opp gjennom drene. Men i alle ir si-
den foreningen ble stiftet den 19. juni
1948 og fram til i dag har den hatt en
egen evne til & vere med der noe skjer.

Foreningen og dens medlemmer har i
alle dr veert med pa & forme vér arbeids-
plass til beste for oss alle. Det har alltid
stitt respekt av oppsynsmannen og hans
arbeide.

Da vegoppsynsmennene i Finnmark vil-
le organisere seg rett etter krigen var
nok geografien og manglende kommu-
nikasjonsmuligheter den direkte frsaken
til at det ble stiftet to foreninger i fylket.
Vinterstid var Hurtigruta pa kysten den
eneste forbindelse mellom @st og vest i
fylket. Helirlig vegforbindelse gjennom
fylket kom ikke far i 1975. Det at flytra-
fikken var kommet pd 60-tallet var ikke
noe alternativ for vegfolket.

Sittende fra venstre: Per Smelror, Kurt Stormo, Torleif Johansen, Ove Johansen,

Margit Vigen og Fred Inge Dervo.

Stdende fra venstre: Odd Tobi Anders M,

Steinar Gabrielsen, Kjell Kjee-

reng, Ashjgrn Iversen, Jon Martin Aronsen, Age Paulsen, Edgar Bang og Asbjorn

Bernhardsen.

Etter som drene har gitt, og NVF har
blitt en forening som organiserer stadig
flere grupper innen etaten, har ogsé ve-
gene blitt bedre og dermed har avstan-
dene blitt mindre.

Hastigheten gker, kravene blir stgrre og
viktigheten av & ha en ballast har gjort at
vi ser npdvendigheten i & samordne viire
krefter til en slagkraftig forening. Derfor
har vi som de meget oppegiiende men-
nesker vi er skjgnt det nye ordet i tiden;
fusjonere.

Begge lag har spkt forbundet om ned-
leggelse og oppher fra 31. desember
1998. Begge styrene fortsetter fram til
det ekstraordi stiftelsesarsmgie fin-
ner sted i slutten av januar 1999.
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Arkivko

feranse pa 71° Nord

Seksjon for fellestjenester var
vertskap da Vegkontoret i
Finnmark inviterte til den regi-
onale arkivkonferansen 1998.
Som mgtested ble Honningsvag
pa Magergya valgt, og i lopet
av fire hektiske septemberda-
ger var deltakerne gjennom et
faglig godt program satt sam-
men av seksjonsleder Kjell
Johnsen.

Mest oppmerksombet ble det kanskje
omkring SVEIS, som for de uinnvidde
stér for Statens Vegvesens Informasjons
og Saksbehandlingssystem. Men delta-
kerne fikk ogsé veloverveide doser med
blant annet FICS, HMS, og dataproble-
matikken i forhold til &r 2000.

Utover det faglige var det selvfplgelig
ogsd tid til andre ting, og her var nok
omvisningen pd FATIMA og besgket pa
Nordkapp med innlagt omvisning og
middag de absolutte hgydepunkiene.

- 2 > e - Abbpte
Deltakerne pd arkivkonferansen samlet til gruppebilde ved innslaget til Nordkapp-
tunnelen. Like for dette bildet ble tatt hadde de som de forste passert Kobbolet bru i

buss.
Foto: Ken 1. Friskilae
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Arbeidene pd Kobbholet bru pagikk ennd for fullt da delta-

kerne pa arkivkonferansen befarte Fatima-prosjekret. Dek-

ket pd brua var imidlertid klart slik at bussen kunne passere.
Foto: Ken 1. Friskila: og Bjgrn Betten

Tilsammen 112 kasser med ar-
kivmateriale fra perioden 1944
- 1970 ble i hgst oversendt fra
Statens vegvesen Finnmark til
Statsarkivet i Tromsg. Dette er
forste gang vegvesenet i Finn-
mark har avlevert eldre arkiv-
materiale til en depotinstitu-
sjon.

Av Ken L Friskile

I felge arkivloven er alle offentlige in-
stitusjoner pliktige til 4 avlevere eldre
arkivmateriale til Riks- eller Statsarki-
vet. Dette skal skje hvert 25. ir, men pi
grunn av at Statsarkivet i Tromsp ikke

har hatt lagringsplass nok har det ikke
veert mulig 4 avlevere tidligere. N4 har
imidlertid Statsarkivet fitt nye lokaler
med masse lagringsplass.

En avlevering av arkivsaker innebzrer
kort sagt at arkivmateriale blir {lyttet fra
en arkivskapende institusjon til en de-
poinstitusjon, i dette tilfellet Statsarkivet
1 Tromsg.

- Det avleverte arkivmaterialet stammer
fra de gamle avdelingene i Alta, Por-
sanger og Varanger. Det er vanskelig &
ansld hvor mye papir som ble oversendt,
men det er nok snakk om ca. ett tonn,
sier seksjonsleder Kjell Johnsen ved
Fellestjenesten.

I alt har vi brukt omkring ett halvt frs-
verk pd denne avleveringen. [ tillegg
kommer arbeidet med & katalogisere ar-
kivmaterialet som Statsarkivet har pdtatt
seg. Til dette vil det g med ett halvt
drsverk som dekkes over Fellestjenes-
tens budsjetter. Tilsammen gir det altsd
med ett rsverk pa avleveringen.

- Med avleveringen er vi sikret at var
historie fra perioden 1944 - 1970 er
samlet og tatt vare pi for framtiden, av-
slutter Johnsen.

Hvor i Finnmark har var fotograf Thorbjgrn Mortensen vart med fotoapparatet sitt denne gangen?

Dersom du vet svaret si send et postkont til:
Reflexen

Statens vegvesen Finnmark
postboks 608

9801 Vadsp.

Blant de riktige svarene si trekker vi ut
tre premier. Svarfrist er mandag 22. fe-
bruar 1999.

Vinnere av konkurransen i nr. 3/98 ble:
1. premie - Svein Solhaug, vegkontoret
(forstehjelpspute)

2. premie - Leif A. Viken, Bétsfjord
(caps fra vegvesenets fritidskolleksjon)
3. premie - Kjell Kjereng, vegkontoret
(Reflexens kaffe/te krus)

Riktig svar pi konkurransen var Sylte-
fjord i Bétsfjord kommune.
Vinneren av 1. premien, Svein Solhaug,
kunne foruten riktig svar fortelle:
".....at bildet er tatt innerst i Syltefjor-
den. Nesset i forgrunnen er en del av ste-
det Vesterelv hvor ogsé elva med samme
navn (ogsd kalt Syltefjordselva) som har
sitt wispring i Ovdo renner ut. Vegen ser
vi gdr forbi ett par hytter som ligger pd
Straumsnes og fortsetter rundt en odde
som kalles Bergodden. Der vegen stop-
per heter det Hamna som hadde skolein-
ternat til slutten av 60-tallet. Sven Foyn,
ppfi 1il hval-
Sfangsi, hadde foresten en av sine forste
hvalstasjoner der. Ellers er det d si at vt-
terst ute i fjorden péi vestersia er et av
nordeuropas stgrste og fineste fuglefjell,
Svitefjordstauran, og at bildet er tant pd
flo sjg™

ren av fhu.i
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Skryt 1

Statskog Finnmark skriver i et brev til
Eylkesmannens miljgvernavdeling at
Statens vegvesen Finnmark skal ha ros
for den oppryddinga etaten har gjen-
nomfert i Brannsletta Landskaps-vern-
omrade.

Den 6. oktober foretok utmarksfullmek-
tig Berit Broen og Jurn Monsen en befa-
ring 1 omradet etter at Statens vegvesen
hadde ryddet vekk det skrapet etaten har
hatt liggende der. De synes oppryddinga
var meget bra. | brevet til Fylkesmannen
skriver de at de kunne finne sma rester
etter rustent metall dersom de lette etter
det, men det mener utmarksfullmektigen
mi viere akseptabelt ndr man vet hvor-
dan det sa ut for oppryddinga,

I brevet fra Statskog gér det fram at ve-
getasjonsdekket var fjermet, men at dette
nok var npdvendig for & fi skrotet vekk.
Ellers si ser matjordlaget ut til 4 vere
inntakt og det er heller ingen nevnever-
dige spor etter maskinene ut og inn av
omradene,

Skryt 2

Ordfgrer Leif A. Viken i Bitsfjord kom-
mune er sviert s godt forngyd med Sta-
tens vegvesen Finnmark.

I et brev til Reflexen skriver han bla.:
" Forgvrig vil jeg hilse til Statens veg-
vesen Finnmark og gf uttrykk for at vi i
Bitsfiord kommune er meget tilfreds
med det arbeider vegvesenet har utfort i
Bitsfiord de to siste drene. Det gjelder
bade gang- og sykkelbanen og vegen
opp til den nye flyplassen. Det er ikke
vanskelig a se ar det satses pd kvalitet
og kvalitetssikring i etaten nd"”, skriver
altsa ordfpreren i Bitsfjord kommune.
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TUNNELEN
- til glede og nytte

En tunnel skulle man tro var en tunnel -
uansett hvor den métte veere. Men slik
er det ikke, For eksempel har tunnelene
forskjellig lengde, bredde, hpyde, poria-
ler, utstyr - ja i det hele tatt si er de for-
skjellige.

Her en av tunnelene som er pi Fatima-
prosjektet, nemlig inngangen pi den
korte tunnelen med det lange naynet:
“Tunnel Ole Arnsayika - Studentervika™
- eller motsatt.

Forleden, under en befaring pa anlegget,
slo det oss at tunnelen vil viere en lettel-
se & komme inn i for eksempel en vin-
tersdag. For se nermere pi bildet. Pa ut-
siden av tunnelen er det sng og isdekke
pi vegbanen. Innenfor portalen er det
sngfritt og terr fin asfalt. Slikt sett tror
vi at Fatimaprosjektet blir en lettelse for
mange yrkessjdfgrer nir »interstormene
hyler som verst. For det kan viere greit &
kjpre i et innelukket sngfritt og opplyst
miljo i dréyt 11 kilometer av de vel 28

£jer.

Tekst & foto: Bernt-Aksel Iensen

Vegsjefen bgyde seg

At vegsjef Tohnsen er en mann med so-
lid rygerad, er det ingen tvil om. Noen
mener nok at ryggraden er sé solid at
han har vanskeligheter med i baye seg
pit flere miiter. Dette er nok en utbredt
misforstielse.

Reflexen kan nemlig avslgre at Johnsen
virkelig kan bpye seg. For se bare pi
bildet!

Riktignok beyer han for det meste kner-
ne og har en'spesiell knekk i hofta, men
flere i fulget pistod de si han beye ryg-
gen ogsi. Deriblant FATIMAS prosjekt-
leder Svein Roska som smiler sd lurt
framfor Johnsen, der han leder an en be-
faring over Kobbholet bru.

Hermed skulle det veere sl fast en
gang for alle. Vegsjef Johnsen er en

p '_.'*;-'b- :
mann med en solid ryggrad og oppreist
holdning - dog ikke ubayelig!

Bajazz

Altsula - Et syn for gyet

En av momentene i kritikken mot Fati-
maprosjeket var at turister vil se Norge
fra utsiden - ikke innsiden. Noe sikkert
MANge er enig i.

Med dette bildet vil

vi gi leserne av Re-
flexen et glimt av
hya hytteeierne og
folket i Sarnesfjor-
den har kunne holdt
for seg selv 1 mange
dr, Nemlig oya Alt-
sula i flommende
sollys. Slik har ing-
en fergepassasjerer
sett gya. Qg vi kan
love, det er mye
fergepassasjerene
ikke har sett av flott
natur 1 Sarnesfjor-
den. Slikt sett dpner
Nordkapptunnelen
opp for nye omradet og gjor kjereturen
til en aktiv naturopplevelse. Si fir man
heller beere over med at man ma bruke
omlag 10 minutter for a kjgre giennom
en knapt 7 kilometer lang undersjpisk
tunnel. En opplevelse 1 seg selv det
ogsil

Tekst og foto: Bernt-Aksel Jensen.

190 tonn skrapjern
fjernet

Omradet til Tana vegstasjon har 1 mange
ar viert en oppsamlingsplass for jern-
skrap. 54 ille var det blitt at det ikke
lengere var parkeringsplass for utstyr
som er i bruk. Det var absolutt pi sin
plass & fi ryddet opp i skrapet.

Onsdag 26. august kom 8. P. Maskin fra
Harstad med sakser, presse og kvern for
i starte oppryddingen. Noen dager sene-
re, mandag 31. angust, var alt ryddet og
ca. 190 tonn skrapjern Kjgrt vekk for
transport til Mo i Rana. Til neste ir kan
vi kjgpe skrapjernet tilbake som spiker
0g armeringsjern.

Tekst og Foto Inge Fred Dervo
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Hastverk er lastverk

Det er ikke alltid den Korteste vegen er
den raskeste. Ved Valjoka bru var under-
tegnede vitne til en noe spesiell mangp-
ver. Etter at en av vare karer hadde tgmt
spppeldunken pd rasteplassen like ved
og skulle kjpre videre, ja da tok han like
godt korteste veg tilbake ut pa hovedve-
gen.

Wi var det jo dessverre slik at det ikke
var noen avkjersel akkurat der han kjgr-
te ut, og det hele endte som vist pi bil-
det.

Tekst og foto: Inge Fred Dervo

Tips
Reflexen:
ofon 78 95 01 08
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Veiva har fitt logo!

I Reflexen nr. 2/98 utlyste bedriftsid-
rettslagel Veiva en logokonkurranse. Et-
ter 4 ha eksistert i 31 4r hadde ikke laget
en logo som det ndverende styre mente
var verdig et s oppegéiende bedriftsid-
rettslag som Veiva.

Pi lagets jubileumsfest for en tid tilbake
ble resultatet og vinneren av konkurran-
sen offentliggjort. Riktignok sa kom det
bare inn ett forslag, men det var imidler-
tid sd godt at styret ikke hadde noen
problemer med 4 bestemme at forslaget
fra Trond Skorstad pd vegkontoret skul-
le viere Veivas offisielle logo.

Bedriftidrettslaget Vaivas nye
logo laget av Trond Skorstad.

Vardetunnelen far
sikkerhetsutstyr

Arbeidet med 4 utstyre Vardgtunnelen
med sikkerhetsutstyr har startet, Tunne-
len skal utstyres med syv nedielefoner
kombinert med brannslukningsapparat
og fem separerte brannslukningsapparat.
Prosjektet er kostnadsberegnet til tre
millioner kroner. Det er Elektro AS
Bode som skal utfgre arbeidene for veg-
vesenel.

- Med det nye sikkerhetsutstyret vil tun-
nelen bli sikret pd et forsvarlig nivd og
oppfylle kravene til sikkerhet, sier pro-
sjektansvarlig Bjorn-Erik Thorsen ved
Finnmark vegkontor.

Sikkerhetsutstyret skal kobles over nett
og vil sende signaler til vegtrafikksen-
tralen (VTS) i Mosjpen.

- Nir brannskapdgrene fipnes vil dette
bli registrert og sendt direkte til VTS,
Ogsi ngdtelefonene 1 tunnelen vil viere
koblet direkte opp mot sentralen i Mo-
sjgen. Pi sitt datasystem vil mannskape-
ne ved VTS bl.a. kunne se hvor i tunne-
len varslet kommer fra, sier Thorsen,

Paralelt med den direkte oppkoblingen
til VTS i Mosjgen vil en PC bli plassert
i daghuset i tunnelen. Fra denne peen
kan opplysninger om hendelser i tunne-
len hentes ut ndr det er pnskelig.

Samtidig som sikkerhetsutstyret kom-
mer pé plass skal det foretas en oppgra-
dering av styresystemet for viftene i tun-
nelen. Etter oppgraderingen vil viftene
Kunne styres manuelt fra begge sidene
av tunnelen. [ dag kan dette skje bare fra

iden. Vegvesenet vil ogsa bed-

ngen i tunnelen og vurdere om

jeres noe med belysningen i

begge endene av tunnelen.
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