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Bidragene i Reflexen star
for forfatterens regning og
gir ikke nedvendigvis
uttrykk for Statens veg-
vesens offisielle holdning.
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Ferstesida: Parti fra E-6 mellom Lakselv og Karasjok.

Baksida: Fra E-6 ved Valjok. Vinter langs veien.

— REFLEEN

Det er to store begivenheter som skiller seg
ut fra den vanlige aktiviteten i Statens veg-
vesen Finnmark. Den ene er det store arbei-
det som er nedlagt i omorganiseringen av
vegkontoret.

Vegsjefens forslag er na godkjent av Veg-
direkteren slik at det som star igjen er
gjennomfaringen, som vil skje etter at ledel-
sen har diskutert dette med de berarte orga-
nisasjoner. Gjennomfaringen vil stort sett
skje ved a flytte personell til nye avdelinger.
Enkelte kan ogsa fa nye oppgaver.

| tillegg til dette vil flere medarbeidere fa
andre romplasseringer og nye overordnede
og samarbeidspartnere enn de har idag.
Denne prosessen kan antakelig bli den van-
skeligste delen av omorganiseringen. Jeg
regner med at de som er involvert i denne
prosessen og hvor flytting har fortonet seg
som en mulighet, na ser at det er ramme
alvor og at det ikke er noen vei tilbake.

Til alle dere som vil oppleve en sterre eller
mindre endring i arbeidssituasjonen, ber jeg
om at dere tar imot de utfordringer som
dette medfaerer. Dere ma se pa disse endrin-
gene som en nedvendighet — en nedven-
dighet som kan gi mulighet til personlig ut-
vikling og kanskje ogsa en mer meningsfylt
jobb. Jeg vil sterkt papeke at endringene
ikke blir sa store at det skal fere til konflikter
— vi har i tidligere tider hatt adskillig sterre
omorganiseringer enn dette. Nar endringer
foretas kan det skape uro og usikkerhet for
den enkelte, men jeg tror at denne omorga-
niseringen vil gjennomferes pa en slik mate
at alle far en tilfredsstillende arbeidssitua-
sjon i det nye systemet.

Dersom vegvesenet skal kunne mate en
usikker framtid med nye utfordringer og nye
sterke krav om gkonomistyring av alt vi skal
utfere, bade i administrasjonen og i ute-
driften, ma vi alle ansatte veere innstilt pa og
godta forandringer og en fleksibel etat.

Den andre store begivenhet som har
skjedd i ar er samferdselsministerens ut-
talelse at FATIMA skal bygges i tiden 1993
- 1998. Hvis Stortinget er enig i dette ved
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Aret som gikk — og tiden skal henrulle

VA

behandlingen hesten 1992, sa er det lagt
grunnlag for det sterste veiprosjekt i vegve-
senets historie her i Finnmark. Byggetiden er
for oss meget kort og dette vil sette store
krav til oss gjennom gode planer og god
koordinering av de enkelte elementer i bygg-
verket, slik at anlegget kan épnes for trafikk
nar turistene inntar Nordkapp ca. juni 1998.

Ellers i ar har utedriften i hovedsak gatt
som planlagt og jeg vil gi honer til alle de
som har statt pa slik at malene vi satt for
arets drift i hovedsak er nadd. Statens veg-
vesen Finnmark er — sa langt jeg kan se —
en sikker arbeidsplass for de av oss som er
fast ansatt, og dette ser jeg som et stort
gode nar vi ser hva som skjer i andre statse-
tater og i det private nzeringsliv. Selv om
arbeidsstokken i utedriften krymper sakte i
antall er denne reduksjonen framkommet
ved naturlig avgang.

Vi ma innse at det stadig stilles strengere
krav til vegvesenet om at vi ma bli mer
effektive og at vi ma dokumentere at vi gjer
jobbene billigst mulig. Dette er en forholds-
vis ny situasjon for oss, men jeg haper at alle
ansatte skjenner alvoret i dette og bestreber
seg for at vi skal oppfylle de krav som
samfunnet palegger oss, bade nar det gjel-
der effektiv og skonomisk drift og at alt vi
gjer skal fylle kravene til kvalitet.

Klarer vi det, tror jeg at vi star sterkere
rustet til @ ta opp kampen med de som
ensker a konkurrere med oss om de jobbene
vi utferer bade pa maskinsiden og i anleggs-
og vedlikeholdsdriften.

Personlig er jeg optimistisk pa etatens
vegne nar det gjelder a nd de mal som sam-
funnet setter opp og at vi fortsatt skal kunne
drive etaten til gagn for de ansatte og trafi-
kantene.

Med disse betraktninger vil jeg enske alle
de som har arbeidet i etaten i 1991 en riktig
god jul og et godt nytt ar med det hap at
1992 vil opprettholde den aktiviteten vi har
hatt i ar.

Geir Johnsen, vegsjef
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Vegvesenets egen bank

Av Trond Skorstad

— Hvilken bank har fatt millioner av nye innskudd i ar, har unngatt
oppsigelser og har tilbud om gebyrfritt uttak, uten innskudd, til
0%-rente??? — Postsparebanken? — Nei, Vegdatabanken!

VegDataBanken (VDB) er er en sam-
ling informasjon om veinettet som
ligger lagret pa en datamaskin i Veg-
direktoratet. Banken inneholder opp-
lysninger om riks- og fylkesveinettet i
alle landets fylker. | banken blir data-
ene knyttet til veinettet, og veinettet
blir ajourholdt nar veier skifter
navn/nr., blir kortere eller lengere.
Opplysningene som ligger der er alt
fra info om antall biler som bruker vei-
nettet LADT}, veiens baereevne, til
data om sporslitasje, dekketype og
lignende. Det ligger ogsd opplysnin-
ger om hvilke deler av veinettet som
er innenfor hvilken kommuner.

Hvem er vi

Felgende personer ved vegkontoret
har direkte ansvar for egne register i
VegDataBanken:

Arbeidet med en VDB-plan er igang.
Denne skal ende opp i en bedre syste-
matisering av arbeidet med innsam-
ling av data, og skal plassere ansvar
for registrene pa den enkelte avde-
ling/ seksjon.

Hva har vi gjort i ar

Nar det gjelder satsingsomradet den-
ne sommeren var det forutsatt 4 veere
registrering av data om veiens tverr-
protfil pa stamveiene, samt pa en del
veier som er ventet utbedret i de naer-
meste ar. Ved hjelp av innleide
mannskaper, samt innsats fra oss i
«VDB-gjengen» klarte vi 4 na de mal vi
hadde satt oss i sommer. | tillegg har
vi jobbet med Vegdirektoratets store
«scoopn dette aret; ny tildelingsmodell
for vedlikeholdet. Data om alt fra
antall sgppeldunker til antall m? raste-

Register

Navn

Avdeling

Trafikktellinger
Fartsgrenser

Jevnhet og beereevne
Veidekke
Dekkevedlikehold (PMS)
Personskadeulykker

Gunnar Pettersen
Samuel Kemi

Mathis Pettersen (Lab)
Jan Henninen (Vedlikehold)
Kare Bruun (Vedlikehold)

Signe Pedersen
Veinett, ADT, Omrader og VDB-leder Trond Skorstad

| tillegg er noen engasjert i systemer som samarbeider med banken, feks:

{Plan, Drift fra -92)
(Plan, Drift fra -92)

{Plan)
(Plan, Drift fra -92)

[Dette er et
eksempel pa
et plott gjort
fra VegData-
| Bankens I'C verk
Ltey Vegorama

Nordic QOdd W. Hirsivaara (Vedlikehold)
Ulykker Lars Olav Farstad (Plan)
R -
. | Finnmark
= 'T[‘
o 5

Arsdagnstirafikk 1991

Ikke reg
< 100
< 250
< 500
< 750
< 1000
< 2000
< 4000
< 6000
< 10000
> 18000

[

e

VEGORAMA. 27/11/91.

plasser skulle registreres ved hjelp av
av registeringssystemet Nordic. Opp-
lzering av utedriften, samt halvparten
av registreringsarbeidet ble utfert av
«VDB-personells, mens folk fra veg-
stasjonene gjorde resten av registre-
ringsarbeidet.

Hva gjer vi na

| tillegg til det normale ajourholdsar-
beidet (innlegging av data om dekker,
veinettsendringer, overflatejevnhet
m.v.) har vi ogsa i & noen spesielle
satsingsomrader. Mathis Pettersen
pa lab er igang med systematisering
av sommerens innsamlede data. Det
er na tredje aret vi har kjert jevnhets-
malinger, og i sommer har alle riksvei-
ene blitt malt. For a kontrollere for-
skjellen mellom malt og reell jevnhet
pa forskjellig dekketyper skal Mathis
ga gjennom malingene med lupe. |
Sogn har en ny type méleinstrument
vaert under utpreving. Her er jevn-
hetsbjelken videreutviklet slik at den
0gsa kan brukes til spor- og tverrfalls-
maling. Systemet, kalt «Alfredn, er
ogsa tenkt anskaffet hos oss. Alfred
krever en kraftigere bil og vi haper pa
a fa anskaffet denne allerede neste ar.
Et annet satsningsomrade er digitali-
sering av veinettet. Resultatet av det-
te arbeidet er tenkt brukt i to sam-
menhenger:

1. Ajourfering av veinettet i VDBs
presentasjonsverktey Vegorama.
2. Presentasjon av kartdata.

En gruppe pa planavdelingen er igang
med a utarbeide grunnlaget for en
kartdatabase. Malet med arbeidet er
at alle ansatte som er tilkoblet veg-
kontorets PC-nett skal kunne finne ut
hvilke kart vi sitter inne med. P& bru-
kernes skjerm vil det da vaere et kart
over fylket. Ved a peke pé et punkt pa
skjermen skal brukeren fa info om
hvilke kart som dekker omradet. Pro-
grammet er ogsa tenkt som en en
hjelp i arbeidet med kartarkivet.

| neste utgave av Reflexen kom-
mer jeg tilbake med mer info om
Vegorama, samt info om vegve-
senets automatiske trafikktellin-
ger. @nsker du mer info om Veg-
DataBanken sa ta kontakt med
VDB-leder Trond Skorstad tlf.
50258.

— REFLE3€EN

KONTOR PA HJ UL

Sjaferen i vogntoget ser pa lang avstand stoppskiltet og begynner opp-
bremsingen pa det glatte feret. Han swnger inn tif siden og blir mett av
en hyggelig og korrekt bilsakskyndig. De gar gjennom den samme ruti-
nen som sa mange ganger far — vognkort, fererkort, kjerebeker og
ferdsskriver. Alt er i orden, ser det ut som. Men denne gangen er Biltil-
synet ute med siste nytt i kontrollutstyr. Mens praten gar og vogntoget
blir undersekt, sjekkes det samtidig i dataregisteret om alle avgifter og
forsikringer er betalt. Og na smeller det. Eieren av .vogntoget har ikke
betalt avgiftene sine pa lenge, og skylder mye penger. Ultimatumet blir
stilt: Betal det du skal — eller la bilen sta.

Miljg- og kontrollbilen har i hest veert
over hele fylket, fra de sterste til de
minste stedene. Mange har nok fatt
seg en overraskelse nar det viser seg
at biltilsynet na ogsa sjekker avgifter
og forsikringer ute pa veien, ikke bare
om bilen er i teknisk god stand.

For biltilsynet er den nye bilen bade,

kontor pa hjul og en kontrollhall. | bilen
er det datautstyr som via mobiltelefon
kobles opp mot Autosys-basen som
har oversikt over forsikring, avgifter
og om det er skrevet ut mangellapp
pa bilen tidligere. Det er ogsa telefax
slik at for eksempel vogntogeiere kan
sende kopi av kvitteringer og bilen kan
kiere videre uten at skiltene ryker.
For & drive alt det tekniske utstyret
bilen har med trengs det strem, og til
4 ta seg av det er det plassert et lite
dieselagregat bak i bilen. | lasterom-
met er det ogsa plass til en avgass-
maler som kan sjekke utslippene fra

AL TILEYNE Tig

bilene, uten & matte kalle dem inn til
hallkontroll. Milj- og kontrollbilen har
vist seg som et utmerket redskap i
kontroll- og tilsynsarbeidet Biltilsynet
gjer.

— Pa to dager i Batsfjord/Berlevag-
distriktet tok vi inn 35.000 kroner i
ubetalte avgifter, forteller stasjonssjef
Leif Nystrem i Vadse forneyd.

— lkke nok med det, men ryktene
om at vi var ute pa veien gikk blant
vogneierne, og en faxet kopier av inn-
betalingene til biltilsynet | Vadsa for &
slippe a bli heftet ute pa veien. Sa det
er ingen tvil om at vi har fatt et nyttig
redskap som hjelper oss til & gjere en
bedre jobb, sier Nystram til Reflexen.

Rolf Olsen, biltilsynssjef i Finnmark,
er ogsa stolt av det nye «flaggskipet».

— Det er bare ett fylke i landet som
har en slik bil utenom Finnmark. Nord-
Trendelag var det ferste fylket som
prevde & arbeide fra bil pa denne ma-

Biltilsynet setter opp kontrollene pd de mest uvenfede stedene og viser fram den nye

milje- og kontrolibilen. Her har de stilt seg opp pa Ev 6 ved Béteng i Tanadalen. Roger

Kaarisari {t.v) og Yngvar Pedersen er godt forneyd med den rullende kontor- og konitroll-

hallen.

\ : N
Marit Hoel har full kontroll over bilens
avgift- og forsikringsbetaling pé EDB-

anlegget i bilen. Nade den som ikke har
betalt.

ten, og bilen deres er prototypen for
var. Na forbedrer vi utekontrollene,
men vi skal ogsa fortsette med de
vanlige kontrollene, sier Olsen.

Delt mellom gst og vest

Bilen skal i fremtiden deles likt i bruks-
tid mellom wostfylket og vestfylket.
Men de minste stasjonene, Hammer-
fest og Kirkenes, har ikke nok perso-
nell til & bemanne den alene. Vadse
og Alta ma derfor hjelpe til nar turen
gar mot de delene av Finnmark.

— Det sliter hardt pa reisebudsjet-
tet vart nar vi ma lane ut vare folk til
andre distriktskontor. Fer vi fikk kon-
trollbilen kunne vi gjennomfere kon-
troller med avreise om morgen og
med retur om ettermiddagen. Reiser
vare folk til Ser-Varanger blir de gjer-
ne noen dager. Det koster, og slik det
er i dag ma vi dekke det over vart eget
budsjett, sier Leif Nystram.

Etter denne ferste provetiden er det
meningen av avdelingskontorene skal
bli enige om hvordan utgiftene til
driften av bilen skal fordeles.

Kontorfolk i marka

Na kommer ogsad kontorpersonalet
med i utekontrollene. De er glade for
a fa nye utfordringer og vaere med
0gsa pa denne delen av biltilsynsar-
beidet. Na har kontoret fatt hjul og
kontorfolket har ansvaret for dataar-
beidet, mens ingenierene ser pa bile-
ne. Den farste tiden har det fert til ne-
sten akrobatiske evelser for & lese
bilskiltene, men det er meningen at et
TV-kamera skal monteres pa utsiden
av bilen slik at skiltene kan leses pa en
monitor inne fra kontrollbilen. Da
Reflexen var med pa kontroll i Bateng
i Tanadalen kunne jeg se bade akro-
batikken og hvor raskt og effektivt av-
giftene ble sjekket.
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Kvalitetssikring av sikkerhetsarbeidet

Internkontroll innfgres fra 1. januar m-«..m

Fra arsskiftet gjelder det nye forskrifter for hvordan milje- og

INTERN \

sikkerhetsarbeidet skal drives og sikres. Internkontroll kalles det

og i vegvesenet i Finnmark er en arbeidsgruppe i sving for & innar-
beide de nye forskriftene i alle deler av arbeidet.

A e e S

I_(ONTROI.I.

'For helse, miljg og

— Vi kan godt si at dette er kvalitets-
sikring av helse-, milje- og sikkerhets-
arbeidet. Alle systematiske tiltak som
vegvesenet setter i verk for & sikre at
det avdelingene gjer, planlegger og
organiserer falger lovene og reglene i
arbeidslivet, forteller verneleder Dag
Sommer.

— Vi arbeider med a systematisere
alt det vi i dag har av verne-, milje- og
sikkerhetsarbeidi vegvesenet, sier
driftssjef Magne Skjanes til Reflexen.

— Men selv om forskriftene trer i
kraft fra arsskiftet forventes det ikke
at det skal veere gjennomfert i hele
organisasjonen. Vi har valgt a starte
litt beskjedent og begynner med veg-
mesteromrade 6, det vil si Ser-
Varanger-omradet. Arbeidet er litt for-
sinket fordi vi har méattet vente pa en
del materiell fra vegdirektoratet, sier
han.

Forskriftene om internkontroll er
kommet i stand for & samordne myn-
dighetenes tilsyn med offentlig virk-
somhet og private bedrifter. | dag er
det en hel rekke tilsynsetater, som ar-
beidstilsynet, forurensingstilsynet
(SFT), Direktoratet for brann og eks-
plosjonsvern og flere andre som skal
passe pa at lover og regler blir fulgt i
det daglige arbeidet. N& skal deres
arbeid lettes ved at all virksomhet blir
palagt a beskrive hvordan kontrollruti-
nene i den enkelte bedrift er.

— Hensikten er dessuten & gjere
samtlige bedrifter mer bevisst péa
verne- og sikkerhetsarbeidet, sier
Magne Skjanes.

Ved & gjennomfare dette haper
myndighetene at ogsa A/S Norge kan
ta ut en gevinst i form av:

* Lavere sykefraveer

* Faerre ulykker og nestenulykker

* Bedre trivsel pa arbeidsplassen

* Feerre utslipp av kjemniske stoffer i
miljeet

Dette skal gi bedriftene bedre produk-

tivitet, bedre produkter og tjenester

og bedre sjanser for a fa den beste

arbeidskraften.

srkkerhet a jobben /
pajo /

. ) .
— Internkontroll er kvalitetssikring av sikkerhetsarbeidet, sier verneleder Dag Sommer.
Han ser fram til 4 fa systematisert dette arbeidet i vegvesenet.

— REFLE3€EN

- Kom

Forslagsordningen | vegvesenet |
Finnmark har vansmektet de siste
arene. Men nd skal leder Inge Fred
Dervo og sekretaer Kurt Stormo i
den lokale forslagsnemden ta opp
hansken fra vegdirekter Eskil Jen-
sen som har satt som mal a eke
innsendte forslag i vegvesenet fra
1 per 100 ansatte til 10 forslag per
100 ansatte.

— Alle som sender inn forslag
skal na premieres, forteller Inge
Fred Dervo, leder i forslagsnem-
den i Finnmark, og selv en av dem
som tidligere er premiert for gode
forslag, blant annet stikkemaski-
nen som det siden den gang er
bygget 16 av i Finnmark.

— De siste arene har vi i vegvesenet
i Finnmark utmerket oss ved nesten
ikke & komme med forslag i det hele
tatt. En del av ansvaret for det ma nok
vi i komiteen ta pa var kappe, men na
satser vi for fullt igjen, sier Dervo.

Det skal bli blest om forslagsvirk-
somheten og komiteen og det siste er
na at alle som sender inn forslag skal
fa en egen «forslagsstillerkopp» fra
Porsgrund Porselen som kvittering pa
forslaget. Den skal vaere et handfast
bevis slik at alle kan vite at det er en
ekte forslagsstiller som sitter pa den
andre siden av kaffebordet.

— Vi ma ikke gjemme bort de som
grubler og kommer med nye ideer for
a gjere arbeidet i vegvesenet bedre
og sikrere, bade for arbeiderne og tra-
fikantene. Vi skal vaere stolte av alle
som kommer med forslag, og de skal
veere stolte av a vasre kreative, sier
Dervo.

Han mener at Janteloven ma utryd-
des og ikke edelegge for alle som
brenner inne med gode ideer. At det
er gode ideer rundt omkring er han
ikke i tvil om.

— Men det er mange som ikke
kjenner til forslagsordningen og pre-
miesystemet i vegvesenet. Na starter
vi en offensiv for & markedsfere oss i
alle deler av etaten, understreker han.

Ikke si opp vegsjefen

— Alle forslag er gode forslag, og vi
lover skikkelig behandling, sier
Kurt Stormo.

Inge Fred Dervo legger til at det er
bedre & sende inn forslagene enn a
sende dem i papirkurven eller & la
dem strande i verkstedet. Han lover at
seripse forslag skal vurderes skikkelig

med forslag!

Kurt Stormo (t.v) og Inge Fred Dervo viser fram «forslagsgulrotens og inviterer til tekst-
konkurranse: — Hva skal std pa koppen. sper de.

og gode forslag premieres sa det
merkes.

— Men det nytter ikke a foresla 4 si
opp vegsjefen eller andre i ledelsen
for & spare penger. Det er ikke slike
forslag vi vil ha. Et godt forslag lenner
seg, bade for den som har ideen og
for vegvesenet. | Finnmark kan vi pre-
miere med penger eller gavekort opp
til 10.000 kroner, men er forslaget
godt sender vi det videre til hovedsta-
den for & fa det vurdert der. Og da kan
det bli penger av det. | ferste omgang
kan bedemmelseutvalget premiere
forslag med opp til 25.000 kroner, for-
teller Dervo.

Men det er bare smapenger mot
hva det kan bli hvis innsparingen blir
stor og det er mulig & beregne innspa-
ringen ganske nayaktig. Hvis for eks-
empel et forslag kan spare vegvese-
net for 500.000 kroner kan den som

kommer med forslaget risikere a bli
premiert med 60.000 kroner det far-
ste aret nyvinningen er i bruk!

— S3 det er ingen grunn til & sitte
pa de gode ideene hjemme ved kjok-
kenbordet eller i verkstedet, oppfor-
drer Dervo og Stormo.

Patentrettigheter

For de lyseste hodene blant oss kan
det hende ideene er sa gode at de
kanskje vil seke om patent pa oppfin-
nelsene og sikre pensjonstiden pa
den maten. Hvis en slik oppfinnelse
sendes til vurdering og premiering er
det viktig @ ogsa sende inn patent-
sgknaden med det samme. Arbeidsgi-
ver kan til en viss grad kreve & utnytte
oppfinnelsen, og seker du om patent
pa en oppfinnelse ma du ogsa sende
melding om det til arbeidsgiveren.

Forslagsnemden i vegvesenet i
Finnmark inviterer alle til & komme
med gode forslag til tekst pa for-
slagskoppen. Porselenskoppen fra
Porsgrunn porselen skal deles ut til
alle som kommer med forslag og
vaare et synlig bevis pa at den som
har en slik kopp gjer en innsats for
a forbedre arbeidet i vegvesenet.

Hva skal koppen hete?

Kom med ditt forslag til tekst til:
Forslagsnemden
v/ Kurt Stormo
Vegkontoret
innen 10. januar 1992.
Premien til beste forslag er selvfal-
gelig den ferste forslagskoppen i
Finnmark.
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Billigere lagervarer:

REFLEEN —

Vegvesenet satser pa felleslager

Lageret pa vegstasjonen i Lakselv har utvidet
kapasiteten. lkke ved & bygge ps, men med en
enkel ominnredning som utnytter plassen be-
dre. Na er det blant annet blitt plass til 4 lagre

Ved a samle lagerene for anleggsav-
delingen, vedlikeholdsavdelingen og
maskinavdelingen kan overskudds-
materiell deponeres av en avdeling og
kispes eller lanes av en annen. Lage-
ret skal for eksempel ha oversikt over
rer til stikkrenner som blir til overs et-
ter at et anlegg er ferdig. Siden kan et
annet anlegg eller vedlikehold kjepe

og overta rerene. P4 denne maten

skal vegvesenet i framtiden slippe
dyre hastekjep som det flere ganger
er kommet kritikk mot.

Det skal opprettes felleslager fire
steder; i Alta, Lakselv, Skaidi og i
Skipagurra. De tre siste stedene er
det plass nok, men i Alta trengs det
nye investeringer.

Flytte Jergenhaugen

For & skaffe lagerlokaler raskt og billig
foreslar arbeidsgruppen som har
arbeidet med felleslager & flytte den
ubrukte garasjen fra breyteleiren
Jergenhaugen pa Sennalandet. Flyt-
tekostnadene for den over 400 m?
store garasjen er beregnet til cirka
850.000 kroner, men gruppen mente
det vil veere mer lennsomt enn a byg-
ge nytt. Spesielt siden garasjen star
ubrukt — og vedlikeholdsdistrikt 3
betaler husleien pa over en halv milli-
on i aret. Maskinavdelingen og ved-
likehold forhandler for tiden om en
lesning pa dette spersmalet.

En av de ferste oppgavene de nye
felleslagrene vil fa er & samordne inn-
samling, registrering og transport til
lagrene av utstyr som i dag er spredd

Det er mer enn nok plfass pa lageret |
Lakselv etter oppryddingen i hest.

Baileybruene innenders. Dette er gjort som en
forberedelse til innferingen av felleslager for
avdelingene i vegvesenet og er nok et ledd i
kjeden av effektiviseringstiltak i etaten.

Bjern Malin er klar til & starte med felleslager for avdelingene i Lakselv.

over hele Finnmark. | Karasjok ligger
det i dag utstyr for mange hundre-
tusen kroner som lageret skal fa over-
sikt over sa det ikke blir liggende
ubrukt. Pa denne méaten mener
arbeidsgruppen at vegvesenet kan
spare gode penger ved a slippe dyre
hastekjep nar det plutselig blir bruk for
spesielle varer.

Et viktig hjelpemiddel i lagrene blir
EDB. Alle lagrene skal knyttes til veg-
kontoret med datalinjer slik at det hele
tiden er full kontroll med hva vegvese-
net har av utstyr og hvor det er
Maskinavdelingen skal drive de nye
felleslagrene med to mann hvert sted.
Alle far oppleering i EDB-basert lager-
styring.

Stordriftsfordeler

— Felleslagrene skal drive lagersty-
ring for alle brukerne | omradet, fortel-
ler Torstein Lauritsen. | lgpet av de-
sember regner han med at arbeidet er
i gang i Lakselv og pa Skaidi, mens de
andre stedene skal vaere i sving i lepet
av neste ar.

— Hapet er at vi skal fa bort noe av
den sektortenkingen som har preget
Statens vegvesen, sa vi kan utnytte
stordriftsfordelen vi kan ha, sier han.

— Det sier seg selv at vi far bedre
rabatter hvis vi bestiller mye av en
vare samtidig, enn hvis hver avdeling
kjeper inn litt her og litt der.

Som eksempel nevner han et fylke
hvor omsettingen gjennom lagrene
okte med 400 prosent det ferste aret
etter at en lignende ordning wvar
innfert.

Vekk med péaplussing

Tidligere har det vaert en paplussing
pa vareprisen pa 20 prosent for & be-
tale lagerdriften. Na forsvinner dette
tillegget fordi avdelingene deler pa
kostnadene direkte og ikke gjennom
prisen pa hver enkelt vare. Arbeids-
gruppen som har arbeidet med felles-
lagerutredningen har sett dette som
et av de viktigste tiltakene for & fa
utnytte den ressursen og gevinsten
lageret kan gi, gar det fram av innstil-
lingen.
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Losemiddelundersokelse i dekkegruppen:

FEM TIL SJEKK | BERGEN

Fem arbeidere i dekkeleggingsgruppen kan vaere lasemiddel-

skadet og skal til videre undersokelser pa Haukeland sykehus i —

Bergen. Det er resultatet etter at Hammerfest felles bedriftshelse-
tjeneste i sommer har undersgkt 20 arbeidere i gruppen.

Lege Anne Brit Westerheim sier til Reflexen at undersekelsen sa
langt bare viser symptomer pa lesemiddelskade, det er ikke
sikkert de fem er skadet for livet. To av arbeiderne som har symp-
tomer pa skade har etter eget enske byttet arbeidssted.

— Men det er ingen grunn til panikk,
understreker Westerheim.

— Det er snakk om symptomer og
forskjellen kan vaere liten, men vi vil
likevel anbefale at undersskelsene
fortsetter, sier hun.

Lesemiddelundersekelsen av arbei-
derne i dekkeleggingsgruppen kom i
stand etter at det for vel ett ar siden
ble oppdaget at noen arbeidere i Hor-
daland var skadet etter arbeid med
dekkelegging. Vegdirektoratet tok da
initiativ til at slike undersekelser skulle
gjennomfares over hele landet for &
forhindre at flere ble skadet. Statens
vegvesen | Finnmark har samarbeidet
med bedriftshelsetjenesten i Ham-
merfest som har gjennomfert de
forste undersekelsene i var og i
sommer.

— Vi har alltid visst at arbeiderne i
dekkegruppen er utsatt for lesemidler.
Verneutstyret de har er uheldigvis

L S
Lasemiddelundersekelsen i Finnmark er
utfart av (f.v) verneingenier Odin-Arne
Serensen, bedriftssykepleier Ovedia Mel-
mann og bedriftslege Anne Brit Wester-
heim fra Hammerfest felles Bedriftshelse-
tieneste.

ubekvemt & arbeide i, s& det blir des-
verre slurvet med bruken, mener ver-
neleder Dag Sommer.

Anne Brit Westerheim understre-
ker at det er viktig at vegvesenet fal-
ger opp den ferste undersekelsen,
bade gjennom stette til videre under-
sekelser og ved & finne lesninger i
arbeidet slik at arbeiderne ikke blir
utsatt for sa mye lesemidler som i
dag.

— Resultatene viser at flere av
arbeiderne ligger i faresonen. Derfor
er det viktig at det forebyggende
arbeidet blir tatt alvorlig, sier
Westerheim.

Pa et orienteringsmete i Skaidi der
resultatene ble lagt fram kom det
spersmal om det ikke var mulig &
bruke emulsjon som bindemiddel i
ottadekkeleggingen. Det er prevd i
Finnmark tidligere og pa metet ble det
hevdet at emulsjon ikke inneholdt
lesemidler og at det var vellykket da
det ble forsekt brukt i 88-sesongen.
Problemet er bare det at det er dyrere
i bruk enn det lesemiddelet som veg-
vesenet bruker i dag og som innehol-
der lesemidler.

— Da vi regnte pa det fant vi at
emulsjon ville bli cirka 400.000 kroner

Tore Jakobsen, Ulf Haldorsen og Jon
Paulsen var tre av arbeiderne fra dekke-
gruppa som var med pd samlingen pd
Skaidi.

dyrere enn det vi bruker i dag, forteller
Kare Bruun, leder for dekkeseksjonen.

— Arbeids- og miljgutvalget (AMU)
er bedt om a vurdere de spreytemid-
lene vi bruker. Men ogsa prisen ma fa
en avgjerende betydning. Vi er utsatt
for hard konkurranse fra de private fir-
maene. Bruker vi dyrere bindemiddel
kan det sla oss ut i konkurransen.

— Kan ikke anbudspapirene kreve
at alle skal bruke lesemiddelfritt
bindemiddel slik at konkurransen blir
lik og ogsa de privat ansatte blir sikret
mot skader, ble det spurt pd metet.

— | anbudsinvitasjonen stiller vi
krav til kvalitet, ikke hvordan arbeidet
blir utfart. Hvis vi skal spesifisere hvil-
ken type bindemiddel som skal bru-
kes er ikke garantien pa dekkeleggin-
gen fra de private mye verdt. Da kan
de skjule seg bak at det var vegvese-
net som bestemte bindemiddel og det
er derfor dekket ikke holder. S3 slike
krav er umulige a stille, svarte Bruun.

Skuffede

Arbeiderne i dekkeseksjonen er
skuffet over det de synes er en
lunken evente-og-se-holdning» til
problemet i fra ledelsens side. Ven-
tetiden er lang mens de gar og
venter pa beskjed om skadene er
alvorlige eller om de har sluppet
lett fra det — s& langt. De er redde
for helsa og vil gjerne ha en trygg
og sikker arbeidsplass.

— | ar la vi 400.000 under det
laveste anbudet fra de private ent-
repnerene. Pa toppen av det gjor-
de vi jobben 600.000 billigere. Sa vi

arbeidere

sparte vegvesenet for 1 million
kroner, hevder Jan Paulsen.

— Da kan ikke 400.000 for emul-
sjon bety sd mye, sper han.
Han sitter igjen med en felelse av
at det bare tenkes kroner og ere i
ledelsen, mens miljget og hensy-
net til de ansatte kommer i andre
rekke.

— For det kan vel heller ikke
vaere sa bra for planter og luft med
all den whitespriten vi bruker i
arbeidet og som slippes ut i milje-
et, sier Paulsen.
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Gamle mmmzr

KRIGSSKADEUTBEDR/NGEN

Sommeren 1946 var den sterste
arbeidsoppgaven & fa farbar riksveg
50 gjennom Finnmark. Det lengste
sammenhengende stykke var mellom
Lakselv og Smalfjord. Porsanger veg-
avdeling tok seg av strekningen inn-
enfor Kistrand herred, og Laksefjord-
Tana vegavdeling tok seg av riksveg
50 i Tana og Lebesby herreder. Alle
broene og de sterste stikkrennene var
sprengt.

Oppgaven var a bygge provisoriske
bruer og omkjeringsveger og rydde
vegene for sprengte brudeler og
lignende. Til alt dette trengte de
trematerialer til brakker for innkvarte-

"—=“--...,~—_.r=_._-x

Gamle mmner

Her er en flite ferdig og vi ser en stubbebryter. Bygging av ny
flate er begynt.

: : Tekst:
ring av mannskaper og til verksteder.

Laksefjord-Tana vegavdeling valgte Godtfred Karisen.
to utgangspunkt for transporten, nem- Foto

lig Smalfjord og Ifjord. Der tok de pa
land de nadvendige materialene.

| april maned begynte D/S Slettnes
4 losse i Alta og fortsatte til Kvalsund
og videre til Honningsvég.

| Smalfjord var den losset i begyn-
nelsen av mai og fortsatte derfra til
Ifjord. Det kan nevnes at i Smalford
tok den ombord en lastebil som ble
brukt til transporten i Laksefjord.

Sivilingenier Nils Egede Haukberg
var ansatt i Finnmark vegvesen og
reiste nordover med D/S Slettnes.
Med pa turen hadde han fotografi-
apparatet.

Nils Egede Haukberg

Kvalsund ferge fullastet med brakkematerialer.

Lossing av D/S Slettnes i ifjord. meimdaf»
ble brukt til & slepe flatene til land. Her er X !
det losset ombord treull. D/S Slettnes ved nybygd kai i Alta. i 1946.

Honningsvdg slik det sé ut
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Fra Kong Harald til ingenigrenpa plan — Et eventyr

Delegering av myndighet — et resultat av Inkompetanse .

Av Trygve Nilsen og
Steffen Aronsen (tegning)

«Delegering av myndighet» i for-
valtningssammenheng er et feno-
men som kan spores tilbake til
opprettelsen og utviklingen av det
moderne forvaltningssystem (By-
rakratiet) pa 1700-1800 tallet.
Fenomenet har vaert og kommer
fortsatt til & bli debatert sa lenge
sentrale begreper som inkompe-
tanse og makt er knyttet til syste-
met. Det som i hverfall er sikker,
er at fenomenet benyttes pa de
fleste arbeidsplasser (med wveks-
lende hell).

Kongeriket Norge (som arbeids-
plass og samfunnssystem) ma
kunne sies a vaere i en heldig situ-
asjon. Ganske enkelt fordi vi gjen-
nom tidene blant annet har wvaert
heldige med vare konger. For alle
er vi jo enig i at kong Hakon, kong
Olav og kong Harald var og er fol-
kekonger i ordets rette betydning.
Det som imidlertid bestandig har
veert et problem, er at dem har
hatt og fortsatt har altfor mye &
gjere. Kongenes arbeidsoppgaver
har overgatt langt mer enn det de
egentlig har hatt kompetanse til.
For a si litt om nevnte herrers ar-
beidsoppgaver, kan jeg kort bare
nevne at de skal ordne et utdan-
ningssystem for vare barn, ordne
jobb til alle, serge for at fiskerne
har mulighet til fiske og de skal
ikke minst bygge veier. | tillegg har
de mange andre viktige samfunns
oppgaver.

For & begrense oss til det som
angar oss i vegetaten, skal vi i
denne omgang ta for oss en noe
uvanlig innfallsvinkel til begrepet
vdelegering av myndighet, et
resultat av inkompetansen. Vi skal
felge Kong Harald og hans under-
satter og se hvordan de leser den

viktige samfunnsoppgaven, veg-
bygging. Felg med, felg med.

En dag sitter Harald pa sitt kon-
tor og er sann passe frustrert fordi
han har sa mye & gjere. Han
begynner etterhvert & skjenne at
samfunnet egentlig er veldig kom-
plisert. Han vet ikke riktig hvordan
han skal gripe an problemene. Han
begynner ogsa etterhvert & skjon-
ne hvor lite han kan, og spesielt
hvor lite han kan det der med vei-
bygging. Etter & ha grublet vel og
lenge pa hvordan han skal lese
veiproblemet, kommer han pa en
ide, han ringer en kar han kjenner,
en som heter Eskild. Han kommer
derfor i kontakt med Eskild og sper
han om han kan pata seg en viktig
samfunnsoppgave. Harald forkla-
rer at han vil ha bygd veier over alt
i landet. For, som Harald villig inn-
remmer, dette kan han ikke. Og
Eskild, som den kjernekar han er,
sier: Bare slapp av Harald dette
skal vi ordne. Harald slar seg til ro
med det og overlater ansvaret til
Eskild.

Eskild gar les pa oppgaven med
stor iver, men oppdager det sam-
me som Harald at det er mye han
ikke kan. Hvordan skal han fa tid til
4 lage veiutredninger, hovedpla-
ner, detaljplaner, byggeplaner og
ellers gjere andre forefallende for-
valtningsoppgaver nar han i tillegg
skal orientere Harald om selve
byggearbeidet. Nei, Eskild har
mange sevnlese netter fer han en
dag plutselig kommer pa at han
kan ringe en del folk han kjenner
forskjellige steder i landet, bl.a til
en fyr ved navnet Geir i Vadse.
Han kontakter derfor Geir og sper
ham om han kan hjelpe med en
del problemer. Han forklarer Geir
hva arbeidet dreier seg om. Jo sier
Geir, som den hjelpsomme fyr hen

er, klart jeg vil hjelpe til. Geir gar
lzs pa oppgaven med en iver som
savner sidestykke i Finnmarks
historie. Problemet for Geir er
imidlertid at Finnmark er et stort
og komplisert fylke. Han finner, i
likhet med Harald og Eskild ut at
det er mye han ikke kan. For
eksempel finner han ut at det ikke
er sa enkelt & tegne detaljplaner
den ene dagen, nar han likevel
dagen etter ma skynde seg til
Langfjord for & kjgre anleggsma-
skiner. | tillegg er det mye kompli-
sert lovverk han ma sette seg inn
i. Etter & ha tenkt seg om vel og
lenge ringer han en person han
kjenner i Tromse, dvs Gudmund
og sper han om han kan hjelpe
ham med en del problemer.
(Senere pa natten, for Geir har
mye a gjere, ringer han ogsa til
Holder, Kaastrup, Asbjern og sper
dem om det samme). Jo sier Gud-
mund som den kjernekar han er,
klart jeg vil hjelpe til. Jeg skal
preve a kommer til Vadse sa snart
som mulig. Det sammer sier de
andre.

Gudmund, som den ny utdanne-
de Siving han er, gar les pa
oppgaven med en iver som ikke
har eksisteret siden den tiden da
Julius Ceesar forferte Cleopatra.
Endelig tenker Gudmund, na skal
jeg fa utpreve alle de kunnskape-
ne jeg har tilegnet meg pa NTH. |
jobben oppdager ogsa han sin util-
strekkelighet. Han med sine vel 5
ar pa NTH. Gudmund holder, i lik-
het med de andre p& & jobbe seg
i hjel med & ordne grunnerverv,
tegne detaljplaner og ikke minst
serge for at Utsjok bru far en god
estetisk utforming. | tillegg har han
opprette «meget naere» diplomati-
ske forbindelser med Sovjet. Alt
dette tar sin tid og krever sine res-

surser. Ogsa han finner ut etter
hvert at, pa tross av sine 5 ar pa
NTH, sa er det mye han ikke kan.
For a4 berge helsa méa han gjere
noe.

Han ringer derfor til en del folk han
kienner, og kommer derfor tidlig i
kontakt med Lene, Ove, Tor og
Jan Gustav. Gudmund bruker alle
sine talegaver for a forklarer dem
problemet og sper samtidig om de
kan hjelpe ham med en del enkle
arbeidsoppgaver. Det er klart vi vil,
sier de alle sammen, vi kommer.
Jan Gustav kommer ferst, deretter
Ove sa Lene og Tor til slutt. Alle
har store ambisjoner og synes
synd pa Gudmund som har sa me-
get a gjere. For eksempel gar Jan
G. les pa trafikkseksjonsarbeidet
med stor iver. Han gar las pa skilt-
planene for deretter & gyve los pa
saksbehandlinsoppgavene for har-
de livet. Etter en stund finner han
ut at med en sann arbeidssitua-
sjon vil han vaere helseles i lepet
av kort tid. For oppgavene er sa
store a omfattende at han neppe
klarer a leere seg alt. Han begyn-
ner faktisk a lure pa om 5 ar pa
NTH har veert bortkastet. Ogsa
han finner i likhet med de andre ut
at det er mye han ikke kan.

Etter mye grubling natt og dag
finner han ut at for a ikke skuffe
Gudmund og Geir mé& han finne pa
noe. Han ringer derfor en del per-
soner han kjenner, bl.a Kurt, Asle,
Lars Olav og undertegnede og
sper om vi kan hjelpe til med en
del arbeidsoppgaver. Ja sier vi alle
sammen og kommer lgpende med
et smil. Etter hvert skjenner vi at
verden og planavdelingen er fin a
leve i. For som dere skjenner, det
de andre ikke kan, kan vi. Ja ver-
den e sa rar.

Flt ebew Th. Kitlehstn
S o]

Trollene visste ikke hva de skulle gjere, sd de spurte til og med Trygve om hjelp.




—14

REFLE€EN —

Mot i brystet — mal i blikket

Maskinavdelingen og biltilsynet med &rsplanarbeid for alle

Pa vegkontoret er juleforberedelsene like hektiske som alltid. En
tillfeldig forbipasserende kan se tallene som farer som rede lyn
gfennom korridorene. Men det er ikke lenger bare budsjettall som
gir livet mening pa vegkontoret. For andre gang skal det lages
arsplaner for aktiviteten. Med gode erfaringer fra dette aret pa
innerlomma gar arbeidet lettere. | fjor ble arsplanene stort sett
lagt inne péa kontoret, men det er meningen & engasjere medar-
beidere i hele organisasjonen. Maskinavdelingen og biltilsynet har
kommet lengst i dette arbeidet og over hele fylket kan du here
hvordan oppsynsmenn, formenn og stasjonssjefer hamrer i vei pa
datamaskiner og preger kladd pa kladd med beregninger for & fin-
ne fornuftige mal for neste ars arbeid.

Malstyring og arsplaner er 90-arenes
svar pa utfordringene Statens vegve-
sen meoter fra private entrepenerer
som ser mulighetene for & tjene mer
pa offentlige oppdrag. Ved hjelp av
malstyring og arsplaner som formule-
rer malene og serger for oppfelgings-
rutiner skal vegvesenet vise at myten
om vegarbeideren som ikke gjer noe
er en ded myte.

— En viktig forutsetning for at mal-
styring skal fungere er at malene er
satt i samarbeid med medarbeiderne
som skal utfere arbeidet. Gjer vi det
kan vi sette realistiske mal med skik-
kelige tidsfrister innenfor de ramme-
ne vi er gitt, sier maskinsjef Karl S.
Foslund

Maskinavdelingen har mobilisert
sine formenn og oppsynsmenn gjen-
nom flere samlinger der deres arbeid

=

Biltilsynslederne samlet til drsplanarbeide i Lakselv. (f.v.) Erik Nerli, Johnny Michelsen,

med &rsplanen for 1992 har wveert
hovedsak. For mange har det vasrt en
ny mate & strukturere arbeidet pa.
Innfering av et slikt nytt verktay vil i
begynnelsen medfere en del merar-
beid, men i felge Tor Arne Morken er
det meningen at resultatet skal bli en
mer strukturert arbeidssituasjon.

— 1882 vil fortsatt vesre et slags
forseksar fer arsplanene og malsty-
ringstanken kommer inn for fullt fra
1993, sier Morken.

Full fart i biltilsynet
Ledersamlingene har veert arsplan-
forum for stasjonssjefene i biltilsynet.
Arbeidet er kommet godt i gang, selv
om det er en oppgave som kommer
som en topp i en hektisk budsjett-
innspurt.

— Erfaringene fra dette ferste aret

a~ -

Odd Nasvik, Leif Nystrem, Rolf Ofsen, Frank Jensen og John H. Jacobsen.

P -

Tor Arne Morken og maskinavdelingen
har full kontroll over arsplanen for 1992.
Alle mellomlederne er engasjert | ar-
beidet.

viste at oppfelgingen av malene som
var satt ikke var god nok, sa det skal
forbedres, sier biltilsynssjef Rolf
Olsen.

— Na skal vi felge opp arsplanene
pa alle samlingene vi har slik at vi alltid
vet hvordan vi ligger an, om vi klarer
@ na malene vi setter oss, sier han.

Alle stasjonssjefene er engasjert og
skal lage planer for sine distrikter som
sammen blir biltilsynets arsplan.

— Sammen vurderer vi hvordan vi
skal arbeide i det kommende aret og
fordeler ansvaret for fellesoppgaver,
sier Olsen.

Fordeling av ansvar

Arsplanen skal ikke bare veere et sty-
ringsredskap for ledelsen, men ogsa
et dokument som viser hvordan
ansvar og myndighet er fordelt. Nar
oppgavene er fordelt skal ikke lederne
bestemme i detalj hvordan oppgave-
ne skal leses, det er opp til den som
utferer arbeidat.

Men det stilles krav til den som ut-
forer arbeidet — enten det blir forsin-
kelser eller for darlig kvalitet. Da er
det viktig & ha rutiner for tilbakemel-
ding hvis noe ikke gar.

Med tilbakemeldingsrutiner blir det
lettere & vite hvor skoen trykker nar
neste ars budsjett skal settes sam-
men. Det er dokumentert hvor det ma
seftes inn ekstra ressurser skal ar-
beidsoppgavene  lases filfreds-
stillende.
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Vegvesenet pa museum

Vegvesenet i Finnmark skal pa museum. Til
sommeren apner Norsk vegmuseum derene
for publikum, og en av de mange opplevelsene
publikum kan vente seg er en avdeling som skal
vise hvordan veiarbeidet i Finnmark ble gjort i

Erling Kvam og Lars Harald Hofseth
har i hest arbeidet for & restaurere
noe av det gamle verktayet vegvese-
net har klart & ta vare pa fra denne
tiden. De har veert heyt og lavt for &
finne. de rette, autentiske tingene; En
spade med skaft i heltre, en gammel
trillebar og smieutstyr er bare noen av
de tingene de har lant eller byttet til
seq for & sende sarover til utstillingen.

— Det har ikke veert noe enkelt
arbeid, forteller Erling Kvam, mens vi
vasser i veihistorie i lageret pa
vegsletta. A

— Mye av trevirket har veert sa
morkent at vi kunne plukke det fra
hverandre, det har veert rustne skruer
og mutre som ikke lengre er a fa tak
i, s4 vi har laget vart eget og funnet
lesninger etter hvert. Men alt det vi
sender sarover til museet er ekte
saker, selv om vi har erstattet noen
deler med nye ting, sier han.

Pa vegmuseet skal det bygges en
kopi av en anleggsbrakke, gjennom-
skaret slik at publikum kan se inn.
Museet har fatt tegningene av en
anleggsbrakke slik de ble bygd i Finn-
mark pa 30-tallet. Det skal ogsa byg-
ges en gjennomskaret kopi av smien
pa Vegsletta. Den skal utrustes med
verktay fra den gang.

— Vi har klart & ta vare pa en hand-
tradd ese, tenger og former som na
skal vises fram pa museet, forteller
Skjanes.

— Verktay og redskap fra anleggs-
arbeidet sender vi ogsé til museet.

Finnmark hovedatraksjon
Finnmarksavdelingen i vegmuseet far
en flott plassering som den farste
hovedatraksjonen publikum kommer
til i det nye museet like ved Hunder-
fossen familiepark ved Lillehammer.
Norsk vegmuseum apner derene for
farste gang 22. juni og museumsleder
Geir Paulsrud mener det er den beste
utstillingsplassen som er reservert
Finnmarksdelen.

— Veihistorien i Finnmark er veldig
interessant. Veiarbeidet var vanskelig
i det karrige landskapet og det ble
gjort mye utmerket arbeid. Dessuten
var veibyggingen en del av fornor-
skingsarbeidet i grenseomradene

Reflexen.

som ble gjort i mellomkrigsarene.
Arbeidet for vegvesenet var ogsé
nedsarbeid i de verste arene. For
ingenierene var det ofte starten pa en
god karriere & arbeide noen ar i Finn-
mark. Under disse forholdene ble det
gjort fantastisk mye godt veiarbeid,
forteller Paulsrud entusiastisk.
Delene til utstillinaen ble sendt sar-
over for en snau maned siden, men
Paulsrud har allerede klart for seg
hvordan det skal se ut. Apningsutstil-
lingen skal sta i cirka 10 ar, og Finn-
marksdelen er en av delene som er

arene fer 2. verdenskrig. — Det er den typiske
hverdagen som skal beskrives, bade ute pa an-
leggsarbeide og i hverdagen for arbeidere og
ingeniarer, forteller driftssjef Magne Skjanes til

tenkt & sta lengst.

For vegvesenet i Finnmark er det
interessant & fa veere med i
museumsarbeidet, ogsa fordi interes-
sen for slikt arbeid har vaert der lenge.

— Godtfred Karlsen har i mange &ar
arbeidet for a dokumentere veihisto-
rien i Finnmark gjennom bilder. En
god del av dette unike materialet skal
ogsa brukes i utstillingen. Det skal bli
artig & veere med a beskrive Finnmark
i en periode da fylket 14 «lenger unnan
de viktige sentraene enn i dag, sier
Magne Skjanes.

Erling Kvam og Lars Harald Hofseth viser fram noe av det de har restaurert i lapet av
hasten. Er spaden med skaft i heltre Finnmarks siste, sper de.
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Dremmestedet apnet

Ruija. Dremmestedet. Smabarnsforeldrenes paradis pa jord.
Det tok nesten like lang tid & realisere en toavdelingsbarne-
hage som det tar a planlegge og bygge en ny vei, men na
har den apnet: Barnehagen som sikrer ansatte pa vegkontoret
minst 11 barnehageplasser i Vadse de neste 13 arene.
Vegkontoret har gatt sammen med televerket, og de
statlige samferdselsbedriftene har betalt for en ny
barnehage til Vadse. Men det er et paradoks at det ikke
er et eneste veibarn i den nye barnehagen, de er spredt
pa de andre barnehagene i kommunen.

bR o5
b3 4 .A" ]

26 smarollinger, fra 0-6 ar storkoser
seg i nye, flotte lokaler med utsikt
over Varangerfjorden og vidda som
narmeste nabo. Det er lyst og fint
inne, det lukter nytt.

Ungene som tumler rundt ser ut til
a stortrives, Barnehagen er den ferste
i Vadse der alderskillet er opphevet og
de sterste minste og de minste min-
ste er samlet pa samme avdeling.

Men nar jeg sper etter vegvesen-
barn far jeg til svar at det har de ikke!

Vegvesenet betaler nesten halve
regningen for driften av den nye
barnehagen — og sa er det ikke et
eneste veibarn i hele barnehagen!

«Bytter» plasser
— Det skyldes ganske enkelt at vi
«bytters plasser i Ruija mot plasser i
andre barnehager i Vadse, forklarer
Lene Mirer.

| tre &r har hun vaert vegvesenets
kvinne i byggekomiteen. Endelig er
barnehagen ferdig, det gjenstar bare
noen sma arbeider fer alt er som det
skal og byggekomiteen kan nedlegge
seg selv.

— De fleste foretrekker & ha unge-
ne i en barnehage i naerheten der de
bor, med barn i nabolaget de kjenner
fra gata. Avtalen med kommunen sik-
rer oss 11 plasser og de kan vaere
hvor som helst i alle de andre barne-
hagene i byen, sier Mirer.

Avtalen med Vadse kommune for-
hindrer ikke at flere enn 11 vegkontor-
barn kan f& plass i barnehagene i
Vadse. Alle kan seke pa det vanlige
opptaket og de som ikke far plass da
kan seke pa de reserverte plassene.
Egenandelen pa foreldrebetalingen er
den samme for alle, det er ingen sub-
sidiering av den.

— Jeg setter stor pris pa at vi har
fatt barnehageplass til Kristian gjen-
nom vegkontoret, sier Egil Hellese.
Sennen pa tre ar har for ferste gang
denne hesten kommet i barnehage
etter at bade han og foreldrene har
hatt frustrerende opplevelser med
dagmammaer.

Hylte hos dagmamma
— Da han var hos dagmamma hylte
han nar vi gikk om morgenen, né kan

Jan Steve og Jergen maler gjerne biler,
selv om foreldrene ikke arbeider pa veg-
kontoret,

Barnehagen ligger flott til med utsikt over
hele byen. Lekeplassen er stor, med egen
fotball-lekke.

han ikke komme fort nok inn i barne-
hagen. Han har blitt mer rampete
etter at han begynte i barnehagen,
men na er vi som foreldre tryggere pa
det pedagogiske opplegget og dessu-
ten far han kontakt med andre unger
som bor i naermiljeet i Vestre Jakob-
selv, sier Hellese.

Hellese mener barnehagen er et
flott personaltiltak fra vegkontoret.
Det er ikke lett for smabarnsforeldre
nar de blir avhengige av lunefulle dag-
mammaer som ma byttes ut et par
ganger i aret fordi de far andre jobber
eller fordi de ikke er flinke nok.

Men barnehagen ma ikke bli en
sovepute og vegvesenets eneste
personaltiltak, sier han.

— Barnehageordningen er et tiltak
rettet mot oss som har smabarn. Men
det er mange i etaten som ikke har
barn, eller har barn som er over
barnehagealder. Vegvesenet ma ikke
forfordele oss som kanskje er en liten
gruppe og bruke alle pengene pé det,
nar det er mange andre gode tiltak
som de ogsé kan engasjere seg i, sier
han.

&
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Det shistoriskes jentelaget fra Finnmark slo til med tre
i Hallingkastet. F.v. Ellen Lindseth, Tove Merethe Akerhei, Ben-
te Harila og Grethe Jakobsen (foran). 2. rekke: Erna Pettersen,

Hallingkastet 1991:

N

pa bildet.

Solbjerg Johansen, Trine Stalsett, Elisabeth Jomisko og Ragn-
hild Baso. Ann Baumann spilte ogsa pé laget, men er ikke med

17

Rollebytte med dramatikk

Av Hjalmar Steinnes.

Stinne av trening og ambisiese il
tusen mette Veiva-gutta opp pa fly-
plassen en time fer avgang (med unn-
tak av de vanlige sinker) for 4 prate
taktikk og riste les fer arets viktigste
begivenhet. | ar var det nemlig ikke
noe vanlig Hallingkast, men 20-ars
jubileum, og fadesen fra i fjor skulle sa
visst ikke gjentas. Kampoppsettet
fram til finale s& hyggelig ut pa papi-
ret, vi méatte da vaere i favorittskiktet!

Jentene tok det hele litt mer med
ro. Et par av dem hadde vi riktignok
sett pa trening sammen med 0ss,
men det kunne jo ikke gi noe samspilt
lag. Ante vi likevel et lurt glimt i aye-
kroken, hadde de trent inn noen vari-
anter som vi ikke kjente til?

Eventyret om gutta som skulle til
Gol for & spise seg fet ved bordet for
de fremtredende, er kort fortalt. De
traff pd beygen fra Vestfold allerede
pa fredag, og han lot seg ikke knekke.
Dermed kunne lardag stort sett
benyttes til & slikke sér.

Hadde det ikke veert for jentene da,

for de ville det annerledes. | alle ar
hadde de vaert vare stettespillere pa
tribunen nar de selv var utslatt, sa na
fikk det veersagod vaere vér tur. For
har bare hva som skjedde:

| ferste kamp feide de Hedmark av
banen med resultatet 6 - 1. Neste
motstander var Vesttold, og de hadde
bare vunnet med et par mal i sin
kamp. Altsa hold det med uavgjort for
var helter (heltinner?). Grei skuring
det, betryggende ledelse gjennom
hele kampen. Mot slutten lot de Vest-
fold komme opp pa uavgjort, og pa
overtid sagar et mal foran. Men ingen
fare, tiden var ute fer siste malet. Det
mente i alle fall bade publikum og
sekretariatet. Men dommeren var av
en annen mening — seier til Vestfold.
Vi er ikke darlige tapere, men det fikk
da veere mate pa. | tumultene som
fulgte skjedde litt av hvert, men skrift-
lig protest, bekreftet av sekretariatet,
ble oversendt apellutvalget og langt
pa natt kom beskjeden om at vare
jenter var i semifinalen. At Vestfold

felte seg ille behandlet, far dommeren

- ta skylden for.

Ser-Trendelag i semi‘en lerdag for-
middag; her skulle det kjempes og
heies. Ingen umulig oppgave. Kjemn-
pestemning og ulidelig spennende.
Vére jenter ett mal foran helt til mid-
ten av andre omgang, da tok kreftene
slutt. Trenderne til finalen med kne-
pent tap for Vest-Agder, viser at vare
jenter var fullt pd heyde med de
beste. Tar vi tenke et ar fram i tiden?

Telemark stakk til slutt av med seie-
ren i herrenes turnering, men det var
uinteressant for oss.

At det var Hallingkast nummer 20 i
rekken, ble beherlig markert. Topp
stemning bade under en aldeles ny-
delig middag og senere pa kvelden.
Litt for mange taler og urfremferinger
av selvhyllende sanger herer med ved
et slikt jubileumn. Det gir dessuten
anledning til & utbringe en rekke
skéler for oss selv, og pa det omradet
har vi Finnmarkinger aldri veert noen
sinker.
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Veibygging og sentralisering

— Betraktninger rundt norsk samferdselspolitikk

Rett som det er, pa vei hjemmefra
Tjeme til hytten i Ser-Varanger, eller
nar jeg leser ustilling ledigs-annonser
for Finnmark, diskuterer jeg retur til
gamle trakter med Kénemor. Konklu-
sjonen er stadig den samme; Vi har en
fot pa Tjeme og en i Finnmark, og
synes vi har bade i pose og sekk. Til
uinnvidde seringer forteller vi at
hytten ligger pa heyde med Tromse,
nesten like langt est som Istanbul, ved
sjeen, | bjerkebeltet, oppunder fiellet.
Det pleier a gjere inntrykk. Midnattsol
og multer - joo.. Nar vi s& har bat |
forteyningene pad Tjeme, mellom
Verdens Ende og kongefamiliens
feriested, pleier vi & heste anerkjen-
nende nikk nordfra ogsa. Palmeky-
sten — joo...

Sa langt bare skryt kanskje. Men vi
har familie og vennskapsband som
skal pleies, sa& verdien av fotfestet
nordpa er stor. Og veiene oppover er
sa gode at turen tar 3 dager innkludert
2 gode netters savn. | slike tja-stunder
flyr tankene gjerne videre til jobben
som vegvesenansatt, og veibygging.
Derfra videre til ut- kant-Norge og fra-
flytting.
| marinen leerte jeg at det bygges vei-
er i Nord-Norge slik at folk skal kom-
me fortere frem med flyttelassene
sine. Harreisende, javel. Men jeg tror
det er noksa riktig, generelt sett, og
for alle Norges landsdeler. Det ene
smastedet etter det andre som far
ablindvein fra naermeste tettsted,
bekrefter det.

Jeg synes det er: 1. forstaelig at
veilese smasteder snsker vei, 2. lo-
gisk at veien ikke klarer & innfri for-
ventningene, og 3. dyrt a ikke laere av
utviklingen.

—_

. Kanskje blir en vei bygget etter poli-
tisk press, fordi stedet trenger «ny
give, veien skal gjere stedet mer
attraktivt for ny virksomhet, kanskje
fordi det begynner & ga darlig med
hjernestensbedriften.  Politikeren
satser pa veibygging.

2.1 stedet for & gi forventet ny giv,

eker veien kundekretsen til han-

delsvirksomheten | tettstedet.

Norge har tradisjon i & svikte land-

handleren pa hjernet, og heller gé

{unnskyld, kjere) over bekken etter

Berlevag

Apen

Eatsfjord
Apen

vann. Levedyktig virksomhet pa
hjemplassen bukker under, og for-
ventet nyetablering uteblir.

Ikke nok med det. Sa lenge du ikke har
vei fra hjemstedet til neermeste tett-
sted, er kaien utenfor stuederen ditt
sentrum for begivenheter. Nar veien
kommer, sitter du riktignok med
bedre kommunikasjoner. Men du
sitter ogsa ved veis ende!

Politikeren oppdager at veien svek-
ker grunnlaget for transport sjeveien,
bade kostnads- og tidsmessig, ikke
minst fordi du og naboen ikke enga-
sjerer dere i den «nye give. Mangfol-
det i kommunikasjonene blir for dyrt,
og ma slankes. Og slik forfaller bat- og
fergetrafikken sakte men sikkert.
Ingen «tar av seg tre-skoene og sprin-
gers nar en trailer dukker opp, slik
man fer gjorde nar «Bampen» kom.
Det sosiale samholdet og alle forvent-
ningene rundt fergeanlep kan aldri
holdes ved like av langtransport og
lagerskur.

3. Sentrumsfelelsen svekkes ved at
verden slutter & komme til deg. Du
ma ut til verden. Etter hvert innar-
beider hjemstedet seg bade men-
talt og i handel og vandel som en
plass ved veis ende. Unge seker
bort for & jobbe og bo. Ved hjelp av
veien er det lett bade & flytte og
komme hjemom i feriene, sa utvik-
lingen er egentlig ikke sa farlig for
enkeltpersoner, — bare forbasket
dyr for Norge...

Denne delen av samferdselspolitik-
ken er stygt sagt en dyrt subsidiert
ferieordning. veier bygges til liten
reell nytte. Eksemplene finnes i
hele Norge: Flere Serlandsperler er
spekelsesbyer vinterstid. P& Vest-
landet og i Nord-Norge er hele byg-
der utdedd.

Jeg generaliserer og setter ting pa
spissen. Argumentene for og imot er
mange, og det finnes neppe noen
fasitsvar pd sammenheng mellom
veibygging og fraflytting. Men min
konklusjon er klar:
Ny vei, bro eller tunnel gir ikke auto-
matisk etableringslyst. Hvis slik lyst
ikke allerede er tilstede, er ikke en
vei i seg selv nok til & stimulere bo-
setning og etablering. Derimot er
sjansen for skuffelse og fraflytting
sveert stor.

Eksemplene pa forfall kort tid etter
veiutlesning er mange. Bare i @st-
Finnmark kan vi se pa Berlevag, Syl-
tefjord, Hamningberg og Varde/Svart-
nes. Nye eksempler vil komme. Min
spadom er at Fatima ikke nedvendig-
vis blir Magerayas lykke, Kanskje tvert
imot. Honningsvag mister bilfergetra-
fikken. Selv om turistskipene fortsatt
kommer, vil Honningsvag totalt sett
bli liggende ved veis ende, for ikke a
snakke om sideveis ende! Turistane
som kommer landeveien slipper a
overnatte og legge penger igjen i for-
retninger og hotell.

Pa denne forkjserte maten mener jeg
at Norges samferdselspolitikk stimu-
lerer sentraliseringsprosessen. Inve-
seteringene blir liggende dede |
distriktene. Det blir for dyrt & ha man-
ge smasteder forsynt med bade vei
+ bat + fly spredt utover kysten for
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lille Morge, og i det lange lep taper
smastedene kampen for tilvaerelsen.
Det tjener distriktene & styrke en del
sentra fremfor & drive kunstig ande-
drett pa alle nes. Til det ytteste skjeer
ma man i det minste begrense antall
kommunikasjonstilbud. | langsiktig
kostnadskonkurranse med bat er vei-
en kanskje billigst. Men mens baten
gar tur/retur er veien «enveiskjerty.
Veien har nemlig ikke batens sosialt
samlende evne, hvorpa den utarmer
stedet for folk og optimisme!

Ber vegvesenet legges ned?

— Nei. Men det ville vaere naturlig &
satse pa veinettet internt i tettsteder,
og forbindelsen mellom disse, og
dermed styrke distrikts-Norge. Uten
konkurranse fra vei, vil bat klare seg
bedre og gi mer stabilt kommunika-
sjonstilbud for kyst-Norge. Det er ikke

Skal fergene erstattes av ulennsomme veiprosjekter? Nei, mener Dag Skram, tidligere

sa mange ar siden Hurtigruten var
under lupen. | rasjonaliseringens navn
er antall anlep redusert, og det har
sammenheng med bedre veinett og
tynnere befolkningsgrunnlag pd sma
anlepssteder — mener jeg.

Hilsen Dag Skram

FATIMA kan vaere begynnelsen pa sfutten
for befolk ningen pa Magereya frykter Dag
Skramn.

leder ved grunnseksjonen i Statens vegvesen Finnmark.

Flere vegminner

Vegvesenet i Finnmark ga for noen ar
siden ut to hefter med veiminner, vei-
folks historier fra mellomkrigsar og
krigsar i Finnmark.

De to heftene ble fort revet bort og
har i flere &r veert umulige a f4 tak i.
Inntil na. Like for Reflexen gikk i tryk-
ken |a en ny utgave av bekene klar.
Bekene er de samme som sist, nyhe-

ten er at de denne gang er innbundet
og ser riktig lekre ut.

Det var Norsk vegmuseum som tok
initiativ til 4 fa utgitt bekene i nytt opp-
lag, museet og vegvesenet har delt
regningen og opplaget mellom seg.
Nar museet apner i juni neste ar leg-
ges bokene ut til salg der.

Siden sist

Rolf Matti Reiszenen

er ansatt som vernelederassistent
med kontor i Vadse fra 16. desember.
Han har tidligere veert maskinkjerer
ved Skipagurra maskinsentral.

Lars Olav Farstad

har fatt fast ansettelse pa trafikksek-
sjonen. Han har i 1,5 ar vaert ansatt pa
engasjement.

Bjarne Barthel

seksjonsleder grunn, skal ha omsorg-
spermisjon og ferie hele 1993. | hans
sted er forelepig Leif Arne Torb-
jernsen  konstituert som sek-
sjonsleder.

Det betyr at samboer Torill Kristof-
fersen er tilbake pa hoved- og detalj-
plan etter svangerskapspermisjonen.

Pensjonister

Hékon Israel Josefsen
gar av med pensjon etter 30 ar i Sta-
tens vegvesen Finnmark. Hans siste
arbeidsdag er nyttarsaften

Asbjern Johannessen
har sin siste arbeidsdag etter 40 ar i
vegvesenet 31.12.

Bjarne Helmer Pettersen
gikk av med pensjon etter 22 ar i veg-
vesenet 30. november.

Takk for innsatsen

Vi gratulerer

Desember
5. Knut F. Nymark 50 ar
9. Else-Marie Vaag 50 ar
9. Henry G. Jakola 50 &ar
15. Einar Mathisen 50 &ar
27. Egil John Utsi 50 &r
31. Oddvar Baumann 50 ar

Vinner av Birgers vegkryss i Reflexen
nummer 3/91 ble:

Egil Bakke, Eikrem, 6400 Molde.
Gratulerer! Premien kommer | posten.

Birgers vegkryss er dessverre ikke
med i dette nummeret, men redaksjo-
nen haper @ komme sterkere tilbake i
forste nummer neste ér.



