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Forsidebilder: Det gjelder & se seg godt for far‘vegen krysses med sngscooter.

Foto: Bjarne Langseth
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En ny tidsregning

Det innfgres gjerne en ny tidsregning nér store ting skjer.
For vegkontorets vedkommende er det ingen umulighet at
tidfestelser i framtida vil 13 betegnelsen «fer» eller «ettery
innfgringen av minimaskina.

lkke bare har den rent fysisk betydd forandring i konto-
rutstyret, med den har ogsa arbeidsrutinene blitt endret og
forenklet. Kanskje er ikke forenklingen sa dpenbar med en
gang, men man skal ikke «eksperimenterey for lenge med
dette utstyret for fordelene klart kommer fram: Hurtigere
arbeidsoperasjoner, enklere redigering og et lettere ar-
beidsredskap. En positiv holdning til nyskapningen vil nok
ogsa veere med & gjere sitt til at dataalderen blir en god
tidsalder for vegvesenet i Finnmark.

| dette nummeret av Reflexen ser vi ogsd pa drsmeld-
ingen for Statens vegvesen Finnmark. Den viser at aktivi-
teten pd vegsektoren i Finnmark har vaert sveert stor siste
4r, og at 1985 er blitt nok et &r hvor vegvesenet har gjort
store framskritt i arbeidet med @ bedre kommunikasjonene.

Sngscooterdebatten har i vinter veert mer hektisk enn
noen gang. Vi har i dette nummeret sett litt pa hva som
skal til for & 1 farerkort for dette kjgretpyet. Reflexen var
med da noen ungdommer i Lakselv skulle vise sine kjgre-
ferdigheter og trafikkunnskaper for biltilsynet | hap om & fa
utlevert dette gullkantede dokument. Ungdommene gjor-
de sine saker bra. Sparsmdlet er om de gjeldende bestem-
melser for sngscooter er gode nok. Nye forslag er pd trap-
pene.

Ellers s& har Reflexen veert med & feire en begivenhet pé
vegsektoren i fylket. Gjennomslaget i @ksfjordtunnelen ble
Jublende mottatt av lokalsamfunnet og stolt feiret av entre-
prengr og byggherre.

Vi héper at varen né snart fr et gjennomslag i Finnmark
0g ensker vare lesere varmere tider

Bjala.

LTS



Vegkontoret inn i dataalderen for fullt:

N3 ma vi laere oss a spille
pa nye strenger

—ﬁ Bjarne Langseth-
I —==4

Det er ikke s3 enkelt for et orkester & f& nye instrumenter. Det er heller ikke s& lett & akseptere at de
gamle instrumentene ikke lenger er bra nok, selv om de fortsatt har den samme klangen. Nye tider har
kommet og med dem, nye toner. _

Finnmark vegkontor er n& for alvor kommet inn i dataalderen og de nye instrumentene er pa plass.
Noen er skeptisk, noen er positiv og mange vil oppdage fordelen. Det er ikke noe mystisk eller maglgk
ved en datamaskin. Den kan kun utfgre det den fa&r beskjed om, men det gjer den til gj@angjeid utrolig
raskt. Derfor er ogsa datamaskinens sterste fordel at den avlaster oss i rutinemessig og tidkrevende ar-
beid.

P& ovenstaende bilde illustrerer Eva Neksum Knutsen gleden ved & spille p& nye strenger. Eva er in-
struktgr fra Norsk Data, og hun holdt en ukes brukerkurs pa vegkontoret. Det var en innfering i tekst-
behandlingssystemet NOTIS-WP og i kalkulasjonsprogrammet NOTIS-CALC. Selv om deltakerne
gjennomgikk et hardt program og det ikke var mulig 3 fa alt til & «sitte» med en gang, sd var kurset
sveert vellykket. N& har vi grunnlag for & lsere oss & bruke dette instrumentet skikkelig.

Datamaskinen er kommet!

V.

ER Jan Jaap Schoone og Trond Skorstad

Den 10. mars 1986 kom en lastebil fra Norsk Data med komputerutstyr som skulle installeres neste dag. Etter en
del problemer med & f4 alt utstyr pa plass i datarommet i 2. etasje var det bare & vente til montgren fra Norsk
Data ankom. Etter & ha lgst problemene med kjoleapparatet (en kabel til bryteren satt lgs!), kunne vi sette ma-
skinen igang. Det har ikke vaert store problemer til na.

Fredag 14. mars ble det avholdt et dagskurs ledet av driftsgruppa. Dette var et forberedende kurs for bruker-
kurset i tekstbehandling (NOTIS-WP), som startet opp mandag den 17. mars med instrukter fra Norsk Data.

De ferste til & ta i bruk maskina har
veart:

Planavdelingen, som i tre &r har
hatt en skjermterminal stdende mot
Vegdirektoratets ND-anlegg. Arbeids-
rutinene er de samme som tidligere, og
linje-, kostnad-, masse- og brubereg-
ninger er overfert pd var maskin.

Informasjonskonsulenten, som
straks NOTIS-kurset var over grep tak i
en terminal og flyttet den inn pd sitt
kontor. (Siden har ingen sett ham!!!)

EDB-interesserte rundt om pa hu-
set.

Det som i lgpet av kort(?) tid skal
igangkjeres er:

Tekst: Et program, for enklere skri-
ving av rapporter, brev, notater, refe-
rat, meteinnkalling og konsept. Dette
systemet vil gjgre at skrivestua kan ta i
bruk EDB til skriving av brev.

PBR (Planlegging, Budsjettering og
Regnskap) (forklaring tidligere i Reflek-
sen??? Se Forprosjektrapport s. 7).
Dette programmet kan igangkjeres nar
dirftsprogrammet kan igangkjsres nar
driftspersonellet har veert p& kurs hos
Norsk Data i bruk av SIBAS-database.

Arkivsystem: Dette programmet
basert pd FICS-systemet vil tas i bruk
av Fellestjenesten (Arkivet) etter opp-
leering i Vegdirektoratet.

; DRIFTSGRUPPE
Fire av vegkontorets ansatte er plukket
ut til & sta for den daglige drift av mini-
maskina. Disse har gjennomgatt et to-
ukers kurs hos Norsk Data i Oslo for &
lre om oppbygging av maskina, filbe-
handling og andre ting som er nadven-
dig for & holde maskina i drift. De rulle-
rer i jobben som driftsansvarlig, og skal

i den uka de er driftsansvarlige kun job-
be med EDB.

Den vanlige bruker av minimaskina
vil i sitt daglige arbeid ikke merke s
mye til driftsgruppas arbeid s& lenge
EDB-anlegget fungerer som det skal.
En gang i uka stoppes anlegget i noen
timer for & ta kopi (Backup) av det som
ligger pa platelagrene. Dette er som
sikkerhet i tilfelle det dukker opp feil pd
platelagrene; man har da en kopi av alt
som ligger pé maskina som er maks en
uke gammelt. Den drifts-ansvarlige
kan ogsa veere til hjelp med kjering av
programvare. Dersom du far proble-
mer ved terminalen som du ikke kan
lpse sjel, kan driftsansvarlig kontaktes
pé linje 292. Om han/hun ikke kan hjel-
pe direkte, kan han/hun iallefall kon-
takte andre som vet lgsning pa proble-
met.

HVORFOR HUN OG IKKE JEG?
N& som maskina er kormmet i hus mer-
ker vi at interessen for & preve det nye
utstyret er stor. «Hvorfor har hun fatt
terminal og ikke jeg?» er sparsmal som
vi i driftsgruppa stadig harer. Vi fikk le-
vert 11 terminaler i ferste omgang, alt-
s& pé langt neer nok til & gi alle interes-
serte en hver. Det er styringsgruppa
som har bestemt rekkefglgen pa tilde-
lingen av skjermer, ut fra de vurderin-
ger avdelingenes arbeidsgrupper kom
fra til. Ut fra hyppigheten i bruk av de
enkelte prosjekt-passord ved innlog-
ging pd maskina, kan en finne ut pa
hvilke avdelinger presset pa terminalen
er sterst.

Etterhvert som flere program blir ut-
viklet, og var kompetanse og erfaring
oker vil flere og flere arbeidsoppgaver
bli utfert v.hj..a, ND-anlegget. Proble-
mer med lange responstider, d.v.s.
ventetiden fer maskinen reagerer, vil
komme nir mange brukere samtidig

ber maskinen om & utfere omfattende
oppdrag. Var maskin er en ND-530 CX
med en arbeidshukommelse av 4 Mb
eller 4 millioner tegn og en lagerkapasi-
tet pa faste disken av 450 MB og 8 ut-
vekselbare disker hver p4 225 MB. Ka-
pasiteten pa diskene er s stor at det er
mulig & ha ca. 500.000 fullbeskrevet
Ad-sider inne. Dette betyr at 20 perso-
ner kan ha hvert sitt 20 binds oppslags-
verk av 1.250 sider hver, Hvis man pre-
ver noe sént vil maskinen bli overbela-
stet pd grunn av at alle 20 prever samti-
dig & hente store dokumenter. | en bu-
tikk med en person bak disken tar det
forholdsvis lang tid & f& ben bestemt
vare ut av flere mulige. Enda verre er
det nar 20 personer vil ha forskjellige
ting samtidig. Man ma da regne med
en del ventetid for & f& varene dine.

Det samme skjer i en datamaskin. Jo
flere, starre og arbeidskrevende opp-
drag datamaskinen far samtidig, jo
saktere arbeider datamaskinen, og wi
ma finne oss i & vente pa svarene len-
ger. For 8 bestemme rekkefplge i utfe-
relse av oppdragene har datamaskinen
et innebygget prioriteringssystem som
favoriserer de viktigste og minste opp-
drag.

Datamaskiner er bare en av mulige
hjelpemidler for & l@se en oppgave.
Denne er egentlig ikke mer mystisk el-
ler vesentlig vanskeligere & bruke enn
en lommekalkulator for de fleste av
oss. En forutsetning derfor er at du er
kient med de varene du skal bruke
v.hj.a. hAndbaker. For & kunne fortelle
datamaskinen hva den ma gjere er det
laget en liste med instruksjoner for de.
forskjellige bruksmuligheter. Disse Ii-
stene kalles programmene.
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Hva bestar et datasystem av?

i«»

TERMINAL

SKRIVER

PROSESSOR (DATAMASKIN)
ND-SATELLITE

ND-100

ND-500

Terminalen bestir av en skjerm og et
tastatur. Tastaturet ligner pa et vanlig
skrivemaskinstastatur, Du bruker ter-
minalen for & «kommunisere» med
datamaskinen. Du gir kommandoer og
instruksjoner fra terminalen til datama-
skinen, og du mottar beskjeder og re-
sultater fra datamaskinen. Du skriver
instruksjonene p& tastaturet, og de
kommer fram pa skjermen samtidig, s
sender du instruksjonene til prosseso-
ren som egentlig er selve datamaski-
nen. Den tolker og utferer instruksjo-
nene og produserer et resultat. Du la-
grer alle data | et permanent lager.
Det er der kopier av brev og dokumen-
ter oppbevares, samt all informasjon i
arkivsystemet o.s.v. Du kan kalle fram
data fra lageret til skjermen nar som
helst for & se pé det eller bearbeide det.
Det permanente lageret pa datamaski-
ner fra Norsk Data er vanligvis et sakalt
platelager eller en disk. Dette er en fy-
sisk enhet som er koblet til datamaski-
nen. Skriveren er en enhet som gjer
at du kan f& papirkopier av brev, infor-
masjon fra arkivsystemet, resultater av
spesielle operasjoner utfart av datama-
skinen, 0.5.v.

Jeg — et datamenneske

Jeg er blitt et datamenneske. Et menneske som helt er fanget i EDB-
ens vold, ute av stand til & tenke i andre «filer» enn de som kan lagres i
en datamaskin.

Jeg har veert pa kurs og blitt programmert til 4 «logge» meg innien
verden som tidligere var meg totalt ukjent, men som det na ser ut til &
bli vanskelig & kunne «logge» seg ut fra.

Nei, jeg har ikke lert data pa kurset, Jeg har fatt en liten innfering | méter
& bruke et datasystem pA. Pa kurset ble jeg stukket av datamyggen — og ble
et datamenneske. Qg det var det som var meningen. Leering oppnas kun ved
preving og feiling, sparring og lesing — samtidig som du far de merkverdigste
resultater fram pa skjermen. Selvfelgelig er det moro & pusle med noe nytt og
teknisk, noe som gir deg avkabling fra den daglige rutine. Men det er ikke der-
for vi blir datamennesker. Plutselig gar det opp for deg hvorfor EDB er blitt s3
populzrt og viktig som det er, Djevelskapen har jo en klar hensikt. Det letter
arbeidet for deg betraktelig — og enda har du bare savidt skrapt i overflaten
av alle mulighetene. i

| skrivende stund er anlegget ute av drift. Jeg sitter ved en moderne elektro-
nisk skrivemaskin og feler at jeg er gatt tilbake til fizerpennen.

BjalLa.

! oy : .o
Fra brukerkurset i NOTIS-WP ag NOTIS-
CALC pd vegkontoret. Deltakerne [fikk
her en innfering i bruk av tekstbehand
ling. Tilstrekkelig tif & kunne ta systemet |
bruk og fé uthytte av der.

Foto: Barne Langseth
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Arsmelding 1985

Vegsjefens beretning

Statens vegvesen legger herved
fram sin &rsmelding for 1985.
Meldingen skal inneholde opp-
lysninger om hvilke midler som
er brukt, hvilke resultater som er
oppnadd og hvordan oppgav-
ene er giennomfert. Opplysnin-
gene gis i forhold til mélset-
tinger, bevilgninger og ekono-
miske rammer i budsjetter og
langtidsplaner.

- Hovedmaélet for Statens veg-
vesen Finnmark har i 1985, som i
tidligere &r, vaert & bruke tildelte
midler pd en sa effektiv mate
som mulig under de spesielle kli-
matiske forhold vi arbeider un-
der her i fylket.

Det ble totalt forbrukt 425,6
mill. kroner i 1985, herav 3395,2
mill. til drifta. Det er 34,4 mill.
mer enn foregdende ar. Totalt
hadde drifta et overforbruk pa
12,8 mill. kroner i forhold til be-
vilgningene. Dette mé tas igjen i
1986.

Personbilparken gkte i 1985
med 7,9% (4,5% i -84). Lands-
gjennomsnittet var 5,9% (3,4%
i -84).

Antall skadde i trafikken vil,
nar de endelige tallene fore-
ligger, antagelig veere om lag
200. Det samme niva som tidli-
gere ar. Dersom vi antar at den
store gkningen i bilparken ogséa
viser en tilsvarende gkning i tra-
fikken, er ulykkesrisikoen i Finn-
mark blitt vesentlig bedret i
1985. Antall drepte ble ogsa hal-
vert | forhold til &ret for. P3
grunn av sma ulykkestall i Finn-
mark kan denne nedgangen
veere tilfeldig, men likevel: Finn-
mark er pa rett veg i trafikksik-
kerhetsarbeidert.

Situasjonen i forhold til kon-
krete mal er for en del mélbare
felter slik:

— 89,6% av riksvegnettet har
10 tonns akseltrykk med
telerestriksjoner. Vart mal
innen 1989 er 96%.

— 31,3% av fylkesvegnettet
har 10 tonns akseltrykk med
telerestriksjoner. Malet er
65% innen 1989.

1 -

— 94,2% av riksvegnettet har
fast dekke. Malet er 100%
innen 1989.

— 65% av fylkesvegnettet har
fast dekke. Malet er 75%
innen 1989.

— Vart mal om a gke streknin-
gene med fartsgrense pa 90
Km/t ble oppfylt i 19856 pa
den méaten at vi fikk godkjent
en gkning pé& 127 km med 90
km/t som fartsgrense. Nar
disse strekningene blir skiltet
sommeren 1986 har Finn-
mark 406 km med 90 km/t
som fartsgrense.

Av stprre anleggsarbeider i 1985
kan nevnes at arbeidet med
Haveysundbrua startet opp vé-
ren 1985. Brua blir 293 meter
lang og den ventes & std ferdig
1.12.1986. Arbeidet med som-
mervegen til Haveysund ble for-
sert i forhold til budsjettet.

Pr. 31.12.85 var 3,3 km av
@ksfiordtunnelen ferdig sprengt
til en kostnad av 20 mill. kroner.
Det gjensto da ca. 700 meter.

Repparfjord bru ble dpnet for
trafikk den 11. september. Brua
er en 105 meter lang betongbjel-
ke i 3 spenn og kostnadene ble
6,4 mill. kroner.

| Repparfjorddalen pagikk det
i 1985 sterre anleggsarbeider.
Den fire kilometer lange strek-
ningen mellom Aisseroive og
Skaidi ble utbedret under van-
skelige forhold. En stygg flaske-
hals pa denne strekningen er na
borte.

Europaveg 6 mellom Varan-
gerbotn og Kirkenes blir stadig
bedre. P& parsellen Gendvik —
Bugeyfjord ble 9,5 km gjort helt
ferdig med fast dekke. Den 2,7
km lange parsellen Neiden —
Bordevarre ble startet opp pa
hesten. Kostnadsoverslaget her
er pa 16 mill. kroner.

Vegvesenet har et spesielt an-
svar for a ta vare pa den kapital
som er nedlagt i vart vegnett.
Vedlikeholdsbevilgningen, bide
for riks- og fylkesvegene, har
gitt oss anledning til & gjgre det-
te pa en akseptabel mate. Disse
bevilgningene ma i det minste
holde tritt med prisstigningen
hvis standarden pd vegnettet
ikke skal reduseres.
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Lengde off. veger kommunevis og samlet for fylket pr. 31/12 1985

Utvikling i bevilgninger 1979 - 1985

Riksveger Fylkesveger Komm. veger . Off. veger

Kommunevis Km o Km To Km o Km o
Hammerfest .............. 1,446 00,7 6,4 0,8 33,3 3,25 41,146 1,05 MILL. 1985-KR
Varde ........eeieiiaans 36,905 1,77 | 28,08 3,50 | 27,645 2,69 92,630 2,37 : VAN FINNMARK FYLKE
Vadse ..o 61209 294 | 6578 082 | 137,025  13,36| 204,812 5,24 200 \
Kautokeino ............... 196,800 9,45 | 36,410 4,54 | 29,140 2,84| 262,350 6,71
ANR cnsanieiEs iRews s 235,433 31 | 97,190 12,13 | 167,000 16,28 | 499,623 12,78
Loppa ....... Cvneeranees 26,450 1,27 | 58,363 7,28 | 7,500 0,73 92,313 2,36 ; / }Pm.svfw}x%
Hasvik ..ciwousimitsfuins 17,700 0,85 | 29,635 3,70 13,300 1,30 | 60,635 1,55 180 <
Sereysund ................ 13,210 0,63 | 61,118 7,62 | 22,700 2,21| 97,028 2,48
Kvalsund ................. 108,559 5,21 | 47,825 5,97 | 29,120 2,84 | 185,504 4,75
Misey ........co0vvvenns 27,145 1,30 | 48,325 6,03 34,600 3,37| 110,070 2,82
Nordkapp ......coovvnvens 69,206 3,32 | 12,405 1,55 | 34,600 3,37| 116,211 2,97 S
POTSANRET ...ovveenrennsn- 1 231,414 11,12 | 95,454 11,91 | 78,200 7,62 405,068 10,36 160
KETasIOK s sasgoan s sae 189,239 9,09 | 19,445 2,43 | 89,600 8,73 | 298,284 7,63 \
Lebesh¥ :vinrsusasapsmsivs 128,023 6,15 46,96 5,86 | 35,700 3,48| 210,683 5,39 e~ | —
Gamvik .. .cccniasamins in 50,338 2,42 | 28,595 3,57 | 16,600 1,62 95,533 2,45
Berlevdg .........coonnnn. 74,313 3,57 2,480 0,31 | 28,900 2,82 105,693 2,70 ! 140
TEADR (w100 15000 01+ S T FEE B T 282,207 13,56 | 24,345 3,04 | 68,500 6,68 | 375,052 9,60 -
Nesseby .. .....ocoveenunns 83,487 4,03 9,027 1,13 | 31,800 3,10 124,314 3,18 i
BASEOrd . o v vcvamsin e isw 6 23,565 1,13 | 45,693 5,70 | 31,500 3,07 100,758 2,58 HIKSVEG Vzox.ursﬁ’péo - i
Ser-Varanger ............. 224,943 10,81 | 97,073 12,11 | 109,140 10,64 | 431,156 11,03 f s -_ T — -1

20
BNIM: 5 07 25 5 0 0 5 st s st & 2081,592 100,00 | 801,401 100,00 [1025,870 100,00 | 3908,863 100,00 1 e

—_ | e
Kjoreteyparken i Finnmark pr. 31/12 1985: 100
Kommune Person- Vare- Laste- Sum Motor- Motor- Sum
bil Buss bil il biler | Traktor redsk. | Moped sykkel Tilh. | kj.tayer

Hammerfest . ... 2232 165 287 203 2887 17 8 102 383 648 4045
Varde .......... 845 11 70 73 999 28 3 133 149 347 1659 ' 80
Vadse .......... 2039 16 250 216 2521 103 6 418 413 847 4308
Kautokeino ..... 694 18 142 65 919 82 3 191 1158 507 2860
Alta ........... 4784 63 457 380 5684 458 12 853 1596 2514 | 11117 |
Loppa .. 379 8 26 17 430 2 1 1 27 103 694
Hasvik ..... 329 3 21 31 384 16 93 37 114 644 60
Seraysund .. 570 4 38 37 649 31 66 98 164 1008
Kvalsund ....... 420 4 20 37 481 49 3 82 129 212 956 e
Misay ..... . 458 1 23 27 509 15 67 73 140 804 E ; L
Nordkapp ...... 985 6 77 80 1148 5 3 109 73 213 1551 ~1 {Vﬂr:s VEGANLEGG
Porsanger ...... 1455 10 114 110 1689 156 3 320 818 851 3837 e
Karasjok ... 746 9 121 86 962 165 2 92 736 s6s | 2522 40 = ——
Lebesby .... 389 2 25 31 447 50 2 128 135 162 924 L. i i R R T
Gamvik ... EPx) 0 32 385 n 1 7 160 | 102 738 ADMIiNISTRASION — PLAN .. —"] Tr—
Berlevag ... 405 1 27 28 461 16 2 120 166 189 963 P M s - L
TABE s5n e 988 13 136 135 12712 294 3 240 499 719 3027 — o gy e B
Nesseby ........ 1 4 3l 2 149 57 2 166 198 178 950 20 FYLKESVEGWVEOLIKEHOLD
Bétsfjord ....... 704 6 88 54 852 25 2 116 138 334 1467 —
Ser-Varanger ... 3395 45 338 287 4065 188 23 217 881 1667 7041 MASkINKI TP D e
Fylkessum ... ... 22431 389 2321 1952 | 27093 1788 7 372 7867 10576 | 51115

0
1 1985 ekte personbilantallet med 7,9% (i 1984: 4,5%) i Finnmark. Landsgjennomsnittet var 5,9% (i 1984: 3,4%). = AR

1979 1980 1981 1982 1983 1984 1985
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Maskinplanering pa veganlegget
Borselv— Storfjordbotn i 1939—1940

Arbeidet med & fullfere riksveg 50
gjennom Finnmark ble forsert i arene
for krigen. Dette gjenspeiler seg i antall
sysselsatte arbeidere pé veganleggene

Av Godtfred Karlsen

| 1936 pr. 15. september var det sys-
selsatt ialt 889 mann i anleggsdriften,
mens arbeidsstyrken var pr. 15. sep-
tember i 1939 pket til 1399 mann.

forbindelsen mellom Laksefjord og
Porsangerfjord som omfattet de tre an-
leggene:

Brennelv — Berselv

— REFLEKEN
Gamle mi

direkte til kaia og nd kom den bevege-
lige oppkjeringsplatten til sin fulle rett.

Det var Sverre Stjern som kjerte den
forste bulldozeren p& land. P& grunn
av vekten var planeringsskjseret de-
montert. De gvrige redskapene ble
trekt pa land pé forskjellige méter.

Oppsynsmann Georg Bjgrkli foresto
arbeidet med forberedelsene og iland-
kj@ringen av maskinene.

Nar planeringsskjeeret var pAmontert
bulldozeren kunne en begynne tran-
sporten til Berselv og siden opp til ar-
beidsstedene. -

-
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Barselv— Storfjordbotn

Trollbukt — Ifjord — Storfjordbotn

Den erfaring en inntil 1938 hadde
med maskinplaneringen pa veianlegget
Alta— Kautokeino var jo etter forhold-
ene tilfredsstillende, og nar det nd var
kommet nye og bedre maskiner for vei-
planering pé markedet, egnet jo «Bars-
elvfiellety seg meget godt for maskin-
planering i 1939.

Fra veianlegget Alta-Kautokeino ble
det i 1939 sendt med bét til Storfjord-
botn i Laksefjord: Hanomag beltetrak-
tor, Caterpillar beltetraktor, Drafn vei-
hevel, rulleskraper m.v. Disse redskap-
ene skulle arbeide fra Kunes og mot
Berselv. P& den andre sida av fjellover-
gangen, fra Berselv, skulle det settes
inn de nyinnkjepte maskiner, 2 stk. D-6
Cat bulldozer, en veihevel m.v.

Bulldozerne kom med lastebat nord-
over og Sverre Stjern og Johan Bjarkli
reiste til Hammerfest for & ta imot mas-
kinene. Disse var pakket inn i store so-
lide trekasser og p# turen videre til
Hestnes i Porsanger ble bulldozerne
klargjort for ilandkjering. Det kan ogsa
nevnes at ved anlep av Honningsvéag
ble det tatt med nedvendig drivstoff til
maskinene.

Avdelingsingenier pa veianlegget
var Trygve Gimnes, og oppsynsmenfi
var Odin Holsmo og Johan Bjerkli. Pa
Hestnes | Porsanger var det ingen kai
som egnet seq for & losse av bulldoz-
erne og dybdeforholdene var heller
ikke tilfredsstillende. En bygget da en
liten brygge ut fra molospissen med en
vippebru ytterst. Dette var enkle, men
effektive greier.

Da lastebaten ikke kunne ga til mo-
loen, fikk en leiet to motorskjeyter 0g
det ble lagt et plankedekk pé tvers over
disse to. N3 ble maskinene losset fra
lasteb&ten og over p& motorskjgytene
som da ble fert inn til kaia. Pa grunn av
heydefarskjellen mellom flo og fjeere
kunne heller ikke motorskjeytene legge

i disse &rene. En viktig parsell som gjensto var vei-

Arbeide | bratt terreng. Demonstrasjon av ingeniar Harold Shawis.

Det var sgrget for skikkelig opplae-
ring av maskinkjererne idet den ameri-
kanske ingenigren Harold Shawls var
instruktar en tid utover sommeren.

Arbeidet i 1939 pégikk n& fra begge
sider av Berselvfiellet og s& langt ut-
over hgsten som mulig. S& vidt en kan
finne ut s& var arbeidsstyrken pa vest-
siden av Barselvfiellet felgende:

1 maskinreparater
8 maskinkjerere
15 veiarbeidere

4 kokker

2 hestekjorere

Under forutsetning av at en brukte
like stor bermanning pa maskinene som
tidligere, antar jeg at arbeidsstyrken
var pa estsiden av Borselvijellet:

4 maskinkjerere
8 veiarbeidere
2 kokker

1 hestekjorer

Det ble hostet gode erfaringer i 1939
med D-6 Cat. bulldozere.

Ved en befaring av veianlegget i juni
1940 av overingenier Waarum og
avd.ing. T. Gimnes ble disse erfaringer
lagt til grunn for framdriftsplanen for
1940 og en kom til at ca. 1. oktober vil-
le de to veg-ender fra hver side mates.
Det ble samtidig bestemt at det skulle
arrangeres en festlig tilstelning for ar-
beiderne og oppsynsmenn pé det ste-
det hvor vegendene mettes, og datoen
ble satt til 1. oktober.

Framdriftsplanen stemte godt og de
10 arbeidslag mettes i god tid fer 1. ok-
tober pa et sted som kalles Krokskog,
0g er omtrent midt pd Berselvijellet.
For & markere &pningen ble det satt
igjen ca. 30 meter“av planeringen.

| forveien var det satt opp et hustelt
hvor bevertningen skulle veaere. Fra
Vadse var det tatt med palser, g, kaffe

Maskinplanert veg ved Ailigasjokka.

og kaker, og fru Lebesby ordnet med
forberedelsene for festen. Selve hoyti-
deligheten ble innledet med planering
av det ca. 30 meter gjenstdende veg-
stykke med maskiner fra begge sider
av fiellet, og med alle de inviterte fest-
deltakerne som interesserte tilskuere.

Fylkesmann Gabrielsen hadde i sin
tale mange rosende ord & si om hele
planeringsarbeidet,

Det var en festlig avslutning pa ar-

-

beidet med vegforbindelsen mellom
Porsanger og Laksefjord.

Dette er skrevet pa grunnlag av notater
som fulgte med de foto som vegsjef
Trygve Gimnes lante meg, samt opp-
lysninger av John Johansen og Petter
Salamonsen,
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Ny organisering
ved laboratoriet

| var presentasjon av distriktslaboratoriet i forrige nummer av Reflexen nevnte vi
en snarlig organisasjonsendring. | forhandlingsmete mellom ledelsen og organi-
sasjonene den 20. februar ble det bestemt & overfare laboratoriedriften fra plan-
avdelingen til driftssjefen. Denne overferingen er gjort gjeldende fra 1. april 1986.

Organisasjon ved overforing til driftsjef

DRIFTSJEF M. SKJIANES

[ LaB. LEDER 0.NG. . JoHANSEN |
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# Teknisk kvalitetskontroll er forelipig underlagt ovd ing. W, Hansen,

Dette er den nye organisasjonsplanen for distriktslaboratoriet ved Stat-
ens vegvesen Finnmark med bemanning og arbeidsoppgaver:

Her er det tidligere vegmester pd Kirke-
nes, John Johansen, som under tilstel-
ningen far seg en hyggelig prat med
vegsjefen.

Pensjonister

Sterkt forsinket, men like hjertelig, tak-
ker vi fern pensjonister for lang og tro
tjeneste i vegvesenet. P4 en tilstelning
i Kirkenes den 18. desember i fjor ble
felgende avganger markert:

Richard Ingergynen, 41 &r i etaten,
John Johansen, 40 &r i vegvesenet,
Ero Edvardsen, 38 ar i vegvesenet,
Harry Blix, 30 &r i etatens tjeneste,
mens Karl Veigama ble uferepensjo-
nert etter 22 &r i vegvesenet.

REFLEMCEN —

Et aktivt ar for
«Veiva»

Hele styret med Willy S. Johansen i
spissen ble gjenvalgt da bedriftsidretts-
laget «Veivar avholdt drsmete torsdag
den 6. februar pd vegkontoret.
Heydepunktet i et aktivt «Veivaars
var nok uten tvil Golturneringen, spesi-
elt for herrene. Etter en dramatisk se-
mifinale med straffekastkonkurranse,
var Veiva for ferste gang i finalen. Der
ble det et knepent tap. Likevel, sglv i
dette «norgesmesterskapety og «Fair
play»-pokalen, det er noe & skryte av.
Ellers ble herrelaget i handball nr. 4 i
serien 1984/85 og nr. 2 i cupen 1985.
For damelaget i hdndball var seson-
gen 1984/85 den beste, med en passe
blant de aller beste i serien. Pa Gol gikk
det ikke s bra, bare tap. Men damene
klarte ikke & stille med det vanlige la-

get.

Arets fotballserie ble avviklet med
sjumannslag spilt pd tvers av banen.
Veiva kom pé den bedre halvdel av ta-
bellen.

Bedriftsstafetten p4 ski hadde besak
av Veiva. Det resulterte i to tredjeplas-
ser. Idealtidgjengen la beslag pé andre-
og fierdeplass.

Tillitsverv

Formann: Willy S. Johansen.
Nestformann: Odd Hammari.
Kasserer: Asle Persen.

Sekreteer: Kari-Ann @. Dahl.
Styremedlemmer: Wenche Iversen,
Per Kling Mathiesen.
Vararepresentanter: Trude Schistad,
Ragnhild Basso. i
Valgkomite: Tove Baumann, Trond
Skorstad, Tore Johansen.
Bordtennisansv.: Odd Walter Hirsi-
vaara.

Fotballoppmann: Tom Pedersen.
Handballoppm. menn: Odd W. Hirsi-
vaara.

Handballoppm. damer: Kari-Ann @.
Dahl.

Revisor: Torbjern Pedersen.

— REFLEMEN

Billig Honda Prelude DL:

FOLKE-RACER

%,
HUGESTU

MEN FOLG MED FARTEN VAR.

Golf GTImed
nye krefter

KULER OGKRUTT

115 hk-ekstra kraft og kjereglede

, NA N‘I'RODUS ERER VI

VAR MEST UTFO ENDE-HIL
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Holdninger og atferd
i trafikken

\

—— R Overingenigr Trude Schistad
el

Har du sans for:
— individualitet?
— konkurranse?
— initiativ?
— tgffhet og pagéenhet?

— utfordringer og spenning?

Da er du et barn av din tid og har det samme syn pd hva som er positive
egenskaper som de fleste mennesker i 80-drene. Den blir iblant gjerne
kalt uyap-kulturen», og er positiv i mange sammenhenger — men kan du
tenke deg hva som skjer nér vi drar disse egenskapene med oss ut i tra-

fikken?

Mange av de ulykkene som skjer pa ve-
gene var skyldes direkte uvettig kje-
ring. Vi opplever stadig flere tilfeller av
rékjering og aggressivitet i trafikken.

Bilen som et nyttig og effektivt tran-
sportmiddel er blitt en selvfalge. N& er
den noe mer enn et framkomstmiddel
— den er e del av var kultur. Vi pavir-
kes av samfunnets holdninger, ogsa i
trafikken. Men hva er det som pavirker
oss mest, og hva er det som f&r en om-
sorgsfull familiefar til & bli en bilbglle
ute pd vegene?

REKLAME OG MASSEMEDIA
«Nye krefters, wekstra krafts, «risterk
motors. Dette er reklamens budskap.
Kigperne skal lokkes med styrke og
kraft. Massemedia omtaler gjerne biler
i sine spalter som «rAskinn» og «tem-
peramentsfulles. Dette er positive be-
tegnelser pa et kjeretpy. Hvilke for-
ventninger stilles ikke da til en bilferer,
bilen er jo laget og markedsfert for ag-
gressiv og rask kjering.

VIDEOVOLD
0G TRAFIKKULYKKER
Samtidig med utviklingen i videovold
og kriminalitet har det veert en gkning i
antall trafikkulykker som felge av ha-
sardi@s kjgring. Det er antagelig en

sammenheng her. Fiction- og voldsfil-
mer har fatt stor utbredelse.

Grensen for hva som oppleves som
spennende og farlig er blitt hey. Dette
overfares til trafikken i form av dristig
og livsfarlig kjgring. Russisk rulett pa
vegene er ikke uvanlig i enkelte ung-
domsmiljger.

SOSIALT PRESS/KONKURRANSE
— Greier jeg den svingen i 100 tro?

— Han ma ikke f& kjgre forbi meg.

— Jeg skal nok ta han igjen.

For en del mennesker er bilkjgring en
méte & hevde seg sjel pd. Samfunnets
konkurransepress blir overfert til trafik-
ken og bilkjeringen. Det gjelder & im-
ponere andre, vise hva man ter. Bilkje-
ring gir status. A tilbakelegge en strek-
ning pd kortest mulig tid gir respekt
hos andre. Trafikken er altfor ofte
asted for selvtesting.

UNGDOMMER
Ungdomsgrupper er spesielt utsatt for
trafikkulykker, og det skyldes mye det
som tidligere er nevnt her. Ungdom er
under sterkt press fra venner, og hand-
ler deretter. Noen er i opposisjon til
foreldregenerasjonen og de regler og
normer den star for. Men bilkjering er
ogsa blitt en livsstil blant de unge. Det
er noe vi mi akseptere og arbeide ut
fra i trafikksikkerhetsarbeidet.




=" REFLE€EN —

For de fleste unge i Finnmark er fgrer-

Forerkort for baftemawrsyk . kort for sn@scooter et gullkantet doku-
kel: ment. Med «lappen» i lomma og

scooteren under baken er veien dpen

til fart og spenning over de hvite vid-
der. Det kan selvfplgelig diskuteres om
dette er den baste maten & komme til
fiells p& — bade for menneske og na-
tur. Uansett hva man méatte mene om
den siden av saken: sn@scooteren er
kommet for & bli, og ungdommen har
alltid veert tiltrukket av motor og fart.

VIDDA

KUNNE IKKE SKILTENE

Reflexen var nylig med ingenigr i biltil-
synet, Tor Oddvar Hansen fra Alta un-
der oppkjering til fererprove i Lakselv.
Vi opplevde ikke annet enn bestatt og
flinke kandidater, men slik har det ikke
alltid vaart.

— Det var mye stryk like etter at de
nye skiltene kom, sier Tor Oddvar Han-
sen. Det viste seq at kandidatene til
farerpreven for sngscooter ikke fant
det bryet verdt 3 lzere seg vegskilt. De
skulle jo bare kjere i terrenget. Men det
er helt klart at skiltene méa ogsé scoot-
erferere kunne. De ma jo ofte krysse,
og om nedvendig, kjgre langs veg.

N& er det imidlertid situasjonen blitt
mye bedre, og det er lite stryk | fgrer-
prevene for snascooter. En del av drsa-
ken til det er at flere velger @ ga gjen-
nom kjereskolen farst.

Full konsentrasjon mé til for & klare teorien. Hjelpeplansjen ved siden av viser
bare hvordan skiltene ser ut i farger. Hva de betyr méd kandidaten selv vite. Og |
kandidaten i dette tilfelle er Jan Edvin Persen fra Indre Billefjord, som besto med
glans.

- = ‘.

- . = —w Litt nerves for den siste praven? Alek-
Dommen faller, for teoripraven. Tor Oddvar Hansen gér raskt giennom oppgav-  sander Mikkelsen fra Lakselv far de
ene og anforer, bestitt eller ikke-bestdtt. P4 denne praven var det bare en feil, og  siste direktiver fra ingenigr Hansen om
da ble arket merket «meget bray i tillegg til besttt. hvor han skal kjare.

—REFLEEN

Tekst og foto: Bjarne Langseth
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A krysse en sterkt trafikert veg er noe av det farligste du gjor med en sna@scooter. : el
Men det skal ﬁunnes, Herer derlen av kand.r'_datene som far det spesielt vanskelig. Her er scooteren | sitt rette element.
Det i{u.f:ne virke som om alle k,raremygne f .-’_aks.?fv skulle passere dette krysset  Men der er likevel mye & ta hensyn til
samtidig som han skulle demonstrere sine evner Uil d krysse vegen. Med forsiktig-  0g mange farer som lurer. For stor fart
het og télmodighet gikk det bra. kan fare til ubehagelige overraskelser.

SRR
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A ;:" fé r::;ir;: de;_ {;re glade gutter o? en like lykkelig jente med tommelen i vaeret og kjeretillatelsen i lomma. Om 14 da-
Tererkortet | posten, men fra dette sekund kan disse ungdommene feie avgdrde pd sne. i i

s St e, o g G pa scootere innover vidda
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DINE FORSEELSER SKAL

«_I?RIKKES» INN

Tre uprikkeden belastninger i en tredrsperiode og forerkorte

skal inndras betinget. Det vil ikke si at retten til & kjgre bil
mistes, men man blir palagt opplzering, eventuelt ny forer-
preve, og far en provetid pa 2 &r. Dersom det begés forseel-
ser av betydning i denne prgvetiden kan politimesteren inn-
dra fererkortet ubetinget. For at forseelsen skal veere kvalifi-
sert til prikkbelastning ma den vaere av noen betydning, eller
det kan begrenses til forseelser som det i dag blir ilagt bater

eller annen straff for.

Slik forklarte kontorsjef Tore Skjerping
i Vegdirektoratet forslaget om prikkbe-
lastning i «Stortingsmeldingen om tra-
fikksikkerhets som blir lagt fram om
svaert kort tid. Bade dette punktet og
flere andre aktuelle temaer ble belyst
og diskutert pé biltilsynets regionkon-
feranse | Vadse i dagene 7.—10. april.
Deltakere wvar biltilsynssjefer og sta-
sjonssjefer i Nord-Norge, Trendelags-
fylkene og Mere og Romsdal, samt et
sterkt &ttemannslag fra Vegdirektora-
tet.
RETTFERDIG?

Det ble stilt spgrsmal om en slik ord-
ning med prikkbelastning vil vaere rett-
ferdig. Her kan jo tilfeldigheter avgjere
hvem som blir avslert som «synder» og
belastet med prikker.

Til det svarte Skjerping at det er en
forutsetning for innfering av disse re-

glene at det parallelt skjer en opptrap-
ping av overvakingen. @kt oppdagel-
sesrisiko er en av hovedmalsetningene
i stortingsmeldingen.

Hvem skal s8 utfgre oppgavene med
prikkbelastningssystemet? Her er det
en del uenighet ute og gar. Justisde-
partementet mener at kun politiet skal
utfgre disse oppgavene, men Vegdi-
rektoratet mener at 0gsa biltilsynet mé
kunne komme inn i denne forbindelse.

17-ARINGER FAR KJORE
Et annet vesentlig punkt i meldingen er
forslaget om & senke alderen for gving-
skjering fra 17% til 17 &r. | den forbi-
ndelse ble det kommentert fra en av
konferansedeltakerne at det var et ra-
maskrik da aldersgrensen for en del &r
siden ble haynet med et halvt ar, og na
er det tillgp til de samme protester nér

Tekst og foto:

Bjarne Langseth

— Forslaget gér ut pé at fo-
rerkortene skal prikkbelastes
ved sterre trafikkforseelser,
sier kontorsjef Tore Skjerping.

det foreslas & g4 tilbake til det gamle.
Det virket likevel som om de fleste pa
konferansen mente at dette var et for-
nuftig forslag. Avd.dir. Bruun forsvar-
te forslaget slik:

— Tanken er at de unge skal fa flere
timer bak rattet fer oppkjering, og det
mé vi se pd som positivt.

Det ble rettet en del kritikk mot
Fase-2 slik den praktiseres i dag. Glatt-
kjering virker ikke etter hensikten fordi
mange ikke helt fatter farligheten med
kjering pé glatt fere.

— Ungdommene blir ikke skremt pé
glattkjeringsbanen, og de mé skrem-
mes litt for & lsere, ble det sagt.

Avd.dir. Bruun mente at Fase-2 ikke
var s& mye gaern, men at den burde
omarbeides en del. Ogsa teorikurset i
Fase-2 ble kritisert, og det framkom
forslag om & knytte teorien mer til den
praktiske opplaeringen.

— Standardisert fererpreve er jeg
positiv til, sa den alltid like aktive sta-
sjonssjef Kristian @veras ira Troms.
Det gir den beste muligheten for lik be-
demming — men det krever at vi er
konsentrert og ikke far tid til 4 se p&
vaer og skjertekanter.

Noe av betenkelighetene ved stan-
dardisert fererprove gar pa at de faste
rutene og punktene kan bli kjent av
kandidatene pa forhand.

17—
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materielle skader

Det er enda bra at det bare er materiellet det gar ut over. Denne traileren hadde det man gjerne kaller
for griseflaks da den kjarte utfor brua ved Skjidholmen mellom Kvalsund og Hammerfest. Traileren kom
fra Hammerfest og skled ut i svingen ut pd brua. Den sopte med seg omtrent hele rekkverket for den
for utfor, men sjaferen kunne krype uskadd ut. Skader ble det imidlertid mye av bdde pé bru og kjore-
tay.

Nye trafikkregler fra 1. oktober:

Fa endringer — enklere regelverk

— Kjerende trafikk skal fglge «glideldsregelen» — nar to kjgrefelt gir i sammen i ett felt. En slik kigremate be-
tyr at trafikantene skal tilpasse seg hverandre, slik at kjgretgyene i de to feltene vekselsvis «glir inn» bak hver-

andre.

Dette er en av de viktigste nye bestem-
melsene i de nye trafikkreglene som
nylig ble vedtatt i statsrad, og som skal
tre i kraft fra 1. oktober i &r. De nye re-
glene inneholder ogs4 disse endringe-
?e — av saerskilt interesse for trafikan-
ene:

— Syklister som skal svinge til venstre
| et kryss kan velge mellom «story
eller liten venstresving»

= | gdgate eller gatetun blir det for-
budt & kjgre fortere enn «gangfart»

— Kjerende i gagate fir generell vi-
keplikt for gdende

F/ZRRE BESTEMMELSER,
ENKLERE SPRAK

En del adferdsregler er ogsé tatt ut av
regelverket og vil bli erstattet av tra-
fikkreglenes hovedbestemmelse om &
vise aktsomhet i trafikken. | tillegg er
det giennomfert flere spraklige og re-
daksjonelle forenklinger som gjer det
lsttere & lese og finne fram i reglene.
Forenklingene er saerlig viktige for alle
som skal handheve regelverket og for
de som skal gjennomgd fereropplaes-
ring eller drive informasjon og under-
visning om trafikkreglene.

INFORMASJON

OM DE NYE REGLENE
Myndigheter og organisasjoner skal i
lepet av varen og sommeren sette i
verk flere informasjonstiltak om en-
dringene i trafikkreglene. Informa-
sjonstiltakene vil bli ledet av Statens
vegvesen, som vil samarbeide med
blant annet Statens Informasjonstjen-
este, Justisdepartementet, politiet,
Samferdselsdepartementet, Trygg
Trafikk, Autoriserte Trafikkskoleres
Landsforbund, Syklistenes Landsfor-
buqd samt bil- og motorsykkelorgani-
sasjonene.
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— SKAL FOR
OKSFJORDTUNNELEN!
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Fegrst smalt 250 kilo dynamitt og det ble hull tvers gjennom @Gksfjord-
tunnelen, s& smalt flaskekorkene ut over steinhaugen og jubelen sto i
steintak og -vegger.

Bade for entreprengr Selmer-Furuholmen og for byggherren, Statens
vegvesen Finnmark, var torsdag den 20. februar 1986 en stor dag. Glemt
var tidiigere problemer med dérlig fiell og forsinkelser pa opptil 3 uker.
N3 var alt bare herlighet og glede — med gjennomslag en uke fgr tida.

Siden den fgrste salven ble skutt i september 1984 er 135.000 kubikkme-
ter fiell kjert ut av @ksfjordtunnelen. Det er allerede foretatt en del sik-
ringsarbeider og mer vil bli gjort fer trafikken kan settes pa. | alt 113 me-
ter er utstept og det er brukt 1.000 kubikk sprgytebetong.

Med sine 4.257 meter er tunnelen Finnmarks lengste og gir @ksfjord
helarsveg forbi et sveert rasfarlig omrade. Tunnelen vil vaere ferdig til 15.
oktober i &r, og trafikken til @ksfjord er derfor nd i ferd med & avslutte sin
siste sesong med stengt veg og ferje forbi rasomrédene. Totalt vil @ks-
fjordtunnelen koste vel 50 mill. kroner.

Tunnelen kan virke svaert smal for de som bare er vant til den vanlige
vegbredden. Men @ksfjordtunnelen er en en-feltstunnel med en bredde
pa 4,5 meter. Det bygges imidlertid mgteplasser for hver 200 meter.

— Her skal vi gfennom, sier varaord-
forer Dagrun Rise Holten og knytter
neven mot den siste hindringen for
gjennomslaget.
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Tekst og foto: Bjarne Langseth

— Et smell av den sterste betydning
for kommunene Loppa og Hasvik, sa
varaordferer i Loppa, Dagrun Rise Hol-
ten, da hun utlgste den siste salva,
inne i fiellet — 1.777 meter fra Bardi-
nes.

Gjennomslaget representerer et
langt skritt i retning av bedre kommu-
nikasjon, spesielt for @ksfjord som na
far heldrsveg. Skytebas Hilmar Skog-
lund viste varaordfgreren hvordan hun
skulle «skyte» — og s& ble det fest-
salutt. Anleggsarbeidere, ingeniprer
04 Journalister, alle smilte om kapp pa
toppen av rpysa. Det ble skdlt og
gratulert. N& er det bare resten igjen.
Til hgsten vil trafikken g& gjennom tun-
nelen, uansett hvor stor rasfaren métte
veere mellom Storvik og Bardines.

Om na varaordfereren som utlgste .

den_siste salva var litt nerves og uerfa-
'en i denne bransjen, s& var det ihvert-
fall en i gjengen som tok det hele med
Stor fatning. Per Randen har drevet
tunnel i 50 &r, s gjennomslaget i @ks-
fiordtunnelen var bare en av mange
feststunder pa roysa.

Skytebas Hilmar Skoglund har vist varaordfareren hvordan hun skal avfyre den
siste salva. Dagrun Rise Holten ser ikke ut til & veere szerlig nerves, men gleder
segq tydelig til & /a8 skutt bort den siste hindringen gfennom tunnelen.

S& var det fest pd roysa, med skéling og gratufering. Her er det kontrollingenigr
Einar Westrum fra vegvesenet og anleggsieder Arild Gronsdahl fra Selmer Furu-
holmen (t. h.) som gratulerer med god jobb.



