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Det er materialene fra det gamle sentralbor- : - 1 —
det pi vegkontoret som har gjenoppstitt som a

hgansehus, La oss hiipe at byggverket og mate-

rialvalget har en rent praktisk bakgrunn og

ikke er en protest mot vegvesenet.

Krake sgker make heter det jo!

(Foto: Steinar Sveeren)
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Full kontroll

I omstillingen til et nytt og effektivt vegvesen

er det de smi endringene som teller. Pi veg-

kontoret er det ni installert en ny, moderne
stemplingsmaskin, et feksimeter, som er

koblet direkte til en datamaskin og til sentralbordet

slik at det er full kontroll over hvem som kommer og gir.

1 det nye og effektive vegvesenet mi alt veere nytt. Utstyret som brukes er blitt 58 tek-
nisk avansert at ryktene forteller at det neste blir at det ogsd monteres et videokamera slik
at det er sikkert at vi stempler inn og ut selv, og ikke lar andre ta den jobben for oss mens vi
tilbringer dagen i loppekassa.

Siden alle ikke er like fotogene om morgenen (en herveerende redakigr har vel ett av de
tratieste trynene som langt pd dag kommer sigende pd kontoret), har personalforeningen pé
vegkontoret i forbindelse med videofilmingen av alle som stempler seg inn, tatt initiativet |
til & £l alle til 4 se litt Aottere ut. Tilbudet bestir av at det i garderoben ved siden av feksi- |
meteret henger jakke og hvit skjorte til herrene, og en hvit bluse og en strikkejakke til kvin-
nene pd vegkontoret. Det gir rykier om at Vegsjefen har i den forbindelse bestemt seg for &
gi slipset sitt til saken, slik at det blir et fullstendig antrekk for herrene.

Forelppig er dette bare ett av flere rykier som har svirret pd vegkontoret om hvordan det
blir i det nye vegvesenet. Andre rykter kan fortelle at det elektroniske beskjedsystemet som
er installert pi EDB-systemet skal ake effektiviteten ved at ingen trenger & g fra kontor til
kontor og levere beskjeder og saksdokumenter. Dersom alle fir en egen dobette pi konto-
ret kan vi bli utrolig effektive, men blir det noe hyggelig?

Videofilmingen av alle som stempler seg inn og ut pd vegkontoret kan bli det siste nye.
For at skal ta seg godt ut stiller personalforeningen med jakke og skjorte til herrene og blu-
se og strikkejakke til kvinnene. (llustrasjonsfoto/montasje)

Noe for FFR?

Bussjifgrene i Broward-distriktet i Florida har fauw utdelt gummihansker etter at de uttrykte frykt for & bli hiv-smittet av til-
grisete bussbilletter. Flere av distriktets 400 sjifgrer sa at de var redde for 4 ta i mot billetter tilsplt med blod eller annen
kroppsveeske, som de mener kan inneholde hiv-viruset,

~Noen mennesker har billetten i munnen, de har dem i trusene eller i behiien. Du vil helst slippe & tenke pi hvor billetten
har veert, sier bussjifer Roger Tillmann.
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Forsidebildet

Stort bilde: Lars Harald Hofseth og Arne
Nikolaisen rydder opp og merker vegvesenets
historiske gjenstander som er samlet pi
Vegsletta (Foto: Steinar Svarren)

Lite bilde: Tarrfossen bru i Alta er den farste
fargerike bru i Finnmark, men fiere kommer.
(Foto: Anleggsavdelingen)

Innholdet i Reflexen stir for antikkelforftterens
regning o gir ikke npdvendigvis uttrykk for
Stntens vegvesen Finnmarks holdning.

Innhold
Coinrrein

Gjenreisingsminne

50 ér er gdtt siden Finnmark ble brent, stgrste del av befolkningen
rvangsevakuert og den fprste del av landet frigjort etter nesten fire
og et halvt drs okkupasjon. Pd sin gdeleggende retrett brant ikke de
tyske troppene nesten alt av bygninger, men store deler av vegnettet
og ilke minst bruene i Finnmark ble pdelagt.

Vegfolk som lurte seg unna evakue-
ringen og ble igjen i Finnmark ble de
fegrste gjenreisere av vegene som var
pdelagt i tyskernes brente jord og
sprengte bruers taktikk. De hadde ikke
mye 4 hjelpe seg med, arbeidet var
farefullt, med en konstant angst for
miner, men med pigangsmot og impro-
visasjon fikk de vegnettet i brukbar
stand igjen.

Bokminne
Denne tiden minnes vi om i en bok
Statens vegvesen har laget i forbindel

historien er kjent fra vegvesenets tidli-
gere minnebgker fra Finnmark, men
den historien feerre kjenner er alt det
som ble gjort for & fi vegnettet og kom-
munikasjonslinjene i orden igjen etter
@delegpelsene. Den historien er nd
samlet mellom to permer og er blitt et
flott dokument av en fantastisk innsats i
en vanskelig tid.

Minnesamling

I arbeidet med i samle denne historien
har Langseth hatt god hjelp fra Kjell
Jok pl kontorets  arkiv,

med frigjpringsjubileet. Vegfolk gjorde
en formidabel innsats den farste freds-
vinteren som Bjarne Langseth, tidligere
informasjonskonsulent i -vegvesenet i
Finnmark, beskriver i boka De farste
gienreisere, Vegfolk i Finnmark hgsten
1944 - 8. mai 1945. I boka beskrives en
tid hvor det pi sett og vis hersket en

Veg s min ling som Kjell
Hegdalstrand har bygd opp har ogsd
veert til god hjelp, og ikke minst har det
rikholdige bildearkivet som Godifred
Karlsen samlet veert en kilde 4 pse av
for & finne bilder til den godt illustrerte
boken.

Vegvesenet i Finnmark har fitt stpt-

unntakstilstand, det meste av landet var __te fra Vegdirektoratet til & uigi boka,

fortsatt okkupert og det var lang
avstand til de pverste styresmaktene.

Boka starter med et historisk riss av
Einar Niemi, historieprofessor ved
Universitetet i Tromsg. Deretter beskri-
ver Bjarne Langseth forholdene vegve-
senets ansatte levde under i arbeidet
som ble styrt av

som ble gitt som gave til kong Harald
og alle som var pd Regjeringens cere-
smiddag i Kirkenes under hovedmarke-
ringen av jubileet 24. oktober.

% i@ Steinar Svceren

okkupasj 1akten.
Under krigen gjorde
mange det de kunne
for 4 sabotere og
forsinke okkupante-
nes vegbygging, ||
som fprst og fremst
hadde militere mil.
Blant vegvesenets
folk var det ogsi fle-
re som var agenter
for de allierte og
benyttet sin plass i
neerheten  av  den
tyske utbyggingen,
blant  annet i
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Piggfritt i Finnmark?

—Piggdekk gir mange en
falsk trygghet!

Det sier John H. Jakobsen, sta-
sjonssjef i biltilsynet i
Hammerfest, storkjgrer pd vege-
ne i Finnmark og selv bruker av
piggfrie vinterdekk. Han er i
gang med sin tredje sesong pd
piggfrie vinterdekk og har sd
langt gode erfaringer med slike
dekk, ogsd i Finnmark.

De siste &rene har det veert fokusert
mye pd bruk av piggfrie vinterdekk
som et alternativ til piggede dekk. Det
er seerlig i de store byene i Sgr-Norge
der det har veert bare vintre og store
mengder asfaltstav i lufta mye har blitt
satt inn pd 4 pke bruken av piggfrie
dekk for dermed A redusere stgvplage-
ne.

Men ogsd i Finnmark kjgrer en del
bilister pa piggfrie dekk og mener at de
faktisk har bedre kontroll over bilen og
bedre veggrep enn de fleste som kjgrer
med piggdekk.

Kjorer med hodet

John H. Jakobsen har kjgrt med pigg-
frie dekk i to fulle vintersesonger og er
i gang med den tredje. Han mener bruk
av piggfrie dekk absolutt har noe for
seg i Finnmark. Men det virker ikke
som sl mange er av samme oppfatning,
bare to prosent av vinterdekksalget i
Finnmark er piggfrie dekk.

-Mange som kjgrer med piggdekk
gker farten slik at den lille ekstra sik-
kerheten de kanskje har med pigger
fi , mener Jakok

=Ja, jeg sier de har “kanskje” en
liten ekstra sikkerhet, for pd mange
slags fgre er piggfrie dekk bedre enn
piggdekk og etter ett frs bruk er de
ogsd bedre pd isfpre enn like slitte
piggdekk, sier han og legger til at
mange som kjgrer med piggdekk derfor
tror de har bedre kontroll enn de faktisk
har.

Jakobsen fir stotte fra Aage
Kvalness, bildekkforhandler i Ham-
merfest. Ogsd han kjgrer piggfritt og
har gode erfaringer.

~Men pé blaut is har jeg hatt proble-
mer, forteller han. Men de to er enige
om at selv i Hammerfest der veeret

Aage Kvalness (t.v.) og John H. Jakobsen kjgrer begge piggfritt i Finnmark og er godr for-

ngyd med der for egen del. —Piggdekk gir ofte en falsk trygghet. Piggfrie dekk er dessuie

©

like gode eller bedre enn piggdekk pd nesten all slags fore, sier de, (Foto: B.E. Reinertsen,

Finnmark Dagblad)

ustanselig skifter mellom mildveer og
frost, lar det seg gjgre. Men det krever
at brgyting og strging er skikkelig,
ellers blir vanskelig & komme fram —
enten du kjgrer med pigger eller ei.

Kjgrer med hodet
Jakobsen og Kvalness tror en blir en
bedre bilist av & kjgre med piggfrie
dekk, det kreves nemlig at du kjgrer
med innsiden av hodet,

~Kjgrer du under vekslende farefor-
hold md du veere bevisst pd kjgremiiten
din, Med piggfrie dekk kjgrer du roli-
gere og forsiktigere, noe du ogsi burde

"gjort hvis du kjgrte med piggdekk,

understreker de.
En annen fordel, som ogsf er viktig
for de som kjgrer mye, er komforten i

bilen. Med piggfrie dekk synker stgyni-
vilet og susingen fra dekkene betydelig
og det blir mer behagelig 4 sitte i bilen,
mener de,

Ter ikke anbefale piggfritt
Til tross for all denne rosende omtalen
sier Aage Kvalness, som lever av 4 sel-
ge bildekk, likevel at han ikke vil anbe-
fale sine kunder i kjppe piggfrie dekk,
=Skjer det et uhell eller en ulykke
med en bil som har piggfrie dekk etter
min anbefaling vil jeg fA “skylden".
Det skjer selviplgelig ikke om jeg
anbefaler piggdekk pd en bil, men shik
er det bare, sukker han.

Trenger ogsa piggdekk
Pi landsbasis regner Vegdirektoratet

Q. vatbilparken kjgrer med piggfrie dekk.

Stor vinterdekkundersokels

Hva er hest — pigger eller piggfritt

En storstilt underspkelse av om det er forskjell i
ulykkesrisiko, framkommelighet og kjgreatferd
mellom bruk av piggfrie vinterdekk og piggdekk er
i full gang. Transportgkonomisk institutt (T@1),
som skal gjpre underspkelsen pd oppdrag fra
Statens vegvesen, regnet med at det skulle veere
26.000 bilister med pd undersgkelsen. Fram til nd
ligger tallet pd pdmeldte langt under dette.
Deltakerne verves giennom delkeforhandlere, og i
Finnmark er det fram til i dag bare ni forhandlere
som har meldt seg til & veere med pé d verve delta-
kere.

C\ Vi har enda ikke oversikt over hvor mange deltakere vi far

* pi hele underspkelsen, men det ligger nok godt under mélet
ph 26.000, sier forsker Stein Fosser ved T@I. Den fgrste til-
bakemeldingen fra forhandlerne fir han 1. desember, men de
forelppige tilbab Idingene tyder pa at det kan bli langt i
fra det ambisigse mélet.

~Vi har beregnet deltakertallet ut i fra ulykkestallene i tra-
fikken og md ha si mange med for & kunne si noe sikkert om
forskjellene mellom piggfritt og dekk med pigger. Blir det
feerre deltakere fir vi likevel resultater fra underspkelsen,
men de blir langt mer usikre, sier Fosser,

Fi fra nord

Fosser forteller at TI har fat tilbakemeldinger fra Nord-
Norge om at forhandlere og bilister ikke har noen scerlig tro
pé piggfrie dekk og at mange derfor ikke vil delta pA under-
spkelsen. Derfor er Fosser ikke overrasket over at det ikke er

flere enn ni forhandlere i Finnmark som deltar, og han regner
heller ikke med si mange di franord i

Mange kvier seg dessuten for i delta fordi de ikke selv fir
velge om de skal kjpre med eller uten piggdekk, bare dekk-
merke er opp til hver enkelt.

-Slik mé vi gjore for 4 fi et tilfeldig utvalg brukere med
hver av dekktypene, og full bredde blant deltakerne i kjgre-
mite og atferd, forteller Fosser.

Alle som deltar | undersgkelsen som var planlagt & gi over
tre dr er med i trekningen av 13 gavekort pi 8.000 kroner pi
sydenreiser hvert &r, og Stein Fosser innrgmmer at sjansene
for & vinne reiser nok er stgrre enn T@I hadde beregnet da
underspkelsen ble planlagt, men understreker at det er mulig
& melde seg pi helt fram til 1. februar -95.

Delundersgkelse

Den store vinterdekkundersgkelsen inngdr i et stgrre pro-
sjekt der flere forhold rundt friksjon pd vegen underspkes.
Dette prosjektet gir over to ir og undersgker blant annet veg-
dekkets overflatebehandling i tillegg til bildekkenes egenska-
per.
—Vinterdekkunderspkelsen er en del av dette prosjektet,
forteller avdelingsingenigr Reidar H. Svendsen pd Trafikant-
og kjpretgyavdelingen i Vegdirektoratet, Etter hans mening
kan det spgke for full gjennomfgring av dekkundersgkelsen
dersom det blir fa deltakere.

—For i fi gode nok resultater er vi avhengige av stor opp-
slutning pi denne undersgkelsen og mi derfor vurdere om vi
skal fullfgre den gjennom tre dr som planlagt hvis det blir
dirlig deltakelse, sier Svendsen.

% Steinar Sveeren

med at i underkant av 20 prosent av pri-

Deres ubeskjedne mél er & komme opp
i en ideell fordeling mellom dekktype-
ne pil halvparten av hver. P isfore er
det nemlig slik at piggdekkbilistene
hjelper de pipgfrie fram ved at piggene
pi dekkene river opp isen slik at de
pigefrie dekkene fir godt nok feste pd
isen.

For Statens vegvesen vil det ogsi ha
en stor pkonomisk betydning dersom
flere kjgrer piggfritt. Piggdekk pd bar
veg river opp asfalt i stedet for is, og
hvert ir forsvinner millioner av asfalt-
kroner ut i luften som stgv. I storbyene
farer det til forurensning og astmapla-
ger, et problem som ikke er registrert i
Finnmark som fplge av biltrafikken.
men vinterstid i Alta kan det rpyne
hardt pi, og vi kan fi oppleve slike pro-
blemer ogs i finnmarkstrafikken.

% Steinar Sveeren

Mye asfaltstov
fra piggdekk

Hvert fir slites det bort 300.000 tonn asfalt i Norge. Det tilsvarer 50.000 laste-
billass asfalt. Det er en klar sammenheng mellom mengden av asfalistgy og
piggdekksesongen. Fra november til april slites det mest, og aller verst er det
niir asfalten er tgrr, skriver NTB

Sintef i Trondheim har nd lagt fram en rapport som forteller hva lufien
inneholder i byene der konsentrasjonen av asfaltstav er stprst. Det er ikke fun-
net enkeltkomponenter som peker seg ut som direkte helsefarlige, men sum-
men av enkeltkomponentene, kombinert med eksponering kan veere betenke-
lig, i fiplge Sintef.

1 asfaltstavet er det milt innholdet av tungmetaller, sot, bergarter, finhets-
graden i partiklene og ulike grader av forurensning i grovere og finere parti-
kler. Forskningsleder Tom Myran opplyser at det er 15-20 ganger si mye
asfaltstgv i luften om vi i
eksospartikler i prgvene som er tatt. Han mener derfor det er et viktig middel
for & motvirke asfaltstgv & 3 ned bruken av piggdekk.

som om en. Om s de
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Rolig vinter pa Fatima

1 slutten av november fiyttet det

- meste av arbeidsstyrken pé
Fatima-anlegget fra Kdfjord til
Honningsvdg. Arbeidet er trap-
pet kraftig ned nd i vinterse-
songen, og bare 12-15 mann ble
med pd flyttelasset til anleggslei-
ren i Skipsfjorden. 1
Honningsvdg har anleggsledel-
sen flyttet inn i nye kontorloka-
ler hos StorFi i Storbukr.

Pi fastlandssiden i Kffjord er brua over
Kifjordelva nesten ferdig. I lgpet av
vinteren gjenstdr en del massetransport
til vegen som gér fram til pdhuggsom-
ridet pd den undersjgiske tunnelen i
Vesterpollen.

Vanligvis er det tgffe vinterforhold
pA Magergya. Det gjor at ambisjonsni-
viet for vinterdrifta ligger forholdsvis
lavt. I vinter skal det bare gjgres en del
fjellsprengning pd vegen fra Storbukt
til inngangspartiet pi g
Honningsvigfjellet. I Kobbhollet er det
satt i gang knusing av pukkmasser til
forsterkningslaget pi vegen mellom
Kifjord og Vesterpollen.

Pi vegkontoret arbeides det for fullt

a4

Vegen fra Storbukt til tinnelen gdr mellom tankene i anlegget til oljesel-
skapet Esso. Det skal sprenges like | nerheten, og det arbeides derfor
med sp l og

slik at ikke tankene skal skades.

med & klargjgre og fi godkjenning for
anbudsdokumentene for den under-
sjpiske tunnelen.

Forsiktig sprengning

Like ved veglinja p& denne strekningen
ligger oljeselskapet Essos tankanlegg
og Havarisenteret. Her skal det i vinter
sprenges bort en del fjell fra veglinja,
men pf grunn av de “fglsomme” nabo-
ene arbeides det nd med sprengnings-
og ladeplaner slik at en ikke skal risike-
re skader pd tankene som er fulle av
drivstoff eller bygninger og utstyr pi
Havarisenteret.

—Fgr sprengningene starter skal vi
ogsd montere rystelsesmilere, bide pd
Havarisenteret og tankanlegget, slik at
rystelsene kan miles for hver salve som
skytes, forteller prosjektleder Kére
Furstrand.

—Dermed kan vi justere salvene om
det blir ngdvendig. Vi kan ikke risikere
noe med slike naboer, sier Furstrand.

Bru i vinden
. Magergya er et av landets mest veer-

‘harde steder, viser en rapport fra

Meteorologisk institutt. 1 fglge denne
rapporten er Magergya det stedet i Jan-
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det som har den sterkeste vinden av alle
instituttets  mélestasjoner. Meteoro-
logene forventer et sikalt 50-drs vind-
kast pi Honningsvdg lufthavn pd 65
meter i sekundet, det vil si 234 kilome-
ter i timen!

~Vind av en slik kraft kan fi betyd-
ning for dimensjoneringen  av
Kobbholet bru, forteller overingenigr
Tor Kildal pa bruseksjonen.

Brua er i dag konstruert slik at den
skal tile 60 meter i sekundet i overbyg-
ningen av brua og 55 meter i sekundet i
brufundamentet, som er peeler som skal
st pd 30 meter dypt vann.

~For 4 finne ut hvordan vindforhol-
dene er pd Veidnes der brua skal kom-
me i land pd Magerpya har vi derfor

gasjert et k firma for & mile
vindstyrken i omridet, forteller Kildal,

Like wved festet for brua pd
Magergysiden er det satt opp en vind-
miler og innen 1. april skal milingene
veere avsluttet. Rapporten om vindstyr-
ken etter vinterstormene vil gi grunnlag
for endelig dimensjonering av brua slik
at den kan std i mot vinden.

% Steinar Sveeren og
& Bjorn Erik Kroken

O

Mange hadde mgrtt opp for & vere med pé dpningen av vegen mellom Salkobekken og Gakori 2. november, selv om de fleste satt i bilene og

ventet pd d fi kjpre pd nyvegen og ikke var sd oppratt av selve snorklippingen.

CBossekop - Salkobekken:

(Forto: Anleggsavdelingen)

FINNMARKS MEST
MODERNE VEGANLEGG

Vegsjef Geir Johnsen klippet
snoren og de fprste bilistene som
provde den nye vegen ble pnsket
velkommen med roser da den
nye riksveg 93 fra Gakori til
Salkobelkken i Alta dpnet 2.

~ 1ovember. Under dpningen for-

“talte vegsjefen om da han for 24
dr siden var pd befaring i omra-
det for d se pd en alternativ tra-
sé for riksvegen inn mot
Bossekop-krysset. Nd er vegen
endelig ferdig og klar til d ta i
mot trafikken.

2,6 kilometer ny veg mellom Bossekop
og Salkobekken er det bygget, P strek-
ningen er det tre underganger for glen-
de og syklende, og en stor kulvert der
vegen er lagt under europavegen. I til-
legg til den nye vegen er ogsd sykkel-
vegen langs E6 utvidet slik at den nd
gir pil begge sider av vegen. Den nye
vegen gir delvis gjennom boligomré-
der og det skal derfor settes opp 400
meter med stpyskjermer. Anlegget,
som skal avlaste trafikken gjennom

Bossekop og gjere det lettere & komme
ut pd E6 fra riksvegen, var kalkulert til
45 millioner kroner.

Halvannet ars arbeid

Arbeidet pd parsellen Bossekop —
Salkobekken startet i mai i fjor og det
har veert jobbet iherdig for 4 fi vegen
klar til dpningen. 44,3 millioner kroner
har vegen kostet og enda gjenstir en
del arbeid med stgyskjermer mellom
vegen og de neermeste naboene, og

beplantning av grafiekantene slik at det
skal bli ordentlig rundt vegen.

Festmiddag

Etter veglipningen var det en beskjeden
festmiddag pd SAS-hotellet i Alta for
de som har veert med pd arbeidet med
vegen. Alle pd middagen fikk hver sin
rgde rose som takk for innsatsen, og
anleggsleder Torbjgm Johansen takket
alle som hadde veert med pd & gjgre
arbeidet mulig.

Etter dpningen var det middag pd SAS Alta horell der alle som hadde vaert med og gjort en

innsats fikk iver sin rade rose som takk for oppmerksomf

(Foto: Anleggsavdelingen)
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av vafler langt mot nord

Verdens nordligste biltilsynssta-
sjon ligger selvfplgelig i
Hammerfest, verdens nordligste
by. Det er en liten stasjon, men
den dekker et stort distrik.
o' Hammerfest er et for-
i @ | bldst sted og ndr biltil-
n+it synet er pd utekontroll
“ md de rett som det er
mdle krefter med veergudene.
Vinterstid kan det gd greit d rei-
se ut en dag i fint veer, men veeret
kan endre seg raskt og det er
ikke sikkert at turen tilbake kan
gd samme dag pd grunn av det
harde veeret. De som arbeider
pd stasjonen trives i vinden, som
de mener kan veere med d minne
en hvor lite en er ndr en er ute
og vinden virkelig tar tak.

Skal du pd

besgk til stasjo-

nen er det vik-

:{hﬁ ig 4 gi

s beskjed, helst

_! L'_ ki Woardeh 4 cen for. Da

s kan du nem-

mW lig fi smake
7 -n- L amdier slasjonens
250 ?W spesialitet:

L\ o4 hjemmelag-

3 hoppe \ flawmder  de  vafler,

U4 Deteretav
o kvalifika-

A4 il u‘.wlw sjonskra-

T‘!’ vene for

nyansatte

at de kan lage vaffelrgre
og steke vafler, og stasjonssjef John H.
Jakobsen stir hardt pi det kravet. Med
de nydeligste vafler smelter selv de har-
deste hjerter, og Jakobsen innrgmmer
at det er et ledd i taktikken nir det kom-
mer bespk & “smgre” dem med vafler
slik at stasjonssjefen kanskje kan fa det
som han vil.

i L

o o,

Vaffelelskerne pd biltils jonen i Hi

rfest: (f.v.) Magne Svendsen, Margit Loken,

Gunnlaug Skoglund, Annbjﬂrg‘b Sjursen og John H. Jakobsen. Per Are Holten og Roar

Olsen var tkke til stede da bildet ble ratt.

Utadvendt
Arbeidet pA biltilsynsstasjonene er
utadvendt, med en bred publikumskon-
takt. I Hammerfest er kontakten utad
h@yt prioritert, mye takket veere en hgy
profil fra stasjonssjefen. Det er en god
kontakt med de lokale mediene,
Fi k Dagblad, Radio H rfest
og TV Hammerfest. I avisen har
Jakobsen med ujevne mellomrom sin
egen spalte og bide nerradio og ner-
TV har jevnlig rapporter og nyhetsinns-
lag fra biltilsynet.

Nir biltilsynet mgter publikum ute
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(Fota; Steinar Sveeren)

pé vegen er det ofte sammen med den
lokale UP-patruljen som biltilsynet
arbeider mye  sammen  med.
Samarbeidet fungerer ogsd godt med
det lokale politiet og lensmennene i
distriktet.

Utfordringer

Det siste dret har det veert mange utfor-
dringer pd en slik liten stasjon som har
krevd innsatsvilje og omstillingsevne.
Det gikk hardt for seg da “alle” i fjor
hpst skulle fomye  farerkortet.

Organisasjonsmessig har det
ogsh skjedd en del, innfgring
av Krgsus, det nye pkonomi-
styringssy i veg
bare ett stikkord, i tillegg kom-
mer det pigiende arbeidet med
omorganiseringen av Statens
vegvesen, innfpring av nye
frerprver og E@S-kontrolle-
ne som har startet opp.

~E@S-kontrollene har
egentlig sd vidt begynt, fortel-
ler stasjonssjef John H.
Jakobsen og inspektgr Magne
Svendsen, Da Reflexen var pi [
besgk pd stasjonen i begynnel-
sen av november regnte de
med at det hadde veert et 30-
talls slike kontroller. I biltil-
synsomridet er det nylig kom-

(met et verksted som konkurre-

‘rer med biltilsynet om disse
jobbene og flere verksteder sit-
ter pd gjerdet og vurderer om
de skal gfl inn pd de tunge investeringe-
ne som er ngdvendige for & kunne drive
slik kontroll.

~Vi vet det er flere konkurrenter pi
gang. Mi er grunnlaget for mange lite.
Fra 1998, nir ogsé privatbilene skal inn
pé slike kontroller, pker kundegrunnla-
get og det kan bli flere som fir bremse-
prapver og fullt utstyr, mener de to.

I dag er det tunge kjpretgy, drosjer
og ambulanser som mi inn til disse
kontrollene, men flere kommer til etter
hvert. I dagens biltilsynsomride er det
mellom 10.000 og 11.000 registrerte

~kjpretgy, si det blir en del kunder &
\\_sonkurrere om i det store omridet. I
dag har biltilsynet i tillegg til stasjonen
i Hommerfest plasser for hallkontroller
i Hasvik og Breivikbotn pd Sgraya,

mener stasjonssjefen, selv om han ikke
er helt overbevist om at det gir den ret-
te vegen.

-Biltilsynet er godt kjent blant
publikum, og jeg er spent pd hvordan
de vil ta i mot endringene. Jeg kommer
nok til & savne det gamle biltilsynet,
men jeg hdper endringene vil gi en
enda bedre service for publikum. Et
bredere fagmiljp i de nye distriktene vil
veere en styrke, kanskje vi blir et tra-
fikktilsyn i stedet for biltilsyn. Uansett
er spenningen stor foran det som nft
skjer, mener Jakobsen,

Arbeidsdeling

I skranken er det tre kvinner som
styrer butikken. Annbjprg Lilleng

Sjursen, Margit Lpkken og

Gunnlaug Skoglund trives med de

Misgy i Havpysund og i Honningsvig.
I Honningsviig er det ogsé t

smi forholdene. Det er trivelig pd
en liten arbeid niir man blir

prover slik at det kan utfgres E@S-kon-
troller, men bremseproven er ikke
overbygd. Store kjgretgy kontrollerer
biltilsynet i dag i linte lokaler hos FFR.
I Honningsvig arrangeres det ogsd
fererprover, og biltilsynet innreder nd
nye lokaler i Honningsvig sammen
med driftsavdelingen.

Det nye vegvesenet

Selv. om de pid stasjonen i
Hammerfest er innstill pd & sette alle
kluter til for & fi til omorganiseringen
til Det nye Vegvesenet, er det ogsd en
viss skepsis til endringene,

~Det er spennende det som skal skje,

gode venner i et godt miljs, mener
de.

Arbeidet deler de mellom seg,
alle skal kunne gjgre alle
arbeidsoppgavene.

~Siden vi er £ kan vi ikke

Det fins ikkje ddrlig veer.....
(Foto: John H. Jakobsen)
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Veeret kan vare hardt § Hammerfestomrddet, men det hindrer ikke biltilsynet i & dra ut pd kontroll.
Denne kontrollen er imidlertid like utenfor stasjonen, sd der er ikke lang veg hvis Magne Svendsen vil
varme seg litt.{Foto: John H. Jakobsen)

spesialisere oss for mye. Er en borte,
enten det er ferie eller sykdom mi en
annen kunne steppe inn i hennes opp-
gaver, sier Annbjprg L. Sjursen.

Hun har lengst fanstid i biltilsynet,
men “leder” bare med noen mineder pd
Margit Lgken. De har veert med fra
begynnelsen med 4 bygge opp stasjo-
nen i Hammerfest, som dpnet i 1981. T
det selskapet er Gunnlaug Skoglund
rene fprstereisfarersken. Hun begynte i
august i ir og er engasjert ut 1995.

% Steinar Sveeren

| - g _..]




Historisk opprynmg

I kjelleren pd Vegsletta har det
de siste drene blitt samlet mange
flotte gamle gjenstander som har
eller kan fa historisk verdi. Pd
gulvet innenfor dpren ld dette
verdifulle materialet neermest i
hauger for Lars Harald Hofseth
og Ame Nikolaisen, to av vegve-
senets spreke pensjonister star-
tet opprydningsarbeideidet.
Etter at de nd har registrert mer
enn 360 gjenstander og lagt alt
inn i reoler begynner det d se
bra ut, men fortsatt gjenstdr
mye.

~Vi har ikke veert med 4 bruke de eld-
ste tingene som stir her, forteller
Hofseth og Nikolaisen,

-Men jeg kan huske at flere av de
eldste tingene var i bruk for jeg begynte
i Statens vegvesen, legger Lars Harald
Hofseth til.

De to har tatt vinterferie nd, det er
for kaldt & holde pd i en kjeller uten
varme midt pd vinteren, Til viren reg-
ner de med 4 fortsette arbeidet i kjelle-
ren, og det har ogsd veert snakk om &
hente en del gjenstander som nd ligger
lagret i Talvik slik at alt blir registrert
og tatt vare pi. Alle gjenstandene har
gitt igjennom er sortert, merket og
registrert. Hver gjenstand skal fa sitt
registerkort med bilde og alle kjente
opplysninger.

Ikke museum

—Det er ikke noe museum vi lager til
her pd Vegsletta, men et lager for gam-
melt materiell, understreker de to. Det
meste som ligger lagret er gammelt
anleggsmateriell. Det er mye hindred-

=)

Lars Harald
Haofseth (t.v.) og
Arne Nikolaisen
er vegvesenels
historiske ryd-

startet ryddear-
beidet i kjelle-

4 i Vadsg og mer-
ker og registre-

le tingene som
o var samlet der.
Her viser de

bilveks, et heli

Sammen, me

dr siden.

skaper og slikt som ble brukt pd 20- og
30-tallet, forteller de.

~Men her er ogsd andre ting fra
andre deler av virksomheten, legger de
til.

Som cksempel tar de fram en vekt
fra de tidlige vektkontrollene. Det tar
litt tid & sette vekien sammen, med vek-
tarmer og lodd, men den ser ut til & vir-
ke like godt i dag som for 50 ir siden.
Den tar bare litt lengre tid 4 sette opp
enn dagens materiell som biltilsynet
bruker.

Biltilsynet var ikke en del av Statens
vegvesen mens denne var i bruk, men
den md jo tas vare pd, si flott som den
er. Hofseth og Nikolaisen forklarer
hvordan vekten virket, bilen ble kjgrt
opp pd vekte med ett hjul om gangen
og veid. Inntil 3 tonn kunne den mile.

Caterpillar 1934

En gammel Caterpillar fra 1934 har
—  ogsh fiu plass i kjel-
Denne leren. Den er i god
Caterpillaren fra  giand etter at den ble
1934 gjorde job-  regraurert i Alla og
ben fov hesuene brukt under vegve-
fi:;:’;;:; senets 125-ars jubi-

leum i 1989. Den
var en ren trekkma-
skin og erstattet hes-
ten som hadde voert
trekkdyr ved vegan-

Foran ser vi en
gammel trille-
bdrform som ble
brukt til & mon-
tere trillebdrer.
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leggene. Den fgrste bull-
doseren kom til Finnmark i 1939, men
er dessverre ikke tatt vare pd.

Seint i gang
~Vi kom nok i gang med dette vernear-
beidet i seineste laget, sier Ame
Nikolaisen.

~Mye verdifullt er nok gt tapt ved
at det bare stod og forfalt. Hadde vi
kommet i gang fem til t &r tidligere
kunne vi kanskje ha tatt vare pd end(,'
mer enn vi nfi har klart, sier han,

Nikolaisen forteller at han flere
ganger har fitt hgre det ndr han har
veert rundt i fylket pd jakt etter gamle
gjenstander at han kommer alt for seint.

—Men vi mi ogsd 1a vare pd en del
av vire nyere ting, det kan veere histo-
rie i morgen, mener han.

Holder kontakten

Bide Lars Harald Hofseth og Ame
Nikolaisen trives med pensjonisttilvee-
relsen. Likevel setter de stor pris péd
ekstrajobben med opprydning og regis-
trering av gamle gjenstander.

—Det er fint & ha noe 4 holde pi med,
selv om vi bare har jobbet halv dag —
fire dager i uken, mener de.

~Ogsi er det flott 4 holde kontakten
med vegvesenet og gamle kolleger, sier
de historiske opprydderne.

gre Steinar Sveeren

dehjelp. De har -
ren pd Vegsletta
rer alle de gam-
fram en gammel

puslespill d sepre

kanskje like gml
i dag som for 50

Det viser igjen med en klar bld farge pd brubjelkene pd Terrfossen bru i Alta. (Foto: Anleggsavdelingen)

FARGERIK BRU

Torrfossen bru pd gang- og syk-
kelvegen ved E6 litt nord for
Alta tettsted er blitt en fargeklatt
langs vegnettet. Det er den fgr-
ste bruen i Finnmark som er far-

(_gelagt med en sterk Klar farge.

Den tradisjonelle brumalingen
er lagt bort, og i stedet er
Torrfossen bru malt bld.

Den fprste bruen det ble vurdert & far-
gelegee var Samelandsbrua i Tana-
dalen, men siden det var det finske bro-
alternativet som vant anbudskonkur-
ransen ble det ikke aktuelt den gang.
Terrfossen bru ble da valgt som den
frste bruen, men flere bruer vil med

tiden ogsd bli fargelagt.
Lett synlig
Det er stilbjelk i brufund

som er malt i blft.

-En av grunnen til at denne bruen
ble valgt var at den ligger lett synlig for
trafikken som gér pd E6 like ved, slik at
flest mulig skal fi se hvor flott det blir,

forteller Tor Kildal, overingenigr pd
bruseksjonen pd vegkontoret. Han for-
teller at bruseksjonen nd vurderer far-
gevalg for Kobbholet bru pd Fatima-

Fra monteringsarbeidet pd Torrfossen bru.
Med riden vil der bli vaniig med farger som
skal veere med & framheve bruenes identitet
og estetikk. (Foto: Anleggsavdelingen)

anlegget der det skal legges stor vekt pd
det estetiske ved brua og ikke minst pd
fargevalget.

=Vi vurderer flere forskjellige lgs-
ninger og er sveert spent pd hvordan det
blir, forteller Kildal.

-Avgjgrelsen om hvordan fargene
blir pi Kobbholet bru skal vi ta i lgpet
av vinteren og véren, og jeg er spent pd
hvordan det vil bli, sier han.

Vanligere

Med tiden vil det bli mye vanligere og
male bruene i egne farger. Fargene er
med pd & framheve det sceregne i bru-
estetikken. A male bruene i andre far-
ger enn den vanlige grd brumalingen er
heller ikke noe scerlig dyrere enn vanlig
maling.

—Pi Terrfossen bru ble det 27.000
kroner dyrere 4 male den i blétt enn det
ville blitt ellers. Men det skyldes at den
nye fargen kom som tilleggsarbeid pd
et sent tidspunki i arbeidet og at det ble
smi kvanta maling, forteller overinge-
nigr Tor Kildal.

% Steinar Sveeren
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God bilpark i anmark

For forste gang er det giennom-
fort landsomfattende tekniske
kontroller og kontroll av kjpre-
og hviletid. Det er E@S-avtalen
som har fprt til at biltilsynet nd
to ganger i dret skal samordne
krefter og sla til for fullt fra
landsende til landsende. I hgst
ble det derfor avholdt to kon-
trolldager; torsdag 6. oktober
var det tekniske kontroller, mens
kjgre- og hviletidsbestemmel-
sene og sikring av last ble kon-
trollert 23. november. Alle biltil-
synsstasjonene i Finnmark var
pa vegen og deltok i kontrollene.

Med det hgst- og vinterveeret vi kan ha
i Finnmark var ikke fornpyelsen like
stor pi alle kontrollstedene. 1
Hammerfest bliste og sngdde det si det
nesten var umulig & kontrollere de fi
bilene som var ute. I lgpet av de fem
timene kontrollen skulle vare ble det
derfor bare kontrollert 33 kjeretpy, et
beskjedent tall til den stasjonen & veere.
I Alta var veeret bedre, og med innsat-
sen der kom tallet pd kontrollerte biler i
Finnmark omtrent opp pd gjennomsnit-
tet for fylkene i resten av landet.

Bra i Finnmark

Kontrollen viste at i underkant av fjer-
de av de 401 kontrollerte kjgretpyene
hadde smé eller store tekniske feil.
Dette er godt under landsgjennomsnit-
tet kontrolldagen, rundt 30 prosent av
bilene som ble kontrollert hadde mang-
ler, men for de aller feste bide i
Finnmark og i resten av landet var det
mindre feil.

Den eneste som ble anmeldt i
Finnmark var i Hammerfest, mens det i
resten av landet ble anmeldt 23 bilfgre-
re.

Kjgre- og hviletid

Med innfgringen av E@S-avtalen triid-
de det ogsd i verk nye regler for kjgre-
og hviletid for tyngre kjpretgy. Det stil-
les i dag strenge krav til hvor lange
pauser sjifgrene skal ha og hvor lenge
de har lov i kjgre om gangen.

Pi den landsomfattende kontrollen i

slutten av november viste det seg at
bare var brudd pd disse reglene i 15
prosent av de kontrollerte sjifprdpgne-

Tor Wikan pd teknisk kontroll i Kirkenes.
88 kjgretgy ble kontrollert i lopet av dagen
og ngyaktig 25 prosent eller 22 kjpretgy
hadde en eller annen feil. (Foto: Odd
Nasvik)

ne. I denne kontrollen 14 de kontrollerte
kjpretgyene i Finnmark like over lands-
giennomsnittet, et godi resultat med
tanke pé vire lange avstander som kan
friste til & std pa litt mer enn det som er
lovlig.

Ros fra Vegdirektoratet
KomorSJef Bodﬂ Grylten pi trafikant-
og kj ya: alle
bllulsynsfolkenc surn var ute pd vegen
begge kontrolldagene.

—Biltilsynsfolket stir pd og klager
sjelden, sa hun etter kontrollene som
begge gangene ble gjennomfprt i dirlig
veer de fleste stedene i landet.

~Det er imponerende & se hvor gode
biltilsynet er nir vi sammen trir til p&
bred front. Antallet lovlydige sjdferer
var ogsd i overkant av hva vi forventet.
Heller ikke denne gangen var veergude-
ne pd vir side, men jeg héiper alle har
fatt varmen i seg igjen nd, sier Grytten i
et brev til alle biltilsynsstasjonene.

Hun ser ikke bort i fra at det kan bli
flere slike samordnede kontroller pd
hovedvegene over hele landet, etter det
hun mener var en suksess biide 6. okto-
ber og 23. november,

% @& Steinar Svaeren

Inspektgr Yngvar Pedersen pd kontroll ved
Tana bru, Biltilsynet § Vadsg hadde pro-
sentvis flest feil pd kjpretgyene de kontrol-
lerte 6. oktober. Men det sure veeret bidro
nok til at det ikke ble mer enn 77 kontroller-
te kjgretgy. (Foro: Lars Sagen)
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Finnmarks-
resultatene
Teknisk kontroll

lette  tunge
Kontrollerte 331 70
Med mangler 76 17
herav kjgreforbud 8 1
herav anmeldelse 1 0
herav avskiltet 1 |
Type mangler
lysfrefeks 67 14
hjul/gummi 15 8
forstilling/styring 5 0
bremser 3 2
annet 32 12

Kjore- og hviletidskontroll

Kontrollerte 96
Brudd pil forskriftene 16
herav kjpreforbud 2
herav anmeldelse 10
Type brudd

daglig kjeretid |
pause i kjgring 3
degnhvil |
ukehvil |
diagramskive I
fartsskriver 0
ruteplan/ijenesteliste 1
ikke installert godkjent

fartsskriver 5

o’

NYTTIG KURS FOR BARNEHAGER

Barnehagepersonell pa t/s—kurs

Bare 60 prosent av foreldrene
brulkte bilbelte da de kjgrte bar-
na til barnehagen, viste en uhgy-
tidelig spprreunderspkelse fore-
tatt i barnehager i Vest-
Finnmark tidlig i hpst.
Underspkelsen var en del av for-
beredelsene til et nytt kurs i tra-
fikksikkerhetsarbeid som Statens
vegvesen, Trygg Trafikk og bar-
nehagekonsulenten hos
Fylkesmannen i Finnmark for
[forste gang holdt for barnehage-

C:]versoneli i Alta 2. og 3. novem-

P4 kurset deltok ogsd to foreldre til
barn i barnehager, Sammen med barne-
hagepersonalet var de sveert fomgyd
med kurset, og ba om at arbeidet i bar-
nehagene ble fulgt opp slik at tafikk-
sikkerhet virkelig ble et tema i under-
visningen.

" Et stikkord for kurset var bevisstgjg-
ring av egne holdninger. Foreldre og
barnehagepersonell er viktige modeller
for barn og deres holdninger er derfor
viktige i formingen av barnas egne
holdninger. Vi er alle forbilder for de
barna vi omgds, selv om vi ikke er
bevisst denne rollen. Underspkelsen
viste ogsd at fire av fem barn var sikret

barnesete da de ble kjgrt til barneha-

“gen. Det betyr at foreldrene er flinkere

til & passe pd barna enn seg selv. Men
hvordan formes da barnas innstilling til
trafikksikkerhet, ble et viktig sparsmél
foran kurset.

27 deltakere fra 11 barnehager i
vestfylket deltok pd kurset, som var det
fprste i en serie pd tre der ogsi midt- og
pstfylket ogsa skal fi det samme tilbu-
det.

Lite t/s-arbeid i barnehagene
-Vi kommer fra smi plasser der det
1klr.e har veert noe seerlig trafikksikker-

beid i barneh B forteller
Milfrid Rasmussen og Jon-Ole
Engnes. De deltok pi kurset som repre-
sentanter fra foreldrene 1 henholdsvis
Sgrveer bamnehage, der Rasmussens sis-
te av fire barn gir, og Nuvsvég barne-
hage, der Engnes har to barn i barneha-
gen.

“foreldre. Det hender

—For oss er det vik- ; =T

lig at barnehagene er
med og skaper hold-
ninger hos barna vére,
sier de.

-Barna har nesten
stgrre respekt for per-
sonalet i barnehagen
enn de har for oss som

vi md gl i gjennom
barnehagene for & fi
ungene til & gjpre
ting, forteller de.
Rasmussen « o
Engnes var~ fornpyd
med kurset og mener
at de i lgpet av de to
dagene hadde filtt et
bedre innblikk i hvor-
dan det arbeides i uli-
ke bamehager, hvilke

utfordringer de stir —Trafikksikkerhet har ikke veert noe stort tema i barnehagene pd

overfor og hvordan

planleggingsarbeidet
fungerer.
-Men vi trodde

nok at selve kurset skulle gi mer kon-
krete innspill og ideer til tiltak i barne-
hagene. Men vi har fitt ideer fra mate-
rialet Trygg Trafikk sitter med og et
innblikk i en pedagogisk prosess og
metode som vi ikke var kjent med, sier
Milfrid Rasmussen og Jon-Ole Engnes
til Reflexen.

Viktig bevisstgjpring

-Mye av det vi presenterte pd kurset
dreide seg om bevisstgjpring av de som
var med, forteller trafikkpedagog
Johnny Michelsen og Ketil Nystrgm fra
Trygg Trafikk.

~Virt mil med kurset har veert &
skape interesse slik at det blir satt i
gang trafikksikkerhetsarbeid i barneha-
gene, For 4 oppnd det har vi denne
gang arbeidet med metoder, ikke fasit-
svar pd hvordan trafikksikkerhetsarbei-
det skal gjpres. De voksne i barnehage-
ne mé skjpnne barna og det hiper vi at
vi har klart gjennom dette kurset, sier
Michelsen og Nystrgm.

For 4 komme fram t°] en bevisstgjg-
ring av deltakernes egne holdninger
métte de bli klar over seg selv, sin
veeremilte og lignende. Farst ndr en har
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smd plasser som vi kommer fra, sier Mdlfrid Rasmussen og Jon-
Ole Engnes fra Sprgya og Nuvsvdg. Na hdper de at barna skal fd
en bedre oppleering etter kurser i Alra,

vedstitt seg sine holdninger kan en
begynne & endre dem. Gjennom fanta-
sireiser, et pedagogisk “triks" for 4 fi
fram det vi har i oss, forspkte
Michelsen og Nystrgm & fi kursdelta-
kerne til 4 skjpnne ungene i barnehage-
ne gjennom 4 gi tilbake til deres egen
barndom. 1 tillegg viste de ogsd en rek-
ke andre metoder som kan brukes i
planleggingen av bamehagearbeidet.

Egne holdninger
—Vi har leert mye om vére egne hold-
ninger og veert ngdt til 4 gd inn i oss
selv. I stedet for & fi et ferdig opplegg
for trafikksikkerhetsarbeid har vi veert
ngdt til & tenke selv, delta og engasjere
oss, sa Ivar Martinsen og May-Bodil
Antonsen fra @ksfjord barnehage etter
kurset. De var godt forngyd bide med
kurset og med impulsene fra mgtet med
kolleger fra andre barnehager.

~@ksfjord er et lite sted, men med
ganske mye trafikk. Mye tullkjoring og
trailere, sd trafikksikkerhetsarbeid er
viktig ogsil for oss fra mindre plasser,
mente Ivar Martinsen og May-Bodil
Antonsen.

% i@ Steinar Sveeren




“Her stmymar dei pa saein knapt kan anda...”

Handbgker og veiledere
med miljg som tema har i
det siste funnet vegen fra de
indre gemakker i
Vegdirektoratet ut til oss
her ute i periferien. Her fal-
ger en kort presentasjon av
de ulike bgkene med anbe-
faling om & plukke dem ned
fra hylla og aktivt 4 ta dem i
bruk. Skulle dere mangle
tilgang til noen av disse
handbgkene, gi beskjed!

164 - Utforming
av bruer

“Broer er byggverk hvor man ikke kan
ta hensyn til bare teknologi og @kono-
mi, men ogsd til kultur, identitet og est-
etikk." Hindboka tar for seg brua som
formingselement i vire omgivelser.
Det finnes intet fasitsvar pd bruestetikk,
ettersom hver enkelt situasjon er spesi-

ell, men hiind-
bokas formdl
er i gi oss et
faglig grunn-
lag for & vur-
dere situasjo-
nen brua skal
std i og kunn-

' skap om hvor-
dan de ulike elementer fungerer i en
helhet, Boka anbefales som inspirasjon,
ikke bare for brubyggere i etalen, men
ogsd til andre byggverk som murer,
forstgtninger, rasoverbygg, stgyskjer-
mer, fjellskjeeringer, stikkrenner, og si
videre.

169 - Vegetasjon
ved trafikkarer
Vegetasjon langs trafikkirer har en
estetisk, klimatisk, erosjonssikrende og
forurensningsbeskyttende effekt.
Samtidig er vegetasjon et levende byg-
gemateriale som pivirkes av vegmiljg-
el. Hindboka presenterer ulike pro-
blemstillinger knyttet til betydning,

bruk, etablering og vedlikehold av
vegetasjon. “Milsettingen er & gi en
faglig oversikt kombinert med praktis-
ke rid og anvisninger slik at veilederen
kan brukes bide som leerebok og opp-
slagsverk.”
Kunnskapen
om jord og
vegetasjon
begrenser seg
ofte til de rent
tekniske  for-
hold i etaten
vir. Her er
hiindboka som
gigr  oss i

Vegelasjon ved
trafikkirer

stand til 4 forstd disse elementenes lic"

og egenverdi, og gleden ved 4 ta ele-
mentene i bruk.

Temahefte til hand-
bok 111 - Vedlike-
holdsstandard for
riksveger

Hindbok 111 har brystlommestgrrelse
og skal etter intensjonen alltid veere

Brukrasj i Masjok
Masjok bru fullstendig odelagt etter kollisjon

Midt pd dagen tirsdag 1. novem-
ber smalt i Masjok i Tana. En
gravemaskin pa tilhenger smalt i
overbygningen pa Masjok bru
pd Rv 98 og gdela brua fullsten-
dig. Det var bommen pd grave-
maskinen som stod for hgyt og
traff tverrbjelken i brua med en
slik kraft at bjelken i brua (over-
gurten) ble slitt av i festet og
bereevnen pd brua gdelagt.

Vegen ble stengt med det samme og
forbindelsen mellom Rustefjelbma og
Tana bru ble brutt. Oppsynsmann

Anders Mosesen var den fgrste fra .

Statens vegvesen som kom til skadeste-
det, og synet som mgtte ham var vold-
somt. Overbygningen pd stdlbrua var
vridd nesten til det ugjenkjennelige og

| 42

brudekket var sunket ned en halv
meter.

Totalhavari

Leder for bruseksjonen i Finnmark, Tor
Kildal, sier at brua er totalhavarert. tre
fjerdedeler av stélet i brua er gdelagl og
stilet var sd vridd og svekket og det har
veert umulig & beregne hvor mye brua
tdler. I lgpet av noen hektiske dager ble
det satt opp en Bailey—bru, en midlerti-
dig bru i pAvente av at arbeidet med en
ny bru kan starte. En ny bru anslir
Kildal til & koste 3—4 millioner kroner.
Han héper oppgjeret med forsikrings-
selskapet vil gd greit, slik at arbeidet
med den nye brua kan starte tidlig neste
ir.

Nattarbeid

For & fi iipnet vegen igjen, i det minste
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for persunblltral'kk startet forsterk-

beidet allerede dag.
Sveiserne Bjpmar Persen og Arild
Ramstad fra vegvesenets verksted i
Skiippagurra jobbet hele natten for &
gjgre brua klar, @yvind Johansen, Nils
Einar Olsen og Oskar Kaspersen var
ogsh med hele natten og hjalp tl i
arbeidet. 1 32 sammenhengende timer
stod de pd for & f4 dpnet brua dagen
etter uhellet. Oppsynsmann Nils Ottar
Persen ledet arbeidet gjennom natten
for & fi alt klart.

Allerede klokken 10 neste dag var
brua klar for trafikk. Etter & prgvd ut
brua ble det bestemt & dpne den for kjg-
retpy med totalvekt inntil fire tonn.

Utprgving
~Vi hadde ingen muligheter for 4
beregne hvor mye brua tiler, siden std-

med ndr veger vedlikeholdes. Dette
temahefiet utdyper vedlikeholdsstan-
dardens kortfattete krav. Jeg anbefaler
driftsavdelingen til aktivt 4 ta temahef-
tet i bruk i dialog med planavdelingen i
planprosessen og med anleggsavde-
lingen i byggeprosessen. La framtidig
vedlikehold veere en premiss i planleg-
gingen av veganlegg og still samme
krav til anleggets utfgrelse som til eget
vedlikehold.

Temaheftet gir mye generell kunn-
skap om etatens vedlikeholdsoppgaver,
og som landskapsarkitekt anbefaler jeg
kapitlet om grgntareal og skrininger
ikke bare for driftsavdelingens folk,

n like mye til planleggere og
anleggsarbeidere.

177 - Veg og natur

Héindboka er et samarbeidsprosjekt
med Direktoratet for naturforvaltning
(DN}, og karakteriseres som: “en aki-
somhetshindbok for & gke den generel-
le kunnskapen om naturverdier, natur-
omrider og naturvennlige lgsninger i

vegpianleg—
gingen." At
Statens  veg-
vesen og DN
har samarbei-
det om dette
prosjektet
bygger pi den

. erkjennelsen
at vi opererer i den samme verden og at
den enes virksomhet pivirker den
andre, og omvendt.

Er virt kunnskapsnivi om konse-
kvensene for naturen av vir aktivitet
gode nok? Kan det tenkes at vi tenker
veg og er forngyd med det? Boka inne-
holder en kort Sjekkliste for vegplan-
leggere som kan tas i bruk umiddelbart.
For gvrig gir boka god mulighet for
aha-opplevelser for noen og enhver.
Les og bli vis!

Veg og strandsoner
Dette er et t 11
Direktoratet  for naturforvalu'ung.
Norges vassdrags— og elektrisitetsverk

og Statens vegvesen. Strandsonene er
omriider med et rikt biologisk mang-
fold i tillegg til ulike menneskelige
aktiviteter, og her mgles mange mot-
stridende interesser. Milet med veile-
deren er & bidra til et tverrfaglig samar-
beid, og at planlegging og forvaltning
av strandsoner skal bygge pd bedre
pkologisk innsikt,

Strand-
sonen som
landskapsele-
ment belyses,
dens  betyd-
ning for
naturmiljpet
og kulturmil-
joet beskrives
og dens verdi som rekreasjonsomriide
behandles i denne boka. Vann er noe vi
alle trenger, og mennesker og dyr har
alltid veert knyttet til vannkildene, bide
fysisk og félelsesmessig. God lesing!

% Randi Mona

let pd brua var si vridd, forteller Tor
Kildal.

—Den eneste méten vi kunne finne ut
av det pil var ved & prove i kjgre noen
av Statens vegvesens biler over. Den

erslc vi prevde var pd to tonn. Det

%k greit, s vi prpvde med en pé fire

tonn og si en pd fem og et halvt tonn.
Da vi s at brua talte det avgjorde vi at
grensen skulle gi pd fire tonn. Det skul-
le gi tilstrekkelig sikkerhetsmargin,
forklarer Kildal.

Da de prgvde ut brua hadde de ogsi
tilgjengelig en bil fra Tana kommune
som veide 10 tonn, men den turde de
ikke 4 kjgre over. Med fire tonn tillatt
vekt kunne de fleste bilene kjgre over.
Men meieriet fikk problemer og mitte
kjgre den lange omvegen om Karasjok,
Lakselv og over Ifjordfjellet for & hente
melk hos bgndene.

Imens ble det arbeidet pa spreng for
4 fd opp den midlertidige Bailey-brua
slik at vegen kunne &pnes for normal
trafikk.

Forsvaret vil sprenge
Fra forsvarels ingenigriropp i Alta har

For & finne ut fvor mye brua idite ble biler med forskjeilig ryngde kjort over. Biltilsynets
kontrollbil med Roger Karisari bak raitet fikk en spennende tur aver brua for vekigrensen
ble satt til fire ronn totalveks. PA bildet ser vi ogsd hverdan brua ble deformert av de enorme

kreftene da den ble pdkjpr:.

vegvesenel fiut en foresporsel om de
kan fil sprenge brua som en pvelse. 54
langt er vegvesenet innstilt pf det, det
settes bare de betingelser at det md skje
fiér isen gar slik at det blir ryddet skik-
kelig opp, og at den Bailey-brua md
sikres skikkelig med matter og slikt,
slik at det ikke fir konsekvenser for tra-
fikken pd vegen.
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Da forsvaret for noem dr siden
sprengte Herranes bru i Langfjorden i
Alta forte det til mindre skader pd den
nye brua like ved som ikke var beskyt-
tet ph noen mbte.

% Steinar Sveeren og
Heming Drage




Nordnorsk samarbeid mellom
Vegvesenet og Hagskolen _i Narvik

Spydspissen i nord-norsk teknisk Y
utdannelse er Hpgskolen i
Narvik. Fra d veere en vanlig
ingenigrhggskole har den utvik-
let seg med spesialkompetanse
pd enkelte omrdder, blant annet
innen vegbygging. Mye takket
vaere et samarbeid med Statens
vegvesen har skolen i dag lan-
dets beste tilbud blant ingenigr-
hpgskolen i vegfag.

11991 ble det opprettet et formelt sam-
arbeid mellom skolen, Statens vegve-
sen i de tre nordligste fylkene,
Vegdirektoratet og de fem stgrste kom-
munen i Nord-Norge. Samarbeidet har
resultert i at skolen i dag har et skikke-
lig tilbud i etter- og videreutdanning i
vegfag. Tilbudet utvikles stadig, og er
rettet bide mot studentene ved skolen
og folk som allerede er i arbeid. I utvik-
lingsarbeidet deltar ogsd Statens vegve-
sen og bide plansjef Lene Miirer,
maskinsjel Karl S. Foslund og sek-
sjonsleder for trafikkavvikling Hjalmar
Steinnes har veert sterkt involvert i det-
te arbeidet.

Som en del av avtalen fir ogsi noen
studenter hvert 4r tilbud om hovedopp-
gaver innenfor vegfag og arbeidsplass
under arbeidet med oppgaven i vegve-
senel.

Gjesteforelesere

Statens vegvesen deltar i samarbeidet
blant annet med forelesere. Ved &
benytte vegfolk far fagene en god og
praktisk tilknytting (il hvordan anlegg,
drift og planlegging skjer i dag.

Erling Reinslett har veert

Edmund Henriksen {nr. 3 fra venstre) og Erling Reinslett (nr. 4) overvdker smdentenes

gruppearbeid pd et kurs.

Fra Finnmark har det veert flere forele-
sere ved skolen, seksjonsleder for tra-
fikkavvikling Hjalmar Steinnes, Jan G.
Johansen, Edmund Henriksen og Kurt
Stormo fra drifisavdelingen er blant
skolens populeere forelesere.

Arlig tilbyr skolen ti kurs innen veg-
faget og det satses pi vivikling i fager.
Olav Soleng, direktgr ved Hpgskolen,
sier hpgskolen med denne satsingen
pnsker & veere et foregangseksempel
for andre hggskoler i landet.

Mer enn teknikk

Hpgskolen i Narvik satser ogsi pi mer
enn de rene ingenigifagene. Bedre
utdannelse i ledelse og samfunnsfag av
ingeniprene er viktig for skolen.

—De fleste ingenigrer mater en ver-
den preget av mye annet enn teknikk,
sier Olav Soleng.

-Behovet for ledere med en bredere
faglig bakgrunn vokser og ti prosent av
fagene er nd rettet inn mot dette feltet,
forteller han.

Vegvesenet i blodet

Erling Reinslett har veert primus motor
for samarbeidet mellom skolen og
Statens vegvesen. Med hans bakgrunn
som vegvoklerspnn og maskinoppsyns-
mann var det helt
naturlig & trekke veg-

Jo

det mellom vegvesener og
Hegskolen i Narvik.
(Foto: Lisa Sundstrgm)

i bei inn i utvikling-
en av vegsatsingen ved
Hpgskolen i Narvik.
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(Foto: Hijalmar Steinnes)

Reinslett startet i vegvesenet som
hest- og maskinkjerer. Seinere har han
vist at det finnes mange veger framo-
ver. Fgrst ble han maskinoppsynsmann.
Siden ble han ingenigr og gikk videre
ved Norges Tekniske Hpgskole (NTH)
og har avlagt doktordrad i emnet
“beereevne pd vep og flyplass”. Han er
selv det beste eksempel pd at vegvese-
net kan gi en god start og mange mulig-
heter.

% Lisa Sundstrom
og Steinar Sveeren

Narvik 1995

Hggskolen i Narvik har berammet
disse EVU-kurs neste dr:

uke 4: Arbeidsledelse

uke 6: Dekkevedlikehold

uke 10: Vegetasjon og landskaps-
pleie

uke 13: Bedriftspkonomi

uke 42: Planverktgy

uke 47: Bruer og kaier

I tillegg kan det komme flere
kurs, blant annet blir det til hgsten
et oppfglgingskurs i bedriftspko-
nomi som er spesielt rettet mot det
som blir produksjonsavdelingen i
vegvesenet,

Aktuelle kurs i € )

Hva med rentene i
VegDataBanken?

Som leder av VegDataBanken
(VDB) fiir jeg mange mor-
somme (?) bemerkninger om
«rentene i VegDataBanken",
“hvordan har banksjefen det?”
og slikt. Uten d forspke & overgd
disse vitsemakerne vil jeg si at
VDB har veert en av de sikreste
bankene d investere i de senere
dra. Bruken har tatt seg opp, og
flere systemer er bygd opp rundt
VDB. De senere dra har det

loessuren dukket opp flere “bank-
sjefer” pd vegkontoret, vi har
fétt bide Trafikk- , Ferge- og
Prosjektdatabanken, og siste
nytt er DrifisDataBanken.

Vi har ikke gjennomfert de store
revolusjoner i VegDataBanken
det siste dret, men jobbet
mye med kvalitetssikring av
innsamling og behandling
av data. En egen kvalitetssi-
kringsplan for VDB er
laget, og prosedyrer for
innsamling av data er
under utarbeidelse. Ett
omride som har blitt
kvalitetssikret er inn-
amling  av  dekketil-
wandsmilinger. Hos oss
betyr dette ultralydmi-
ling av dekkets jevnhet p
langs. 1 disse dager jobbes
det med innkjgp av utstyr
som ogsd kan mile jevnhet
pd tvers (spor), kurvatur og
tverrfall.

VDB-systemet
“VDB-lgken" viser hvilke syste-
mer som til sammen utgjpr VDB-sys-
temet. Noen program er knyttet tettere
til systemet enn andre, men alle har en
eller annen tilknytning til VDB. Innerst
finner vi kjernen med vegnett og innde-
ling av dette. Utenfor finner vi registre-
ne i VDB, mens vi yuerst finner PC-
program som leverer og utnytter data
fra registrene.

Det siste &ret har blitt brukt pd for-

bedringer av systemet, i stedet for nyut-
vikling, OL pd Lillehammer trakk en
del ressurser bort fra utviklingen av
VDBs presentasjonsverkigy; Vego-
rama.

Nordic

Nordic er en del av VDB-systemet.
Data til Nordic registreres direkte i bil
ved hjelp av en PC koblet til bilens
kilometervaier, P4 den miten kan data
om vegnetiet knyttes direkte til vegnet-
tets kilometrering. Nir bilen vender til-
bake til vegstasjonen overfpres data til
basen og deretter sammenstilles de i
rapporter og presenteres grafisk gjen-
nom Vegorama.

WA RLEMER
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“VDB-lgken"

Som det fegrste fylke i landet har vi
fdu en styringsgruppe for Nordic.
Gruppa hadde en plan for arbeidet med
Nordic klar i juni, og denne skal danne
grunnlaget for alt arbeid med Nordic i
fylket. Her heter det at data om rekk-
verk, skilt og data til kostnadsmodellen
(MOTIV) skal registreres og ajourhol-

=
=8

des i alle vegmesteromridene. MOTIV
beregner tildeling til fylkenes vedlike-
holdsmidler ut fra innsamlete data om
“alt” som skal vedlikeholdes av Drifts-
avdelingen. Pd vegen registreres antall
stikkrenner,  avfallsdunker,  buss-
lommer, antall meter sngskjermer rekk-
verk og mye annet, Dette sammenstil-
les i med data fra VegDataBanken, fra
dekkevedlikeholdssystemet, fra meteo-
ro-logi tasjoner samt inn-
gitte data. MOTIV brukes si for & jus-
tere de drlige tildelingene til fylkene.
Det har veert gjennomfgrt kursing av
Nordic-personell siste dr, bide nir det
gjelder generelt basearbeid og for spe-
sielle registre. I oktober var Roald
Heggeli, Kjell Kjereng og
undertegnede pd kurs i
Tromsg i bruk av det nye
vegmerkeregisteret i
Nordic. Registeret gir
mulighet til innsam-
ling av data om
alle typer merke-
maling og gir et
godt  grunnlag
for prioritering
av vegmer-
kingen.
Arbeidet
med innsam-
ling og presen-
tasjon av veg-
data gir innien
spennende fase
nd med over-
gangen il Det
nye vegvesenet.
Fra sentralt hold
er
Vegregistrerinper
foreslitt som egen
seksjon, og dette ser ut
til & bli giennomfert i flere
fylker. Plassering av de grunnleggende
registreringer sammen med VDB-kom-
petanse i en egen enhet vil helt klart
veere en fordel.
Organiseringen av Det nye vegvese-
net blir spennende!

% Trond Skorstad
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Hallingkastet 1994:

Vandrepokalen hjem for godt!

Endelig skulle det lyktes
Finnmarks herrelag & fé vandre-
pokalen til odel og eie. Til tross
for store reiseproblemer i for-
bindelse med flystreiken vant
guttene fra Finnmark for tredje
dret pd rad. Jentene mgtte noen
av de bedre lagene i dr og nddde
ikke helt frem. De var imidlertid
sterkt delaktige i herrenes seier
da de med stor entusiasme over-
dpvde de som mdtte heie pd gut-
tas motstandere.

Det er blitt en tradisjon i Statens
vegvesen at vegfolk fra hele landet den
fgrste helgen i oktober mgtes pd Gol til
idrettsdyst og  sosialt  samveer.
Finnmarks dame- og herrelag har tradi-
sjonelt satt siu preg pd denne begiven-
heten. Dette dret var ikke noe unntak,
verken pd eller utenfor hindballarena-
en.

Flystreik

Pi grunn av flystreiken mitte bide
. dame- og herrelaget spille sine innle-
dende kamper pil lgrdag morgen. Etter
en lang reise der lagene fprst nidde
frem til Gol klokken 04.00 lgrdag mor-
gen, etter blant annet seks timers ven-
ting og bytur i Tromsg, spilte gutta sin
fprste kamp klokken 8.30.

Lagene vire fikk knapt nok pause
mellom kampene og det begynte i teere
pd  kreftene utover formiddagen.
Resultatene gikk imidlertid i herrela-
gets favgr, og de vant sin innledende
gruppe.

1 semifinalen mgtie de Nordland.
Nordlands herrelag var anfart av en tid-
ligere storspiller  fra Bodp

Etter en lang reise ble det til slutt seier i turneringen og vandrepokalen ble med til
Finnmark til odel og eie. P4 vinnerlager spilte: (bak fv)Willy Johansen, Odd Walrer
Hirsivaara, Johnny Michelsen, Tom Pedersen, Asbjgrn Anthonsen, Bjgrn Eriksen og Frank
Rgdal. (Faran) Ketil Nystrgm, Kjell R. Johnsen, Fred O. Guthy, Rolf M. Reisenen og Knut

Busk (Foro: Merete Nerland)

Hindballklubb;-HaraldsHeierds. Bide
Fred (Guthu) lng
kjenner godt til denne “bam:
hindballspiller fra sine syunne aktive
dager. Nordland var lenge i foringen i
denne kampen, me'g'f-mol.' slutten av
1 & . The

£y 1Al

og vant like godt kampen med 9-6. (Vi
er ikke sikker pd hva som gjorde at vi
ble for sterke pd slutten av kampen,
men onde tunger pistir al det i hvent
fall ikke kunne veere kondisjonen).

1 finalen mgties Finnmark og
forholdsvis
enkel kamp i forhold til semifinalen og
vandrepokalen var omsider klar for
permanent overflytting nordover.
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Resultatene bare en
liten del av Hallingkastet.

Godt over 400 vegvesenansatte som i
Igpet av en hektisk helg hvert ir kom-
mer sammen pd Gol, er en viktig tradi-
sjon & ivareta. Vi som kommer langt
nordafra  gjenopplever  tidligere
Hallingkast sammen med kollegaer fra
hele landet, og sannelig oppdager vi gt
det kommer noen nye ogsi. D
Hallingkastet ble i ir arrangert for
23 gang, og det blir helt sikkert ikke
den siste. For de som ikke har veert
med tidligere kan vi bare anbefale del-
takelse til neste r. I skyggen av
Krgsus, Det nye Vegvesenet og vi vet
ikke hva, er det godt at noe fremdeles
er ved det samme.
%= Knut Busk

Det ble en del floker pd turen til Gol pd
grunn av flystreiken, men til slutt kom ogsd
Finnmarks lag fram. Men jentene kom seg
aldri helt ut av floken, mgrte for gode lag
og ble tidlig wisldt, 1 klyngen kan vi finne
igjen Merete Nerland, Ellen Lindseth,
Kristin  Gunnari, Trine Stdlsert, Toril
Hansen,  Ema  Penersen,  Solbjprg
Johansen, Rita Seipajervi og Lene Miirer,

Hvordan det gamle
vegskiltet havnet pa
Vadso museum

Har i disse dager med beundring lest “Reflexen” nr.

3. All honngr til redaksjonen og trykkeriet.

Personlig satte jeg stor pris pd artikkelen om de
gamle vegskiltene — et kulturframstpt som virkelig
gleder. I artikkelen heter det at Skjines har funnet et
av de gamle skiltene pd Vadsg museum. Her er for-

historien:

Hgsten 1963 kom Ludvig “Rulle” Johansen til

meg og fortalte at i kjelleren til “fylkesbrakka” 14 to

steinskilt som syntes noe uvanlige. Han hentet dem,
og de ble bgrstet rene. Vi sl da at det var to grense-
merkesteiner som hadde sttt pd den gamle norsk-rus-

siske og senere den norsk-finske grense i Grense

Jakobselv og Boris
Gleb. (Tsarens vipen
var meislet bort og
Orstallcl med SUOMI)
Vi hadde god plass i
bibliotekets magasin,
sd steinene ble inntil
videre plassert der.
Senere laget krets-
fengslet “fotfeste” for
grensesteinene.  Jeg
fortalte dette til davee-
rende  kommunekon-
torsjef Bjame Olsen.
Han fabulerte allerede
da om et bymuseum
som den framtidige
plass for steinene.

Det er vel riktig 4
fye til at det var fyl-
kesmann Hans Gabri-
elsen, som medlem av

~rensekommisjonen
etter siste krig, som
hadde sikret disse to
grenseminnene  for
Norge.

Kopiene av de gamle skilte-
ne pynter flort opp langs
vegen mellom Vadsp og

Varangerbom. I forrige
nummer av Reflexen fortal-
te vi at mange skilt var for-
svunnet, og et var til og
med pd Vadsg museuwm.
Sverre Nilssen kan fortelle
hvordan det havner der.

(Foto: Steinar Sveeren)

11969 fikk jeg fra Ludvig Johansen ogsd en salutt-
kanon som ble funnet under en tomteutgraving pi
@rtangen, Denne ble ggsﬁ restaurert og overlatt til

Vadsg museum.

Rulle ble bedt om & holde pynene oppe og en dag
kom han farende inn pd mitt kontor med et gammelt
vegskilt. Det hadde han funnet henslengt ovenfor
riksvegen. Jeg tok skiltet og plasserte det sammen
med grensesteinene. Da sd Esbensengirden ble
museum, tok jeg personlig og brakte vegskiltet, gren-
semerkene og saluttkanonen fra biblioteket til det nye
museet. — S& det var den historien.

Sverre Nilssen
Gjpvik i november 1994
(Sverre Nilssen er tidligere redakior av Finnmarken)

Personalnytt ¥

0dd Nasvik har blitt fast ansatt som stasjonssjef pd biltilsynet i
Kirkenes.
Merete Nerland avslutter sitt engasjement pii driftsavdelingen i
Finnmark for jul for & fiyue til Stadt. -
Randi Mona har fiu fast stilling som landskapsarkitekt og overing-
enigr pd vegkontoret.
Marit Gagnat fikk stillingen som leder for eiendomsseksjonen og
har begynt i stillingen etter endt svangerskapspermisjon.
Erna Pettersen har fitt stillingen som leder for fakturabehandling.
Leder for personalseksjonen Fred O. Guthu har fitt permisjon i ett
Ar fra 1. januar for i arbeide i Vegdirektoratet.
Signy Bendiksen, tegner pi laboratoriet, har fitt permisjon ett & for
ii studere.
Rune Lien pi laboratoriet og hans Tove fikk 12. november en gutt.
Det er deres fjerde barn. Reflexen gratuler med innsatsen for 4 holde
befolkningstallet i Finnmark oppe.

" Gunnlaug Skoglund er engasjert ut 1995 pi biltilsynsstasjonen i
Hammerfest.

Vi gratulerer || Pensjonister

Oktober b Henry Mikkelsen gir av ved

26. Nils A. Johanessen 60 ir i drsskifiet etter 26.5 ir i Statens

November f| vesvesen.

18. Martin Eriksen 60 ir r Sverre Sivertsen blir pensjonist
|| samtidig etter 31.5 drs tjeneste,

Desember l

24. Kjell R. Johnsen 50 & ﬁ%
| Takk for  =27%
‘_1 innsatsen %.% '

Unn-Anita Yennds Pedersen og Tom Pedersen har gifiet seg! De takker for
de fine glassene de fikk til brylluper,



