Statens vegvesen
Finnmark

Dette ma
ta slutt

-det er aldri sa akutt

Godt nytt dr alle sammen!

Som den farste avdeling i Statens vegvesen Finnmark kommer trafikkavdslingen
ut med et eget temamununsr av Rellexen. Hverfor i all verden gior vi det, vil nok
mange sparre, Er det ikke nok § bruke de ondinere sigavens 6l § presenters avde-
lingen o hva vi holder pd med?

En lokal NRE-journalist a mylig 6l meg: «Nesten uansest hvilken sak vi vil falge
opp eller i kommentarer til, s blir vi heovist fil deg. Hvilken jobb er det egentlig
du har?s Denne undring kan kanskje st sum et god: cksempel pd at vér avieling
har en finger med | det meste som faregiir pi og omkring vegnetet i Finamark, og
dette vil vi gjeme preve § formidie til dere pd en rest mulig samlet mite,

Hvordzn ideen om et eget aummer nv Reflexen oppstod, vet jeg faktisk ikks, men
Jeg terte i alle fall pd den staks jeg Mikk bisve oo det. Da vi nzmmet oss deadline
for innsending av stoff, ble jeg alvorlig bekymret. Ingenting var forelppig koenmet
inn til redaksjonen. M3ise vi vickelig utsette eller avlyse hele tenmnumumeret?
Hvilkeet pederlag. Men der ble min frykt gjoe ol skamme. Viire medarbeidese var
56 Sitt amsvar beviss, og dere sitter nd med et spesizlnummer som jeg synes gic
en god pekepinn pd hvilken uirolig speanvidde det er pi de oppgaver vir avieling
b ansvaret for. Vi har selvinlgelig ikke maktot & f med alt, og mye kunne sikiert
viert mer utdypet omkring de temaer vi komumer ing pi.
Bigyting, stabing. kolornetider, nartstengte veger, osv., preger hverdngen i disse b~
der og gir cfte medieoppslag. Dot man harer mindre om er periodisk kantroll, re-
istrert id, i ADR og kjweeskoletilsyn, men dette er Ikefullt opp-
[paver som sysselsetter de fleste ute pd vilre sinsjoncr.

Nikker du gjenkjennede eller rynker du pi panca nlis jeg nevner at vi ogsh har an-
svaret for i i i tra-

Fikleund og-analyser, koll=kiivirafikk, lult og stoy, for & nevae noe av det
som T/5-seksjonen steller med i tillegg il de gamle ohiltilsynsoppgavenes.

‘Har du hart om IRI-verd, spor og jevnhetsmillinger, NorDic, Motiv, VBASE, EL-
VEG, Vegorama? Det er nessen si jeg ikke tar § spare av frykt for at spacsmiliet
blir retumer:. Mzn jeg vet sipass at dette er viktige oppgaver pl vegeeksjonen i -
legy il skilting, vepmecking. veglys, dekke- og bruvedlikchold, omkdassifisering
v veger of en rekke andre ting.

Vi bar ogsl et internt liv som berprer neermere 70 medarbeiders og hver komjpet-
ikling, ook beid og k ey e stilckoed.

Jeg hiiper med ot egel Faller § smak hos ders som vi
wnsker 3 nd med denne uigivelsen, og at ideen kanskje kan ndopecres av de andre
avdelinger slik at vi ved ea sencee anledning kavskje fir gleden av & kese Produk-
sjons-Reflexen. Utlerdringen er gin - tar du den Tore?

Hjalmar Steirnes, wafikisjel
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Bilfareropplzering og fererproven mot 0 visjon

MNorge har i likhet med Sverige satt seg som mil at ingen skal bli drept eller alvorlig skadd i trafilkken
niir vi glr ino i det neste driosen. Mange tekniske lpsninger for 4 bedre vire vegsystemer blir vur-

dert, 2 som bilfabri

ser pii som knn gjpre kjg

retpyene sikrere, Det blir ogsh

vurdert hvilke tiltak og overvikingssystemer som skal brukes for i fi trafikkantene til i holde seg til
gieldende bestemmelser for 4 hindre ulykker. I ulike vurderinger som er gjort er det blitt dratt
mange konklusjoner, men hva skal vi tro pi?

Koaunenlar av Tor A, Ballovare

Noen ganger heviles det at vegstrek-
ninger er for dirfige med sinal, svinget
o aversiktligs strekninger, Andre
ganger ef det hgy vegsiandard som gier
at fiarere blir for hard pd gassen, eller at
bilene er s pode ot vi fir flsk rygpe-
hetslulelse eller mister Tulelsen av 5 kjsk-
e bil.

Ulykkesirsakene er mange, det er bare
hva vi skal velge & ro pd. Det e alles
pnske om at vi ikke skal miste noen av
vire egne i efikken og alle hiper i al
den enkle lpsningen finnes.

Er det realistisk of ingen skal bli drept
eller alvorfig skodd i trafikken i den
nsermeste fremtid, og hva vil det koste?

I nevnte sammenheng blir det lite snakk
om hvilken rolle bilfareroppledingen
skal bin i fremticen, For noen r siden

Il et skt Tiast it bilfureropplasringen
var for dirlig, det var for mange drepte
o skadde | trafikken, Det ble i tillegp Gl
glankjoring, merkekjading o fase to
opplering, som da var obligiorisk inn-
fort 10 timer obligatorisk opplering i
Kjaring pi landzvey.

Konkhisjonen av dette proveprosjekiet
som varte i co. B fir ble ol denne type
opphering ikke hadde noen beviselig
wirkning for trafikksikkerhcten, selv om
Ialiens pi drepte og skadde stabilisene
seg o 1l og med gikk noe ned. Det
kom nye endringer. | dag er det 9.5 ti-
mer epplizring ved podkjent kjpreskole
=om er obligntorisk. Dt blir § steme
prad salset pl ot foreldrene skal overta
lezrerratlen og kjore mest mulig med
sine hipefulle. Vegdirektoratet har gitl
garantier for ut farerpraven skul veere
med pd A stkre ar kvaliteten pd dapens
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knndidater er minat like god som tidlige-
re. For 3 siyrke fpeerpraven ble prveti-
den utvidet frn 45 til 80 min, siden reda-
sext il 73 min for & [l en bedre utnytizl-
e 0v sensorene sin arbeidsdag. Konklu-
sjanen av detie prsveprosjekie! vet vi
ikke, vi kan muligens se kenturene av
ekning i antoll ulykker.

Vegdirektoratets eller kjorcskolenes
lereplaner?
Vi bar i dug herepluner sum er tilpasset
g 1 cle ulike
sene, Lereplanene sier noe om hva ele-
vene skal lere. Det som er skissert som
lmremill dekker det behov en bilfprer
wreiger for  overleve | dagens trafikksi-
wasjoner. Lierplancne seftcr ingen
grenser for hyvor podt det skal leres, det
er opp til elevens of lzrerens fantisi.
Konkurransesituasjonen blant kjgresko-
lene gjiar ot nivdiel ph elever som fnem-
stilles til facerprytven er for dirlig, Det

oedningen har fungert i en. fire &r. Fori-
sant er det store forskjelber | mdten prg
ven biir giennomfiart pd. Forskjellene
gielder mellom fylkene men ogsd mel-
lom stasjoner i samme fylke.

PA mange v andets trafikkstasjoncr
lir farerpriven fortsatt gjennomifise of-
tex gambe prinsipper. Proven blir gjen-
nomifiart pl en sknn mite at knndidotens
ferdigheter og kunnskaper ikke blir til-
strekkelig wiprovd v milt i henhold 1l
lereplanens mil. | mange tilfeller knn
et virke soin om eerpriven er en opp-
gove imfikkstasjonene bore er forplikner
1l & kjore vavhengig av kvalitet. Detee
ferer il ot vi fr en skjult kereplan som
fiewer til ot elevene ikke Lerer det de skal
etter den vedialts leveplonen, Dl er
offte den skjulle l=replanen som blir
brukt av kjdreskolene. Det er ogsd na-
turlig ot det er den skjulte lzreplanen
sam blir vekilapt | tilsynssummenheng.

viser ogsd 3 landsgj
namsnittet som er ph vel 30%, dersom
den er pilitelig. Det knn virke som ho-
vedmilet for uppledingen blic & 3 Mest
mulig knndidnter opp til fgrerpraven og
4 ha mbnst nailig stk cavhengig av
Kkvalitet for f sikre seg en andel av mar-
kedet.

Forerproven, en garantist for kvalitet?
For & sikre riktiy kvalitet pd kandidates
som fir sitt farerkon etter hesilit farer-
prave er det blint otartssidet relningslin-
Jer for konstruksjon av muter og gjen-
nomfaring av fpcerpraven. Det er ogsh
wiorbeidet kriterier som skal sikre at

i ehold il lereplanen, Veghomtorns
‘og trafikkstosjonene har ansvoret for ot
disse blir fulgt og i sterst mulig grad blie
likt pruktisert over hele lundet. Denne

beddingen:

e i - skal fi den
betydaingen den il ha for & viere med
pd A forebygpe mot clykker mi opple-
ring og sensurering bli samsiemt. Ut fra
dagens stuasjon er det lite wolig st vi
skl fi oppfylt 0 visjon i det neste Sno-
sen dersom vi skal holds opplzringen
utenfor. Vi es fonsatt avhengig av at det
er elt menneske som styrer bilen, Der-
som dette menesket ikke har tilsirekke-
lig med ferdigheter, kinaskaper og
Tokdninger nytier det ikke & vivikle veg-
standand, tmifikkstyringssystemer cller
forbedre bilens. Alt dette md sees | sam-
menheng og viere samsiemt, Det finnes
i alle foll hiip ndr myndighesene har be-
stemt seg for al det skal arbeides mot at
ingen skul drepes eller skndes | trafikken
ndr vi gir in i det neste lirtusen, detie
uavhengig av kostnod,

for «kjorecomputeren»

1lgpet av neste ir vil det vere mulig i kjope en CD-plate som mun setler inn i bilens kjarecomputer,
Ved hjelp av denne vil en elektronisk stemme dirigere deg frem til bestemmelsesstedet. ELVEG®, som
systemel heter, inncholder alle mulige data om det fysiske vegnettet. Alle offentlige og private veier
over 50 meter er registrert. S sant de er kjorbare med personbil. Det ligger el mangedrig samarheid
mellom Statens Kartverk, Statens vegvesen oy Telenor Mabil bak prosjektet.

Trond Skorstad

Knrverket har bever! ferdig grunnlags-
data for det elekironiske vegnetiet for
samtlige kommuner | Finnmark, Skogs-
bilveger op gang- og sykkelveper er fo-
redispig hold wienfor. Statens vegvesen
tenr ik pitt riks- op fylkesvepene vegi-
dent, dvs, vegnummer, hovedparsell og
kilometrering. [ tillegg hor de kommn-
nale vegens fiil sine identileser samtidig
som alle byg

bpydebegrensiinger, usy, Gulenavn ug
husnummer ligger inne sammen med
bakgrunmskast over kuliur, vann, areal,
Jernlsaie, asv, 300,000 ulike sedsnavn
er lagt inn § hasen. Hele Norge vil vere
dekket innen farsis halvie 1999,

Et viktig element | ELVEG*-hasene lps-
ninger er GPS, det vil si satellinbasert
posisjunering. Da vil kartet p kjoretoy

Blant de forste brukeme er Tollpost o
nmbalansetjencaton, Budfirmaer og an-
dre innen transpot o distribusjon er
fpenbare milgrupper. Med egnet pro-
grnmvare fiir du lagt opp en rute ved
jelp v moen £ tasieirykk,

Kart er som kjent lite verdi hvis de ikke
er nye. Derfor er det planlagn o de skal
. revideres o ut-

ninger med
adresser er plos-
sert ph rikiige x-
of y-koondimler
mied gulenavn og
husmummer. Vi
bear mi stariet ar-
beldet med
legze inn ve-
grestriksjoner pd
hele vegneniet i
buszn, og resule
tatet blir det vi

Elekironisk it
salekdronisk vogne

Fylkesveg 41, Hp

- Adresser mod 1y

T Veyreatrikajancs

Gromeirt = linjer med 2-y-(7) koordingt
oy idorifiserig av liajen Feka.

hvar bygaingees adresse lipger

+ prresaen ag husmmre

Bis vo ganger §
dret, Niir det
gielder adresser
vil dette skje fire
ponper i dret.
Men er detie
godt nok?
Buski g tun-
ken er eiter hven
il giare detle om
6l et dynamisk
prosjekl, der en-
dringer blis kay

91 ag K 0550

nordineter yam viser

r vour: farts gremver

aller et elekiro- E ﬁ::ﬁmxr;‘:; inn sentnalt og

nisk vegnelt som ex eyttt opp uot idetiliseringen oppdateringer

F. cks. kom bris- 3 v vegen. kan gjares umid-

kex i en kjice- i T Bakgrunnskare msteriveidor, esempet | delbart, For ek-

campuier. N3 vekiordata sempel vin Iner-
neit, sier Sioe-

Spesielt for thrukere elx jerm wise bilens posisjon, helt  mo. Ved & bruke dynamiske data, hemtet

ELVEG" er el spesialprodukl for brams-
povibrukese, | produkict inngir digiale
tata og uasy illeggsinformasjon som
er av serekilt inlzresse for ransponprer.
Informasjonen gir et solid fundament
For { effektivisere alle former for irmns-
pariijencsier | Morge. ELVEG® er et da
taset! der infommasjon om norske kan op
vegdata er samlel. kvalitetssikren oy
konverien il bruk | programbeveranda-
rens lpsninger.

Arbeitel med dette stunet i 1995, Milet
er fi i opplysninger om alle veger over
50 meter inn pd en CD-ROM. Databa-
sen er end ikke komplett. Elveg inne-
holder data som fartsgrenser, aksellas.
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el il mogi B meter om ndvendig. Bl
annet vil viere mohil domkommaniks-
sjon. D vil og: alent alltid vine
hwar kjoretoyer belinner seg.

- Alzrmsentraler vil kunne holde full
kantroll med sinz kjnretay. op litid vie
hwilken rute som b velges, Deue vil gi
store gevinster for hlant pnact nmshalan-
<cr, brunnbiler, politi og forvret,
wvering. Kun Siermo som har det dagli-
e ansvuret for inndegging av datn ved
vegkontoret i Finmark,

inm nlr det skjer. og keble dette mot EL-
VEG", vil kunden hele tiden vare 1005
oppilalent

Sokelys pa HMS-kvalitetsplanarbeidet

Etter over 10 dr med aktiv HMS-arbeid og i den senere tid ogsh med tilknytning av kvalitetsplaner
kunne det vaert pi sin plass med en evaulering blant de ansatte om hva som har kommet ut av delte,
samt hvordan deite oppleves og ctterleves.

Kommentnr ovErling Nilsen

Uten 4 luge noe strre avhundling om
«emnet kan vi se pd hvordan jeg oppfal-
ter fostiielsen av denne plghende pro-
sessen, op hvordan jeg i grove trekk
‘opplever/oppfotter hva andre onsatte pd
ulike nivAer har av forstdelse for detle
viktige forbedringsarbeides.

1 vilr virksombet kaller vi dette planar-
betidet for HMS-kvalitetsplan som i ut-
gangspunktet skal etterleves best mulig.
Tkke nlle er klar aver af detts er to sider
av samine sak, hery:

-HMS {internkontroll) som alle kjenner
til og er lovpllagt.

-Kvalitetsplan som er etatspilugt og skal
beskrive kvalitet pi uifigrelee, produkter,
tenester osy, med audie ord en kyvali-
tetssikring (KS) som blir beskrevel i et
kvalitetssystem (kvalitetsplan) hvordan
det ivarslas.

Det kan virke litt forvimende at disse to
mevnie sidene av samme sak blir for
mye sammenblandet, og ikks heller
heldt lit adskils, La oss kalle det ustrak-
turert blanding.

1 en HMS-kvalitetsplan byr beskrivelzen
utfgres kritisk og heller begrenses enn &
ghore det for sion. Egne behov mé gd
foron myndighetenes.

En av de viktigste kapiilene | HMS-de-
len er utnrheidelse ov plan innen arbeids
-0 risikoforhold som kan inndeles pd
folgende miite:

- Arbeisoppgaver

( risiko (faremomenter)

{ tilnak (forebyggende vemetiliak)

( viser til dokumentasjon (AT s forskrif-
ter, VD's rundskeriv, lovverk, HMS-
hiindbeker osv.)

T 1998 var det alt i alt 15 423
kjoretoy i Finnmark som skulle
ha vaert inne til kontroll.
Statistikken for forfiret viser at
totalt 13179 biler er kontrollert
og godkjent.

Det vil si at ca. 85,5 prosent av
de som skulle til kontroll har
mtt i rett tid og har Fitt bilen
sin godkjent. 'l‘rnl]kkstnajmenu
hadde e, 24 % av kontrollene i
1998.

“Av Leil Nystpim

EU-kontrollen av kjgretpy ble innfart i
Norge i juli 1994, Kontrollen omfatet
frst bare Iastebiler, busser, drosjer og
ambulunser som &rlig skal ing i kon-
1r1i1l. 1 janusnr 1998 bic koatrollondning-
en uividet til ogsh 3 omfutte biler med
tiliant votzlveks 3500 kg eller mindre
{personbiler), unntatt er biler registrest
fier 1960,

Det knyttet seg stor usikkechet til hvos
mange privase verksteder som ville delta
i kontrollen da ordningen ble innfas.
Deite fordi det ble satt frem spesifikke
krav til wstyr og mile-instrumenter som
konsrollorganens mdite anskatfe seg for
Akunne delia i i

Likesd kun kvalil=issikringa fnndeles pi
fislgends milte, Feks. inncn omeddel tie-
nestefochold:

- Oppenve, - tenestens art

[ kvaliterskray

[ vises il

Vil det ikke vazre el tankekors ot firmaer
som har slike systemer knn viere under-
lagt kuntroll av sin kvalitetssystem §
vegvesenol. Nikr det kontrolleres kan det
opsh underkjenses, da vil alisd sentral

spesifiknsjoncr, hindbpker osv.)

50 knn man spere, hvem warheider
denne planen, blir den ivareiatt god:
nak, medvirker alle osv? Er dette doku-
menter som Ingres i arkivskap og tas
Treint whyer gangn det e besuk fra ver-
netjenesten, nrbeidstilsynet, revisjon el-
ler andre tilsynsmyndigheter?

Jeg har i den senere tid hoet om kontrak-
terer {smlenteprenarer} som har kjspt
ferdig utarbeidet HMS-plan for d til-
fredsstille oppdragsgiver (vegvesenct)
og arbeldstilsyn. Men dersom de ikke
kan utarheide sliki selv, er det vel natur-
lig at de bekoster kunsulenthjelp og i det
minsiz fiir en star.

Disse har motizitbekostet eksterm hjelp
mens vi i vegvesenels yiterdistrikier har
mottatt intern hjelp.

La o83 nfi skille mellom keatrakuerer
{Feks. maskin/lasiebileiere med umler
10 ansutte) o entreprensier med an-
svarsretl. Dette er foretak som som § de
Peste tilfeller opplyller kravene for an-
svarsretl og har (fr) hovedsakelig sen-
tral godkjenning i tilaksklasse 1, 2 eller
3 innenfor forskjellige fagomsider og
funksjoner som prosjektersnde, uifdren-
de ogleller koatrollerende. | tillegg har
flere av disse sertifisering innen 150
S0D0-sevien,

Dette er kvaliietssystemer som ikke lig-
ger tilbeke for viir egen sclvgodkjen-
ningsordning, snarere tvert kmot.

igien er avhenglg av det uetyr de har til
hdigher. De flest= godkjente bilverkste-
der kan kuatrellers biler opp dl

7500 kg, hare noen 2 kan kon-

troflere alle typer kjgretay,

Sraten har fem tralikkstasjonsr i
Finanmask. Disse er lekalisen i
Vidsa, Sor-Vomranger, Laksely,
L o Altn. Trafikk

Det ble exter hvert mange bilverksiedar
som meldsz sin interesse for i vere med
pi ordningen. For at alle skulle gjoce en
51 1ik jobb som mulig ble det haldi en
teoretisk gi=nnomgang v forskrifiens
som ambandlet periodisk kontroll foc
verkstedet fikk lov til § delta, Samtidig
som forskrifiene ble giennompdu ieore-
tisk, ble det ogsh foretnn prakeisk koo-
trell av biler, derte for at bedgmmelsen
av feil ph bilzne skulls vurdercs mest
mulig likr

Fr. i dag er det 45 privete kontrollargan
(bHverksteder) | Finnmark. | tillegg has
NAF to kontrollstasjoner, en i Alta og
en i Sar-Varanger. Kontrollorgnnens har
forskjellige godkjerninger eiter va
slags hiler de kon kentrollere, noe som

sjonene har nodvendig komperan-
se og utstyr for § kunne koatrolle-
re alle slags kjercigy som omfat-
tes av kontrollardningen,

Dt neste tunkekorset ex at foretak som
vi i styre grad etterhvert skol konkurere
mied {eller sammenlignes med) pd for-
skjellige omrider, har worbeidzt oppe
gllende kvalitctssysiemer som gir kon-
Kurranselortring § alle bedel. -Tro for all
del at dette ikke er tilfelle

Dersom vi ikke skl sakke akterut ber vi
nok oppgradene oss pll nevale omelde.
sikre a2 alle nivier tor del § kvalitetspro-
sesser, pd linje ned 150 9004, wtal kva-
Thteashedilse

Jeg hor mange ganger hart og ven vine
til at whare jobben blir utfiart, er det godt
noks.

Al | orden, nfir kravene ikke tilsier noc
annet,

Deet er ikke slik i forstd ot alle skol gd
rundt med syekklister i handa hele da-
gen, men likevel, hvor mange yrkes-
grupper er det (kie blitt ettechver som
il bruke sjekkiiste § sitt dogligs virke,
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Vdr mann, Larz Sagen (th.) og Svein fan Tran ved FFRs verksted § Vadsg i ferd med
A utfre en perindisk kigretaykontroll pd en lastebil.

Foto: Ker. 1. Friskile

Avlerningsinstrument for bremserulle-
prve.
Foto: Ken I, Friskile
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Trafikksikkerhetsplaner i 14 av 19 kommuner

Hva er grunn til at enkelte knmmuner ikke har en strategi I‘nri ginre noe med trlfkkulykkme"

Automatisk trafikkontroll

I NVVP 1998 - 2007 er automa-
tisk trafikkontroll (ATK) frem-
hevet som et viktig trafikksik-
kerhetstiltak. Samferdselsde-
partementet har derfor bedt
Statens vegvesen om i utvikle
planer som viser hvilke strek-
ninger som kan viere aktuelle
og fremdriftsplaner som viser
niir veglontorene gnsker & sctte
i gang arbeidet med 4 installere

smilt over fire dr). For det andre ma
ulykkesteuheten vaere minst 0,5 ulykker
e km, pr. dr (middz| over hele strek-
e i Topeed v [ire £r). Det wedje kei-
teriet er ot hastighetsniviies mé gjen
nomsnittlig viere hayere enn skiltet hos-
tkghet.

Dt er Statens vegvesen som stir for
den daglige driften ov ATK. Utover ved-
likehold av utstyr bestlir dette bl i
Miytting uv kamer og fremkalling ov
film. Polktict tar seg av uiskriving av fo-

utstyr og sette ATK i drift. relegpens,

Av Asirid Eile Fotobokser i Alta

For Finnmark st vedkommends er det

Med ATK mencs gererell at lovbrusdd i tre strekninger som har veert virdent
trafikken observeres, regisirores o al soam uL‘lneIl: mmed |||:|n)u il innfaring
kjeeeigyet f Ficeren identi; plen aw Dereer
mdie - dvs. uten ot politimannskper er Brssckop, Elvebakken og Kronstad, alle
fysisk tilstede pi det sted og tidspunkt PAEG Alt (Hp 4).

der trafikklovbruddes Rmer sed.

Formilet med ATK er & redusere ulyk-
ker pd sirekninger med hoyt risikonivi
op ey nlykkesictthel og hver gennom-
siitishastigheten er hityere enn skiliet
farisgrense.

ATH kun og ha en virkning pd frem-
kammelighet ved at giennamsnittshas-
tigheten pl strekningen reduseres. En
senkning av glennemsaiuslorten kan
ogsl fore til mindre spredning og jevne:
re ferisnivl slik o rafikkavviklingen
bedres, Imidlertid viser undersgkelser ot
wkengurakjorings (dvs. man bremser
ned | oemidet ved fotoboksen for 53 i
seite oppfarten nir man hor passert folo-
baksen) forskommer, slik oz dette kan
fire til noe recusent framkommelighe.

ATK bl innfirt | Norge i 1988, Under-
sekelser som Vepdirekiorstet har i
gienmomian viser of tilinket i gjennom-
snitt gir en reduksjon | antell perscnska-
deulykker ph pesten 30 % der keiteciene
cr oppfyle.

For at ATK kon s i bruk mii tre kriteri-
er vaere opplylt. For det forste md ulyk-
keslnek v ver g i

for tilsvanerde vegstrekning (gjennom-
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Bossekop og Kronstod epplyller alle e

kriteriene som e sait for & kunne innfa-

e ATK. Ladergruppa pé trafikk har utfra
detie anbefall ol det innfores ATK her,

Alta kommune er den kemmurnen der
det skjer flast ulykker | Finnmark, Arsa
Lene til dette er vanskelig i fastsld, men
svaret ligger nok bide § tilfeldigheter og
i forhold § trafikkmiljper. Siden 1994
b det viert en akning i amtall alykker i
kemmunen, Utfra dz polidrapporterne
ulykkens i Alta vet man ot ca. 63 % av
ulykkene skjer pi E 6, Innforer man
ATHK £ hor man en muli
dusert antall ulykker her,

Dt er vegseksjonen som Fir ansvaret
Fou drift og vedlikebodd av ity nens
Al trafikkstasion vil fi ansvar for den
daglipe driften,

Mustrasion av Trond Skorstad

Bedriftsinternopplaering i trafikk

I Trafikkavdelingens Arsplan for 1999 er eti av milene & gi tilbud om mprkekjorings-kurs for alle ved
vegkontoret og Vadsg trafikkstasjon. Dersom dette gir en positiv effekt og deltakerne opplever dette
som nyttig, vil vi satse pé slike kurs i hele Finnmark. Da kan det ogsh vaere aktuelt  tilby morkekjo-

Vi vil ogsh tilby glattkjoringskurs for

G i il innsholde demontra

r for vire kollegaer ved bruk av iler og lastebil
personbilfarere,

Av Alf Bdvart Masiernes
Vil hensike med slike kuts er 4 sikre Erfaringer fra ul i

wvilre koflegaer ecersom vi vet a1 veldig
mange kjsrer mye i forbandelse med
jobben ug sum privatpersoner, Milet er
&t disse reisene skal foregd pii en ad
trygg og sikker mbte som mulig.

Med erfaringer fre opplering og sensu-
rering har jeg oppdaget al slike kurs li-
kegodt kunne viert irlip og Tikevel ville
celtnkeme oppdaget nye sider med seg
selv, enten ved at deltkeren eldres eller
at helsetilstanden endres. En annen ting
r al repelisjun oy trening er noe alle
trenges.

Sar Verenger forteller at det ikke er like
Izt & handle rikig i on stressituasjon
selv cm fidreren kjarer mye. Kanskje
kean feil yshruk vaere 2n av drsakene til
ehvell eller ulykker ph macke veger.

Mpirkekjeringen vil ta for seg demon-
strasjon av feil og rikig bruk av lys ved
parkering, feil og riktig bruk av reflzks,
demunsirusion av feil lysbruk ved stans
op ved trafikieuhall, fktip ek vy lys
ved mating og forbikjering. 1 Gllegg vil
det vazre mulig § kjpre epen bil med vel-
ledning pd riktig bruk av lys.

sjoner pi feil og niktig bremseteknikk og
hivordan bremselengda shes med pkning
av far. Det vil ogsd viere mulig & kjare
med egen bil pi ghaitkjeringsbane for §
Kunze erfare hvordan samspilles bil o
fiarer virker inn pd kjeninga.

Bedriftsintern opplering o vel s vikiig
‘som formelle kurs. | en orgonisasjon
s0m Statens vegvesen har vi store men-
neskelipe ressurser 53 dersom vi klager
A& se over grensene mellom avdelingens
of scksjonene har jog tro pi af detts vil
merkes pi vir elsterne aktivitet. Jeg vet
at vi i Statens vegvesen blir lagt merks
til om vi kjprer pd en mite som ikke gir
tafikksikkerhet.
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Grunnene kan vare flere;

vkonomi og kanskje det mmm at landet Norge tl(ku hur en

Av Ketil Nystram,
Iylkessekretrer Trygg Trafikk

Likevel lar Statens vegvesen
og Trygg Trafikk. som har
samarbeidet med kommunene,
szt pod vilje ug evne til hand-
ling 1 monge ov kommunene §
fylket Vi kun pr. idug si at 14

Klare, eller er godt igang med
sine trafikksikkerhetspluner,
Viir oppgave far fremtiden vil
vere i folge opp tiltak og 4
holde 1rafikksikkerhersplanene
appdatent.

, stort arbeid.

prmrllmng, svak

Erfuringer fra Spr-Yaruager o
| ulykkeskommisjonen viser ot ca
90 % aw de som er innblandet §
ulykker e fm kommunen, Dette
gir et stort potensiale for del lo-
kale trafikksikkerhetsarbeidel.
Ulykkessitunsjonen for Finnmark
d [ar viert fucholdsvis sizhil de sis-
12 firene. De forelopige milene
for Finnmark viser at vi i 1998

199 skaddefdrepte mot

2207 1997, Alisd en liten ned-
g § [l Gl et o, Deare
er matsatt

Hvorfor er det 8 viktig med
kommunalt ralikksikkerhetsar-
beid? Det er Mere grunner, dat
viktigste er of <den som har skoen pd,
vet hvor den trykkers, Med dette mener

Trayfikkaibkerhetsurvniger | Sar-Varanger,

enn rendeu pd Jandsbasis. Detie

Foio: Ketil Nystram  behover ikke 3 skybdes at sa1s-

wi al trafikkproblemene er forskjellig fra
sted til sted, og dermed mi en finne for-
skjcllige lsninger.

ningen pi kommunall irafikksik-
kerhetsurbebd har vieet dkiig, men den
har hefler ikke hatt gal efFekl.

Trafikksituasjoner vurderes ulikt

Erkjennelsen av at det i dag er for stor forskjell i vurderinger av en mengde trafikksituasjoner hlant
kjwrelzrere og sensorer har gjort al det er opprettet en prosjektgruppe som skal se pa dette proble-

med. Prosjekigroppa er
Av Roger Karisar|

Progjekignppn skal kemme frem il en

av for kjer

Det farste vi gjorde ved prosjektoppstart

likest mulig forstdelse for var & anskueligg) ﬁar epen indre mo-
of forerp Overgangen fra  dell for i Videre
nppl:rrin;til fwerpeeive skal vere tryg- diskuterte vi akseplabel kjureadiend i

st mulig.

Utover det i skape felles forstiiclss og
mest mulig likhet | varderinger av ulike
irafikksieasjoner, er hensikien at pro-
sjektet skal bidea til sterme dpenbet. Vi
il kunnz siole pd al vurderinger som er
it er i triid med det prosjekigripp

ulike sitonsjoner, og det vor ollereds her
nyanses pd hva den enkelie mente om
{ ferden.

Etter den tewneiiske problemgjen-
nnmganpn var gruppn ute i kjorte

merer er riktig kjpreadlend

Feest ul var feerkoet klasse B, Her er
arbeidet kommet igang i Kirkenes, og
etter planen skal alle kjgrelizrere | @st-
Finnmark som gasker det 1 vizre med,
Den samme tankegangen har vi for
tunghil, og det er vel kanskje her belo-
et er starst. Prosjek tar sikte

Her blz ting som
fansavpassning og plassering gjen-
nomghin. Dt viste seg at det oysi
her vor endel ulike synspunkier.
Det som var interzssant | denne se-
levensen var 2t det var blant kjire-
laerere et vor tildels ulik vurdering
om hva som var skseptubel kjgre-
odferd, Ut Ira resuliniene ov disss
i i

og Statens veg

P lokalplanet v det nd ogsh startel opp
et arbeid med ! vurdere skilting av ve-
gereller mangel pd deide. Etter vurde-
ringen er planen A 3 6l en dialog med
skiltmyndighetene (kommunen eller
vegvesenet].

pi & bemytte seg av vedleder for i 3 rett-
ledning og kanskje andre vinklingzr pd
problemomriider.

e nd tanne mal for hva se. . skal

I samarbeiders dnd. Fra vensire; Roger Korl-
delincres som akseptabel Kioread- oy Koo Labohd, Tor S Wikan, Magne Sagen
ferd. ag Tore Ethern.
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Stor satsning pa kompetanseutvikling

I de senere drene har Statens
vegvesen Finnmark satset stort

For b kantlegge det videre behovel for
efler- og v\dﬁ:wldnnn ngng vnh..mum_

Planen inneholdt ni forskielligs itk
for & ivarets et planmessig, sysizmatisk

i ie dei i o
pé & bygge opp Kjsrelererns og gy 0 STECL I B
forerprovesensorenes faglige Tryge Trafikk ntarbeidet et i med 1 Finnmark
kompetanse. ma som bile sendt ul Uil samitlige farer- bkun 3 vekttallsutdanning | padagogisk
og ki ifyl- g igangsan. Til 16 kjp-
Av Tonje Moen ket U avdekkel behov for  relarere op frerpraveseasorer deltar |
mes kunmkap pd pedn- Snudiet evslunes med ck-
[ perioden 1992 il 1994 ble 10-vek: Eogikk, mafikkpsykologi, veiledning, Je-  samen i praktisk veiledning i aprilimai
tnilsutdanningen «Traftkkpedagogisk ot~ delse samt en viderelwing uv YPUT, 1999, Det er planlagt en viderefoeing av
viklingsarbeids grennoumfirt | Finn- ntdanningen hesten 1959, slik at det vil=
mark. Utdanningen gikk ogsi under be-  Systematisk Ilompﬂnnsmppb}wjng be vizre naulig 8 ta 10 vekuull (ibammen
tegnelsen « YPUT'w eller «Myrenkursets. P bakgrunn av behovsk W i i i I3
Utdanningen ble giennomfon i regi av arbaide; un!‘mu-kkuiuwk:wm i
Hpgskolen i Akershas, og studict ble av- 1996 en plan for kompetanseutvikling | Flere .mulerwderphldablmldngh
sluttet red ex individuel] skriflig ekea- Milsetni geleders ph og ansaste ved

men. Tikkammen 40 personer fullfme
shadizt

SINTEF har cvaluert presjekier, og re-
sultatens tyder pd at alle delmdl med

oppleringen or oppfylt, med unnink av
spesialopplegs for samisktalende.

en med planen var § utvikle q-muti-sk.

bielbetlig og behovsrelaten kompetanss-

oppbygging for kisrelxrere og fprerprs-

vesensorer | fyliet. Plasen ble uturbei-
det for en pericde pd to &

uafikkstasjonens eksisterer et behow for
Ennfering i ulike forvaliningsregler. Dot
Jjobbes nd med 3 fi 1l et studiom i For-

valtmingarest ved Hogskolen § Finnmark

Sikkerhetskontroll ved farerprove

Ved wieanomlpring sv den prakriske fo-

Trafikkoppleringen foregir i
dag ut fra liereplaner utarbeid rerpraven skal sikkerhetskontroll inngh
som en del av forerpooven, Det er censo
“Dlif:gﬂm‘ n:l\lfegdlrleklar:nleL renes oppgave § vurdere om knndidaten
utarbeid lereplaner for har ket det lereplansn skisserer som
de Meste lwrerkoriklasser La- mill. Vegdirekioratat har utsrbeides kri-
replanene er bygd opp i ulike terier som beskriver hvordan kandids-
moduler som beskriver hva ele- %05 prestasjoner skal vurderes.
vene skal Lere. Som ett ledd i & innfisee 1ik praksis og
Av Tor A, Ballovire 1:'::“““ s ’.‘:T:fmg st

Modul | beskriver prunnlaggende fer-
digheter. Ent av ferdighetsmlens er sik-
Jerhetshontroll av bilen. Eleven skal e1-
e nppleringen kunne foreta ulike kon-
woller for & avgjere om biles er § for-
evarlig og forskrifismessip ssand,

utarbeidet et Forslag il skkerhetskon-
erollkort for klasss B - DI - BE og DIE.
Kortene beukes som trekkon der kumbi-
daten trekker ent tilfeldig ket Forsleget
er sendt til veghontoret § Finnmark for

wurderdng.
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Prosj med en ulykkesk sjon for trafikkolykler | Ei ke skal g over en tidsperiode pé to
fir, fra 1 1997 til 1 1999. Spr g ble valgt ut for giennomfpring
av prosjektet. Alle vegtrafikkulykker med personskade skal underspkes. Initiativet til proveprosjek-

tet ble tatt ay Statens vegvesen Finnmark og prosjektet stpttes wkonomisk ay Finnmark fylkeskom-

mune.

Au Touje Muen

Havedhensikien med bruk av ulykkes-
kaommisjon er il finne ulykkesdsaker

uten & trekke inp ekyklsporsml eller an-

dre juridiske forhold, Det e ogsh viktig
& (& erfuringer Tor fmmildig satsing pl

e facere, passasjecer og vitner, Inter-
wjuene har vaert glennomisrt uv Tonjs
Moen, og i noen filfeller hor ogsi Rjam
Kyammen viert involvert i disse.

de rikiige

Kummisiones ef sammensatt av en
Erippe eksperier fro flers relevanie sck-
forer som sammen [orspkes i finne S
&en til hvarfor tmfikkul; jer, fc

3

Lall bovedak er del bederen som haz fo-
retilt den skrifilipe mpporicringen, Tet-
ie har | praksis skjedd ved at deter utar-

beidet et forslag til mpport som er sendt
de amdre medlemmens for giennom-
gang. Roppartan hygger seivaage phre-
sultatens av arbeidet i fase (o, Eiter inn-
spill fm de ondre har
rapparzie bl oversend? styringsgrup-
P

skjer, for
=8 A kunne iverksete tiltak sh skt som
mulig,
Arbebdel | komnisjonzn kun deles fan i
tre faser. Den farste fasen er det arheider
som skjer ph ulykkesstedet straks ulyk-
ien har skjedd. Den andre fser | kom-
misjonens arhesd gir ut pd & samie flest
anttlip opplysninger potierkant av ulyk-
ken. Dén tedie fasen av arbeidet er mp-
ponenngsfussn.

1. Arbeid pd ulykkesstedet

Dietie arbeidet kommer § gung g
varsling hos palities, Ni< varsling er fo-
retatt fra politiers side, vurderes det frn
komemisjoners side om det sknl rykkes
ut, o eventuelt ivem | kommisjonen
o skal rykke ut. Av de 20 ulykkene
poim hir veert siden Komamiisjanen slariet
arbeidet, har vi rykiet utph 16,

2, Innsamling av opplysninger
Innsamling oy it forephr ved ol det
enkelie medlem Rar hvert sitt skjema
{A, B, C, D, E) som mdk fylles uL Hee
undersekes vier- of fereforhold. vetens
o kjpretoyets besknffenher, trafikanie-
nes atlerd, medisinske fortholl mm.

Med bakgrunn i dotazne soun er sambet
inn hos den enxelte | kommisjonen blir
det trukket konklusjoner om Sreakssam-

imenhengen til ulykken, o3 virdert even-

el forslag til tiltnk.

Ea viktig del av denne fasen =5 inlervju

¥ olle de impliserte pariena | ulykken,
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ikkstasjon

Kir

i ledes av Per
Ivar Harila, Statzns vegvesen Finne

De pvrige medlemmens er:
Jom Knllinirer, See-Varanger
kosmmusumne {v
Bjorn Kvammen, Sac-Varanger
kommune (lege]
Espen Kirkesether, Sar-Vorn ger
mmser (politl)
Tor Wikun, Stalens vegvesen
Finnmark (kjnrciy)
Tonje Moen, Statens vegvesen
Finnmark {oifesd)

Styrimpgruppas medlemmer:
Stnkcns vogvesen:

Seksjonleder Rell Clsen, leder
Seksjonsleder Asle Persen

Avd.ing. Asirid Eide, prosjekiopphel-
ging

“Trygg Trafikk:

Fylkessekreter Ketil Nystram

Finnmark fylleskommune:
Fylkespolitiker Britn Corina Hietta

Evaluering:
Maximite-Alta v/Lars Krogh skal eva-
luere prosjektet.

Uilykckethammiisjonen og polities arbelder side ved side.

Kirkenes veg- og trafikkstasjon

Kirkenes veg- og trafikkstasjon
ligger idyllisk til pi vegvesenets
omride pd Sandunes, Tidligere
leide den gamle trofikkstasjo-
nen lokaler hos Sandnes Auto
pé Hesseng. Vegstasjonen 14 pi
Sandnes der de to stasjonene i
dag er samlokalisert under
navnet Kirkenes veg- og tra-
fikkstasjon.

Ay Roper Karisari

Diet vur mye [mum og tilbake § sanen om
bvor erafikksiasjonens nye nalegget
skulle ligge. Dt ble imidlertid etter
bvert bestemt at trafiki skulle samloka-
liscres med produksjon ph Sandnes,
Dezmed var det dvendiz med en utv
delse gy det alkerede clsistorends bygp
i plassen

Hpsien 1997, med mye kulde og tidlig
tele, sturte: byggevirkscmheten opp pd
Sandnes. Resliziet oy d
giske forhobd merker vi caglig. Bygget
er meget levende og gir sive egne veier.
Diet vil nok bli et mepet omfattende
opprettnings- of forankrings arbebd
kammende sommez.

s meternlo-

Byggearbeidene ble omsider ferdige. og
efter utallipe utssnelser for innflyitning
leom vi inn i de nye lokalene tidlig | ok

taber 1998,

Praktisk bygg

Lokalene er bide lysc og fine, og prak-
tisk utformel. Den strste forskjellen er
plassen vi har il ridighes, og ik
minst, vi ser dogslyset uansett hvor vi er
i bygget. En annen forskjell er ot vi er
samlet med produksjon sine medarbei-
ez, Det gir uss et stirre miljs, ikke
minst i mazpatsen i 11-tiden. P& tross nv
en del skepsis | begynaelsen viser det
seg 0l enenid a1 samlokaliseringen av
trafikk og produlsjon glit belr smerte-
frits,

Men det er en del soleklare lssninger
som kunne var mer hensiktsmessig
planiagt, spesiellt gielder dette kentroll-
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Foo; Jan Kalljainen

Truvle dager for Sefa Jerijaral fev), Gima Jokwsen op Ellen Marie Store, sou alle synes de
hexr e trivelig arbeidiplons som de gleder seg d komme Hi bver emeste da :

hallen, Her bar det
nok viert en kom-
munikasjoassvike
mol brukeme, men
det er vel vanlig for
slike byggeprosjek-
ez eller?

Vi som arbeider pd
irnfikkestnsjon er
oppsyssmann Ole
Olsen pii veisiden,
of vi andre fra
pamie biltlsynet,
som er fglgends:
Gunvor Johosen,
Ellen M. Stone g
Seija Jerijmrvi, alle
kontorsiden. P4 k-
‘nisk side har vi Tor
5. Wikan, Roger Karisari o aimulig-
mannen Maorten Mybakk, Siss men ikke
minst har vi igjen fin oy distrikesleder

Ato: Roger Kncisari

: e
1 RontroRhalle er det vanlipyis stor akrivie med riing av moiones
Fra vensire kan w se Mosten Nybakl, en bunde, Tor 5. Wikan som ur-
forer konvrollen op Ellen Marie Sore.

Foto: Roger Karisari
{vi bar allersde slitt ul to stykker pd kon

tid). Den nye lederen for distriki-pst |, er
Ragnar Antonsen, en ekie Spr-Varanger-
vEring.

Utekontrollvirksomheten
Trafikkdistriktene samarbeider

LS L i
Finnmark skjer fra de fem tra-
Mkkstasjonene; Alta og Ham-
merlest i distrikt vest-Finn-
mark, Lakselv | midt-Finn-
mark og Vadsa og Kirkenes i
wst-Finnmark.

Ay Lars Sagen

Fylket haringen egen iiekontrollgrippe.
slik ut det ex de som til dagliy jobber
med fprerpraver og periodisk kontrall
av kjitretay i ball, som utgjdr stammei |
utekontrollvirksomheten.

Stasjopens er forboldsvis smid med to -
e ansatie pd feknisk side. Den starste
Nk ked o veslo g kil
med tursteafikken il Nordkopp i som-
som den mest omf:

Dettz medfigrer at stnsjonene mil samar-

Vi mAl heller ikke glemme vire nnhocr i
st Russiske kjaceipy wigjar nok ikke s
stor del av den totale mngtransporten,
men da det cand or ef stykke igjen for de
Bar samme tekniske kvaliset som vestli-
ge kjoreioy, mi disse kjaretpyene tillsp-

beids pi tvers av distik ford  ges gor opy
18 best mulig effekrivitet pd ringtran-
spertkontraliene

T 1998 hodde Seatens vegvesen Finn-
miark soan mdl & forets 4300 wagtrai-
sparkentralies. Dete intbefntier 1eknisk
tilstand, dokumentiontroll, sikring av.
Bast, koairoll ener bestern:nelsene om
farlig gocls, sami ot kjgretgyens ikke
il i

Aw de nissiske kjaradvens som ble kon-
trollert | 1998 var ot titalls i+ dirdig
focfatning at de ble nektet & kjsee | Noe-
e o sendt tilbake over grenten.

Wi er upplalt uv al kontrollen av disse
Kierewayene skal foregh umiddelbast ef-
ferat de er kommet inn i Norge. oy dat
eri dm:. forbiadele wnder oppfiring en

og
melsene. I tillegg til denw skulle det
o utfiares B00 vektkontroller, KGO

pd grensa mot Hussland
ved Storskog: Ded vil da bli muligheter
il & ta kjpratpyane inn i en kall der den

tekniske tilstanden, innbefatiet bremser,
fean keentrollenss { tillegp Gl at kigretoys
me kon veies,

Denne koatrollstnsjoacn som er ef sam-
arbzidsprosjekt mellom de fire statligs
elatene tollvesenct, dyrehelistilsynet,

o
il st ferdiy somumeren 1999, ¥i regner
med at dene il gi st maligheter 14
ntfpre en bedre kontroll enn det vi gjor i
dug. - -

juare- o hil 5000 bil-

ag 1000

D fylker viie er kjent for ef ngjestmildt
vier of lemperatur vinterstid, | tllegg il
at vl lever | amprkes om vinteren. betyr
det at hovedvekten av utckontrollakrivi-
teten begpes ul den [yse og varmests -
ten.

Apningen av fustlandsforbindelsen til
Magergyn 0l sommeren vil nok phvirke
trafikkmpnsterel pir ferga fkke lenger
besremmer ndr pi dagnet wristenc kan
komme seg til op fra Nordkapp, Kon-
rollakivitetsn vil nok milste preges nv
dette, noe som gjar at det ke blir 53
L2t A Funge opp kjsretsyens som | dag.
da kontmllene er programmert inn i
henhold til ferpenstene.

Under samme tak

Trafikkstasjonen i Vadsg har ni fitt alle sine medarbeidere samlet under ett tak etter at stasjonen ble
bygd ut. Tidligere har stasjonens to vegfolk hatt tilhold pi Vegsletta. Dette hemmet den daglige drif-
ten. Nyflgyen inneholder kontorer og arkiv,

Av Ken L. Friskile
Dt meste av ubygningsarbeidet skjed-
de mens de ansatte pd trafikkstasjonen
selv var pé jobb, Bare en plastvegg skil-
® i fra by, 2n, Entre-

for arbeidet de
jennomifpcte.

prengren, Tana Bygs AS, la imidlertid
det meste av syurbeidet til eitermid-
dags- og kvaldstid

- Vi hadde vire b med

stasjon har til-
sammen 10 an-
saie. Utenom

hvardan det ville funpere & arbeide reit
ved en byggeplass. Die betenkelighetens
forsvanl bnldlertid raski eltersom det
mest brilkets arbeidet foregikic mens vi
ikke var ph jobb. 1 tillegg var det hele ti-
den svien ryddige of erdentlige forhald
rundt byggeplassen. Dt sier Tove Anthi
som oser entreprenpren Tano Bygg 45

Lakselv:
Godt a komme

Endelig er tranghoddheten
slutt, Vi har fiyttet inn i nye lo-
kaler, og alle som har flyttet inn
i nytt bus vet hvordan det fales.
Det er nesten litt uvirkelig.

Ay Magna Johnnszn

Eter ot mange mer eller mindre gode
ambygginpsforsiag var fockastet, ble det
bestemt af det skulle bygges nyti. Det
vir nok 00Sn 0V 0S5 01 VAT DO essi-
mistiske, Ex helt mytt bygg! Nir skalls
det bli en realiter? Det ville sikken ta
noen fir, trodds vi. Men nei, kverna star-
tet 4 made raskt og sikkern. Tegninger
dukke: opp, og de ble diskutert og en
dret edter hvert som easkene fra avde-
lingene kom pd bordz1. Og de var ikke
14, og heller ikke ensariet. Men en dag
wvar alle detaljer pd plass, og byggestar-
ten bestemt. Wybygger skulls oppfires
pil en dal nv omriider vegvesenct dispo-
nerer i Lakeclv.

Den 14, apdl 1998 kunne vi ohscrvere
en smaile aktivite! ph byggeplnssen. Uio-
ver vilren kunee vi fra orkesterplass fal-
ge utviklingen. Mange var de minuttenc
som daglig ble brukt til il sz og kom-
mentece det som foregikk pd bygetomta.
Vi synes det tok lang tid for dem kom
seg over bakkerivi med arbeidens. Mea
ubover somameren reiste det s22 en byg-
aing, of vi begynte & tro at det virkelig
ville bli fiytting uipd hestparen.

hor stasjonen to
angane pd veg-
siden, 1o pd
kjaretpy, en
semsor og fire

pll kontorsiden.

Endelig pé plass

Deen store dagen oppraet. Innflycring
kunne finne sted den 16, sepember. Vi
gikk igang med flytiesjaven IO
nen, Siden vive gamle kontorer vag i 2
ctasje, ble det nesten tralfkkaos § iy

Vi besset datautstyr og all anned smdis og
#lort i bilene viin:, og kjurie i skytielns
fikk isellowm by gningene. Det vur wtrol
mye som skulle og mdite (yties over,

Utpl dogen var det meste flynet, og de
fleste hadde nok vondt bide her og der.
Serlig opplafizne var det haller ikke nir
vl sl pd det kaoset som rhiet pd det nye
en som dagen fer var

y i nfl ur som et rotete Ja-
perrom. N2 gjaldt det i i rycdet tingene
sinn noenlunde ph plass. Al skulls vere
til dipningen mandag 21.

vest, Frunk Jensen. Han overrakrs et ny-
delig bilde som § dog pryder en av veg-
gene vire,

*Kontrolihalien, som desverre ikke kun-
ne tas § bruk 1. ckiober som planlagt, er
nd ferdig. De figeste kontrollene er gjen-
omfan, og det nye ustyret fungerer il
Fredstilleniis.

Beppe foras: Lars Sagen
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Foto Ken LFriskilz

Dt er like fgr dpning op Cle Josefren
har en inderlig bger ! hpyere makter
cunat kabler og kontakter md havie pd

samler

Tilsarie ved

huser opsd
lingen her | distrikier.

foran hovedinnganpen dpningsdagen.
Folo Anne Dinesen




Positivt ar som distriktsleder

Seksjonsleder Asle Persen ved vegseksjonen er
tilbake ph vegkontorel etter et ir i «eksiks som
distriktsleder ved trafikkdistrikt pst. - Aret som
distrikisleder gjorde at jeg oppdaget nye sider
ved meg sely, bide faglig og som leder. Tidligere
har jeg hovedsaklig arbeidet med veg- og tra-

fikksikkerh L aian
jeg ogsh sette meg inn i trafikk- og kjerekontroll
{TK) omradet, sier Persen.

Av Ken | Friskil=z

P vegseksjonen hodde Perscn fire med-
wrbeiders 4 holde styr pi, 1 trafikkdis-
trikiet 16, like fordelt mellom trafikksto-
sjoncne | Vadsp og Kirkenes, - Den goo-
grafiske avstanden gjonds al det var van-
skelig & ha oversikien hele tiden, og jeg
oppdaget raskt at jeg mine delegere an-

der mitte

vesen er ikke lett I
eadre, menes Persen.
Haon mener dirsaken
il detie ligger i ar-
bel n
som for mange cr
slik ut man ikke har

svar | mye starre grad enn jeg var vant tid til § jobbe med

mad. Det er jo vanskelig & viere pd 1o menneskene i orga-
steder sumtidig, poenglerer hun, nisasjonen.

Dea silkalt ved e - Organisas; blir S
likkstagjonene var noe Persen rskt ble nemlig ikke bedre
oppmerksom pd. - P4 mfikkstasjonenc fare ved & lyie

har viire medusbeiders publikum inn pd
seg hele tiden, og dette gjor ot de or
sterkt bundet til skranken ph blide godt
‘g vonds. Mange, ogsd innen etaten, er
ikke klar aver detie, og jeg vil gh si
longt som [ si at den joblben vire folk pd
rrafikkssnsjorens glor ikke er godt nok
verdsatt, sier Asle Ferszn,

En utfordring hen spesielt trekker frem
var det & vizee leder for &3 mange kvin-
ner, Dette beskriver han som fint o
spennende. Her kan vi jo ta med at han
tidligere var beder av det lokale likestil-
lingsutvalget,

Mé samarbeide bedre

- En onmen viktig ting som etter hvert
#io klarere for meg enn tidligere vor o
kvnliteten pii idet mellom pro.
duksjons- og trufikkowdelingene ubso-
latt kon bii bedre. Jeg fikk inntrvkk av
ot omerganiseringen av etaten ikke hur
sall segg helt ennd. Konkret gjelder dette
samspillet mellom trafikk o produksion
ph vegsiden, Jeg sitier i tillegg igjen
med det innrykket ot effekten ov i sam-
I TK o vegssden ikke har van som
Torventet. «Blskulturens | Statens veg-
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Fatima:

elatzns aasalte, 1me-
ner Persen.

Aret som dissrikisleder har gin Asle Per-
sen mye impulser i arbaidet sin som sek-
sjonsleder pd vegseksjonza ug samtidig
har det § falge han selv dukket opp ny2
synspunkter pd sumarbeidet mellom
seksjonen ug trafikkdistrikene.

- For meg var det absolutt positivt § byt-
te asbeidsplass for eit fr, og det er noe
Jog ikke vil nade med A anbefale for an-
ire. Vegseksjonen og trafikkdistrikicne
ar felles oppgaver & lpse, op jeg hiper
dirct i wcksiln vil viere positivt for de fel-
les oppuavene vi stir over for. | lopet av
Aret jeg var barte hor vegscksjonen
vakst til det dobbele etiersum ATP-sek-
sjonen forsvant fra orgonisasjonskarte!
o medarbeideme o arbeidsoppgavens
e delt mellom vegseksjonen og TS-
seksjonen. Derte gjr at det ogsi her er
ny= oppgaver i tn fai pl, moe jeg gleder
meg fil, sier Asle Persen for hon igjen
knster sep over haugen med papirer pd
hans nye skrivebord.

. Aste Persen tar fareel ured Vadsa trafikksiatjon og ¢st Finn-

boksene pd orgsnist- yiark trafikkdistrikt, Stillingen som leder av vegsekyjonen kal-
sjonskartet. Det m3 i for jgjem, Sekjomslederstiliinga vil nok § deg by pd stgrre ut-
tillegy jubbes med o riringer e for e dr siden pga de nye arbeidiompgavene
innholdct § beksene - “gopejonen har f@it etter af ATP-seksjonen forsvani,

Foo: Ken 1. Friskile |

For- og etterundersokelse

den avirkeliges tmfikkendringen stier
ingan,

Som et farste ledd § behandlingen pv

faedatacne har vi studert ferjestatistik-
ken for drene 1990- 1998,

rutet bedi 4 foreta for- og
sfelit glennom tidene - Fatima, fust- for urvalgie prosjek
landsforbindelsen til Mageroya, dpnes
15, jund i r. Totul r bruk
28 km hvorav 6,8 km er en under- Dierfor er Statens vegvesen Finnmark i
sjsisk tunnel. Anlegget evstatter da- pang med planleggingen av &1 opplegg
gens ferjestrekning mellom Kafjord for en fer- og encranderspkeise med
o Honningsvig. hensikt & Al informasjon om dagens bro-
ke [ dpningen gieanom tellinger o
Av Raymand Siiri intervju pi dagens ferjc. Tilsvarende
opplegg kjmes cn periode eiter Gpning-
Er av de mest spennende momentene et en, men pé et nyn og egnet milestad |
hvor stor endring | trafikken som regis- netheten av den nye
treres etter Spningen. Blant de vikligste  undersjoiske unnellen,
argumentent for en slik uthygging er
immspart reisetid for dagens og framtidi-  Gjencom billetsalget
ge brukere og som forventes § skope pd fesjo har vi i dag
nyskapt- og overfiant irafikk. Det focbe- pode tellinger av bide
drede tilbudet forventes § i en wkono- jaretoy op passasjerer.
misk gevinst for brukerne som ar lokal- Vi lean ur av dette mate-
befolkning, neringsliv og turister. rialet studere trafikkens

1 forknnt av prosjekt av denne typen fo-
retas det en koasekvensunalyre der spurt
reisetid berognes med en derpd fil pende
tafikkprognose. En trafikkvekst vil,
sammen med spari reisecid for dagens
reisende, wiere blant de stpese bidragsy-
texne Ll mytteverdien, Det vil imidlertid
alltid viere usikkerhet forbundet med
prognaser av denne typen, en usikkerhet
som ligger i bdds forutsetninger og me-
tode. For & gi ef bedre grunnlag for de
tradisjonclle metodens har Vegdirekto-

varinsjon over fres med
bl.a. den store turistira-
fikken sommerstid. THl-
svarcndz god statistikk
vil ogsil lorelinoes etver
dpningen over bomsta-
sjonen sam etablerss pd
Veidnes. Summen med
datn fre andre kilder,
bla. fly- og bisisesta-
shstikk sami besalstoll
fm Nordkapp, vil vi fi
danset et godt bilds av

Ferga MS Kdfjord rrafikerte strekninga K&, Hon v. frem il 1990.
Ouerfartstiden pd sambandet er 45 minutter. Fergesambander vil bli er-

ataited av Faiim,
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Foto: Bernt Aksel Jenszn

Ny medarbeider
i Vadso

Nils Eilif Hta (36} er nyansan ved

kkstasjon. Far han kom il
Vs acbcidet han veil Kristiansan tm-
fikkstusjon, Nils Eilil er opprinneliy fra
Masi, men har de siste drene vient hasait
i Alta. Han har fagbeev som bilmekani-
ker og er maskiningenior,

Nils Eifjf Hietia skal hovedsakllp arbelde med firerprover, Kjare-

raykontmoller og nipkkesetterforsinnng.

Futo: Ken 1. Friskile
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Personreiser Kifjord-Hon viig 1990-1998

Figuren viser anfall ;!mml:urp: dr
pd alle kforergyiyper. Vi reglsirerer en
mutrkant pkning i periader TO00 il 1994
med 8 - 10 prosent vekst pr. Ar. Deretter
fe v trafikken fro et mivé pd 500000 |

1954 il ca. 350 D00 retsende § dr 1995,
Hva duire shyldes er ikke rema for denne
artibkelen, men antagelser gde w ar
nedgangen skyldes endringer av forhol-
dene for wtenlandsks turister. Vekst fnmn-

inl 199 ke skyledes myliettiniereseen on
wppstari av Fatimn og ikke minst den
siknlte OL-gffekien som kan ha forpian-
tet sex 1l Nordkapp.

Ménedsvariasjon personreiser pé ferje Kifjord-Hon.vig

Far- og ettemndersakelsens hovedfor-
il er i mile trafikken far- og etter fp-
ningen, men det skal ogsd samies inn
trafikkedata for andre reisemidler og are-
albruksiall (befolkning og arbeidsplas-
ser) pit Magerpys de siste rene. [ hillegy
skal yufikktall og spant reisstid bringes
videreicnen.  konsekvens-analyse,
men da kun med fokus pll de kvantifi-
serbare effekiene.

Diet er tydelig et agsd andre farhald enn
veguilssning har betydning for trafik-

ken. Dette forholdzst er en av mange -
fordringzr | en kocsskvensanalyse - &
skille ut tiltakets effeist | mengden ov
globale o lokale headelser med derph
[olgende effekier og konsekvenser,

Vi i Statens vegvesen Finnmark gleder
oz il dpningen v Fatima, for fast-
Iandsforbindelsen vil namsel ha meger
wtar betydaing for Magerayas og midi-
Finnmarks hefolkning og neringsliv,
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VegDataBanken forteller om vegen

opplysninger om vegens tilstand. I VegDataBanken er mange av disse opplysningene samlel.

Fnrﬂ kunne prioritere hvor det bor settes inn tiltak pd vegnettet er en avhengig av & ha ngytrale

Vegdatabanken inneholder enkelte register for i holde orden pa vegenes lengde og hvor de lig-
ger. EL par av registrene hrulkes til & ta vare pé data om trafikkmengden pi vegnettet. Fire av regis-
trene brukes direkte i forbindelse med dekkevedlikehold, og de resterende registrene knytter seg til

andre oppgaver,

Av Trond Skorstad

Flere av registrene har kobling direkie
til Pe-program feks. Ulykkes- {Struks)
og Bruregisteret (Bratus), mens andre
oppdateres ved hjelp av at data tappes.
over ved endringes, feks dekkevedlike-
holdsprogrmmmene (PMS) og tildeling
av midler til drift og vedlikehold som
Maotiv og Optimise

NorDiC

Ingen ev regisirene | VegDataBanken in-
neholder data om tilstand bortseu fru
dekkeregistrene. Disse opplysaingens
Kinner vi § NorDiC-databizsen. Her er det
opp til hvert fylke & registrere data, men
i farhindelse med funksjonskontrakiens
er vi avhiengig av al munge datatyper er
regivireni.

De data som vi har pr. i dag er: Rekk-
werk, skilt, graft, vegoppmerking, gang-
of sykkelveger, | tillegg has vi begynt
registrering av alle stikkrenner. Proble-
miet med disse datsene er i halde dem
ajour, Det finnes ikke gode rutiner for
tilbakemelding fro dem som atfeser ar-
beid med oppsetling/repurasion og hel-
ler ikke poen gode rutiner for skaderp-
portering, | tllegg Hgger datacne spredt
ph fene seder og rutinene er forskjelli-
pe. NorDiC-programmene begyaner &
bli fur gamle for kjseing med dagens
maskines 0 operutivaystem.

Uvikling fremaver
Fmogmﬂldcm nmm \ulnuu
bruk et nyn
mmmmt-smweenm
Banken o vi slipper noen v de proble-
MEOE SO & BEVIL OVE,

Selve registreringsbildet blir 3-dimen-
sjonalt, dvs en ser vegen of vegutstyret
komme maot seg og blir gradvis starme il
det forsvinner bak bildet (og bok bilen).
1 utviklingsarbeidet har det vart lagt
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stor vekt pd ai VegReg skal programme- -

res | moduler, Deane strotegien har s4
tungt fert tl at madules fra VegReg kan

Kart

De store datamengdene som blir bagret §
disse systemens er vanskelig i presente-

benyties | Alfrejs fikk re fios brukeren pd en enkel mie. Tabel-
omvends. Det samme hes i fan 1l § foe- hfn(grnl’nainﬂc;odcnwllglm
hald til SVS (Skilk ¥ e pi
tem), lmudmklmb:a:mmmuamlmg
1de neste ukens skal vi asbeide vider X Y0 plasering av dain.

mied denne strategicn, Denne modulari-

isgen gite w toial ik b wam"tﬁww

vikling av edb-systemer pd sikt blir o-
vere o at brukeme fir feme skjermibil-
der og meteder § focholde seg tl.

Eksernpel pd 3- dimensjonalt regisrreringsbilde

i Vegreg.

grammet kommer i disse dager i en ver-
sjon for Windows T, og har for frste
pang direkie kobling dl VegDars-
Hanken. Kart med veger fm
VBASE kan tas inn her, og duta
fra VegDenaBanken, NorDiC/ Ve
greg eller egne register kun pre-
senteres, Finmmurk er en av fyl-
kenc aom har vieet med i test av
programumet, og VegDatnBanken-
leder Trond Skaorstad er leder i re-
fransegroppa for progrommet.

Kart med trofTkktesthet i Alta sentrum hentet fra Veganama, Den mye versjonen av
dlette programnes kowmrer i disse dager § en ny version for Windows-NT.

Transport utenom det vanlige

P viirt w kan enkelte brukere ha behov for i transportere ting utcnom det normale. Det viere

. LR st #81 Pocele Lallins fnctallacinnar 8l mar vaniis
s att fra his, hiytien, biter, lange dlementer og ulstyr i forskjellige instaliasjons

T 4 mer vanlig

transport av maskiner som har en bredde, lynglls eller lengtk utover det som er generelt tillatt pd ve-
gen. Disse transportene har behov for en ijjon som
Teller har etaten et samarbeid med politiet og andre aktgrer.

Av Odd Walter Hirsivaora

Stort sstt gir trnsportene bra, men av
op til feilberegner ranspoarens, mos
som bl medfre of Masjok bru | 1994
Mikk =4 stare skader at vi mitte bygge ny
bra. Transportiren feilberegnet tmns-
porthayden o traff broas fagverk over
kjorebanen. Andre trumsporter fove- gls
wlovlig, uten dispensasjon, Disse kan
i stor skade pd vegneliel og spesiels
‘truene fordi det da ikke tas hensyn il de
begrensainger som finnes. | monge til-
feller er disse sik

1 ekstreme til-

et ellor merket i henhold til regelverket
e som gj@r at andre trafikanter heller
ikke er oppmerksom pd disse.

Ay og 1l fr vi tilbakemelding fra tons-
jpartene, bla. dukket det her om dogen
opp en tebefuks fra en svenske som sist
sommer fikk dispensasjon for frakt av
sin seilbit etter veg til Alta. Hon skullz
seile rundt i vest Finamask som en for-
berends tur (il langt starre reiser, Han
ikt for di o kunne opp-
lyse oss at wren ble en stor suksess.

Svensken har skrevel dapbok fru luren
of den er i dag & finnz pil Iniemert. Her

deleveelen 89~ finger pransparten av detie monsires var det ibke mye plass igjen

ning. Ny siknad her
s ian T il auelee rafikan
Forberedelsene

foctsetier med hilp om at Statens vegves
sen | Viduo snur.

2. juli: T dng kem ef brev fra Siatens
vegvesen Vadsg, Det ble positiv be-
skjed, de pasket il og med god wr. NA
finmes det ingen hindringer.s

‘Dietie gir kanskje ot utrykk for hve det
letyr for den enkelie at alle formaliteter
giri arden | slike sitaosjoner. Turen ble

Fote: Frank Jensen

forvrig en stor sukvess med Fantastisk
wizr, og svensken vurderer senere §
transportere biiten til Belomorsk «fdr alt
segla Vithavekanalen ber tll Leningrad
o sedan viinda narrut och gd genom
Saima Kanal genom Finlond ut til Kuo-
o=, Vi Fir vel bure gnske god tar

Transportortgren Y. B. Harila i ferd wed & flytte et hues fra Thomas-
elv il Voulsp § 1995, Huset imdite deles opp i to deler, hver pd ea ni
bie

neters bredde, for def kunne flytres nil Vs, Undertransy
Tuiset stotrer opp av hfullaster for d ungd nrmmwwu
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w;tmmdm.wma
Verelsh £l
mhwmm\muwnjhnﬂhmmm Ford
wifipre trmnsporten var det ngdvendis med to biler, en
tredokdl fovan og «skyve- og bremsebils bak, Deste
e totalveks pd 300 ramn, den var 63

fra
Dl frokter ¢

Foto: Yngve B. Harila

B
mNng og 38 meter bred.

Foto: Roger Hollguist

r
1 Finnmerk er ikke trafikcksco-
heten problemet pd hovedde-
len av vegneliet. Likevel har
vi hehov for & vite hvar
mange kigretgver som bruker
wvegane, Deste for 4 kunne
svare pl spirsmiil fra oljesel-
skagp som vurderer i etablere

dirifier | dlknyming il veg,
kommuner og andre affentli-
e instanser og plankggere av
kolonnet, bussruter og vedli-
ksholdsiltak,

For & skeffi den aversixien
o vi slkalte maskinells tel-
linger. Den enests smaski-
nenw som eringe i bildet er
daamaskinen som brukes df §
sette opp det wistyret som lel-
Ter trufikk. Vi i Firnmark bar
1o typer tellzatstyr som er
bruk. Den enc er en radar som
miller hastighet og telier an-
tall biler, Ulestyret kan skrmes
opp pli en skiltstolpe, men
Forussetier en reit mdlestrok-
ning of nayakiig oppsctting
av wistyret for o det skal vir-
ke. Den andre typen niryr be-
nytter sz av kabler fregt ned §
veghanen som registerer den
endring | magnetisme som
skjer nflr en bil passerer. Ut-

styret kan ogsi reglatrere has-

lighet og bilenes akseluv-
stond. T tillegg knn utstyr som
miler klimu og bilenes vekt
tilkobles.

Telleskop med wistyr.

Fouo: Trond Skarsad

-
Ulykdesregistrering

Miir det skjer ulykker med personskade
pil vegrettes skenl politiet kontakies, og
de fyller ut en «Rappon om vegirafikke-
hells. Her legges det inn opplysning om
Ejareloshold, om kjgretdyens sami om
facere o passasjerer. B eksemplor av
denne blanketten sendes til Trafiklonede-
linga pd vegikontoret hvor avd, ing, Kjell
Kjzreng kegger dem inn i VegData-
Banken. Opplysningzne brukes viders
il alr arbeid runds analyse av ulykker.

"Desoimn vi skal kanne utfere tiltak pi
vegnetset er vi avhengig ov o sedfeatel-
sen av ulykken er ngyaktig. Kjell Kjz-
reng sier ot det ofte er skjernaene mé re-
tumeres pl grunn av manglende stedfes-
ting. Hun presiserer at ded er leuest der-
som vegnummer, hovedparsell o kilo-
metrering oppgis. Denne finner man ved
hielp av spesizile kilomeserstolpers wekst
og miling ut fra disse.

Det finnes veger som iicke her disse
skiltene, feks. tzttbypde strak, kommu-
rale vager 0a. og her er det ogsd mulig
med en god stedfesting. Skjemaes bar
poster for avstand 1l nemmeste kryss o
mulighet il i oppzi gatenavn. Mange av
skiemaene md sendes i retur fordi sted-
sangivelsen er for dirlig. Mange lens-
mannskantor har blite mye flinkers 6l
delte arbeidss de siste dreve,
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Utbedring av vegkantstein

1 sommer bie det ph Rv 94 pistapt be-
ongrekioverk pd endel av de gamie
knntsseinenc sam i mange tilfeller haller
har fungert som «speetthoppe enn rekk-
verk. Det ble {olt phstope 1100 meter pl
de mest utsatie plassene som ikke lar
seg uthedre med trudisjonell rekkverk
utzn siprre kostaader § form av konitfyl-
linger eller breddeutvidelser.

Pastppinga har form som type «New-
Jemseyw og ble utfert av et spesialfinna
fra Kristiansand, med besong C-45 le-
vert fra Alta. | Finnmask har vi behov
for denne type rekkverk fere steder,
Leks. pi strekningene Kvolsund - Ham-

merfest og Kdfjord -Storsandnes,

Ay Edfing Nilsen

De ndﬂa\dehkm!mlﬂputknvm
e ferdsel skjedde for 6 fir siden

eu:runﬁel!wutmwdawwm
skade. Bygdefolket innsd ot her gjalt det
& st pld om noe skulle skie de nrmcsie

Foto: Erling Milsen

‘med fotgiengerfeit over £6, belysning

samt sandbldsing og maling av brubjel-

mﬁ:;:;;“:i:mEhnw Er AV ngﬂmclmdlﬂyﬂngjﬂd:r kene. Her hiper bygdefolket § Tolvik ot

o forberedends urbeider, Stalens yegvesen hielper til. De prisker
Hnnldwhmluuhmmhlsnhnn 3 ogsfl az eien avertar drifia av gang- og
far bypdelaget og fkk stand mplermed  Fiter fire nker var proviyllings op bt gykkelveren.
repeesenianier [or (eknisk efar, vegvese- el g, lilsunimen 400 me-
net o politikere. Gis-ves langs Efrer 160 veg i ire meters hredde,
‘stalens usisvas, men eticrsom et skoner  brubjelkene ble forenget og
pil midier o priociterinene fkke vardl  SVelatsuminen pl stedel. Tre-
siede, kunne dette prosjekies ghilang-  Plating nurekkveri il denne
drag sely om nlle yar positivi innstill: og hu:mm:«m teknisk
wiste forstbelse foe pnsker
Folkekray -
Bygdelages presser p og var villig 6l §
oppia el 1 for & 3 prosjekie hava,

Kommunc-ndministrasjonen ansi detie
soin et [olkekray. Politisk ble det da
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En historie om en tjenestereise

- Fortalt til Alf Edvard Masternes

Tre av vidre ledere i vesifylket skulle estover for 3 vaere
med | et mate. De dra samlet i en bil for & vise vilje bl
sparing, og brukie vt naboland Finland for at redsen skul-
I bli kortore og raskore.

Matet shutet sent pd dagen og besluningen om & overnar-
be var enstemmig, Siden ikke alle skulle kjiare dagen et-
ter, ble kvelden noe sen for noen. Da turen startet hjem-
over dagen etter dro passasjeren | baksatet topplua godt
ned over erene. Hanskene ble beholdh pd og den gamile
g parknsen godt glenluldsst, Shik skulle han dlbrngs
turen mot vest, halvsovende. Ogsd denne gangen ble
reisen lagt glennom Finland,

Etannet sted i de dype finske nordomrddense rommer en
peykiatrisk pasient. Han betegres som ustabil, o det
finske palitiet sender sine patruljebiler ut for 4 kontrolle-
re trafikken. Vi vet alle at finsk peliti har en list annen hold
ning til patrulje enn norsk polit, alle var bevapnet tl
etennenes.

Ogsd vire kollegaer blir stoppet for kontroll o legitime-
ring. Dette gikk greit for de to § forseset pd bilen som for-
wvrig ikke fikk applyst hverior koutrollen ble utfart, Da
paolitimennene spurie om den sovende baksetepassasje-
ren bie de to foran fort enige om at tida var klas for et alde
5t lite pek. «Nei, han der bak er en vi tok pd lengere

borti her,» gestikulerte de to som pisto de ikke viste hvem
mannen | baksetat var. Politiet aksjonerte selviolgelis og
vekket den sovende passasjeren. Denne hadde dessverrs i
kke noe legitimasjon med se, o hele situasjon var | ferd
med & bli dmmatisk. De framme | bilen farsto nf at de
mitle innmomme al mannen | baksetel var deres kollega, -
og de forklarte at de bare ville giore han et pek.

like alltid blir et pek si realistisk som | detie tilieliet.
Histarien feneller lkke noe om vir kallega | baksetet har
Thevnel seg pd de lo skayerne som ga han den heller
utrivelige opplevelsen.
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Vegene forringes:

For lite penger til vedlikehold

Finnmark er el av [ylkene i lan-
det med flest kilometer rilsveg.
Europa- og riksvegene utgjor
2118 km, mens di er 638 km
Iylkesveier. Vegseksjonen er an-
svarlig for vedlikehold og ut-
skifting av vegdekkene pi hele
dette vegnettet. I Finnmark har
vi fust dekke (asfall) pd si godt
som 100% av'vegnettet, og stil-
ler slik sett i en seerklasse pd
landsbasis.

Av Rune Lien

der ved af setningene ved tel=lgsning
blir sierst der belasiningen er sgost
(hjulspor). Tynne dekker gir § rillegs en
vask usvikling mot dekkeskader og slag-
hull.

Deen forholdsvis lave trafikkbelastning-
en gjor at vi § telelasningen hvert dr fkke
Fir de store sammenbruddene, men ska-
dene utvikler seg over flere dn. Nir vi
ke kan dokumenters sammenhrodd
o fglge av sists s telelpsningsperio-

pr. idag, Ved dagens budsjesrnmemer ng
eu reasfaltering hvert 20, dr, er det Sce
penger til nodvendig forsterkning. opp-
refting o tiliak for & bedre vegens geo-
metri eller vegbredde (rafikksiklerher).

Frusentralt hold er det kommet kiare
signaler om ot dekkeleggingsbudsjettet
oo skeal benyries til dekkelegging, ng
iklw il tilkak som pker veghsoppeas ver-

Kans:k\-ens:nc av deite er .1: V¢|:| ke-

de blir vi heller ikke tlgods med de
ekstra midler som andre fylker fir for
reparasjon av denne type skader.

Dzt avsettes hvert i ca 30 mill. kr. &l
pd europo- og riksvegeri

Boriseit fra 3 iAha,
Hammerfest og Kirkenes hor Finnmark
bare luvimfikkerie veger. Det er ogsd
sanr forakjell pd rafikkmengden gjen-
oy firet, med lav vafutkom vinleren,

Finnmark. Budsjstiet til fylkesveser er
pr. ks usikkest, 273 av asfalieringsar-
hetdene | Finnmark utfres av vegvese-
pets egenproduksjon, resten settes ul pl

ke medfa av
telehiv og andre telzproblemer. Videre
skl disse lilakene ikke ulbedre vegens
geomerri, dosering i kurver eller wtbe-
dringer av setningesfujevabeter. Tiltake-
ne skal heller ikke oke vegens bemev-
ne, il tress for at dette ville b hatt flere
sammenfallende positive effekics som:
Bedre peometri g jevahet. feme skader
pd asfaltdekkene (og derav lavere vedli-

tets for Finnmark er
mngrafikken fra ctkantomriider og sor
over basert ph fiskeindustrizn. Smb plas-
ser med f innbygpere kan askspeneres
store verdier of dermed viere prisgin
weger som i ulgangspunktet e var be-
regnct pi tungtransport. Forepir trans
porten | telelesningen, kan skadene pd
vegnettet bii store.

Prioritering uv vedli iltak i fyle

anbud. i il b e

riks- op fylkesveger de siste Arene cf for
smd il & kunne epprestholde dagens
stendord pil vegneriet.

Vedlikehold lik saldering

Det Arlige budsjeteet il reasfaliering ph
europi- of riksveg tlsier ut vegdekkene
md ho en glenncmsninliz leverid pd ca.
20 8= | Finnmark. Alringsprosesser i
axfalten, og vegenss svake

medfprer ot derte fkke er mulig A £ 6l

¢ lengere leverdd pd
asfaltdekkzne.

Trillegp til dete kommer det forhold at
vedlikeholdstiitak lenge har viert en sal-
Geringspost ¢ forbold i drifien av veg-
nebiet. Nir samfunnct krever bedre o
hyppigere broyting vinterstid, og fere
helirsipne veier, g detie pA bekost
ning av vedlikehold=t om sommeren.

ket gjres pd grunolag av vegens status

lmg &v hjulspor og ujevnheter, og befa-
inger med vurdering av skadeutvikliag
ag tihmd pi esfalidekkene.

Diirlige masser

Vegene i Finnmark er foe en stor del
bygd opp av stedlige masser. Disse mas-
sene holder ofte fkke dogens kv til
vegbypgingsmaterialer, og tiler iicke da-
gens mafikkbelastminger med 10 tonns
akseling hele Erot. Mossene som vegens
et bygd opp ov er gjeme svake of vann-
pmifincilige, og kun innsholde bide rot-
ter og jord. Dette gir opphav il hide
langvarige og stor: setninger, og krafii-
e telehiv. Telen kan agal gi vorige ska-

Hvor i Finnmark har viir fotograf Th

igang med

Fuio: Dan Erik Bomban
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i viert med

sitt denne gang?

Dersom du vet svaret sf skriv det pd et postkort sammen med navn og adresse og send det til:

Reflexen

Statens vegvesen Finnmark
Postboks 608

9801 Vadsp

Blant de rikiige svarene trelcker vi ut tre premier. Svarfrist er mandag 15, mars 1999,

Vinnere av konkurransen i nr. 4/98 ble:
1. premie - Tonje Moen, vegkontoret (farstehjelpspute)

1, premie - Gunn Dervo, Vadsg, (caps fra vegvesenets iritidskolleksjon)

3. premie - Kjell R. Johonsen, Tana, (Reflexens kaffefte krus)

4/98 var Seidafjellet i N

Riktig svar pil konkurransen i Refl

y/Tana.
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