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Smaplukk

M;'idghetsavdelingene skal
spesialiseres og regionaliseres

Etter omorganiseringen i 1995 har det pagatt kontinuerlig arbeid for & effektivisere mten vi
loser vare oppgaver i Statens vegvesen pa. Mange har trodd at dette arbeidet bare har vaert ak-
tuelt for produksjonsavdelingen, men dette er selvfolgelig feil.

Det var en helt klar foru_tseminit_ a politisk hold under omorganiseringen at ogsa myndig-
hetssiden i etaten matte jobbe aktivt for & oggna effektiviseringsgevinster. Det viktigste i den
forbindelse er selvfalgelig at vi hele tiden er bevisst pa at vi skal ha en heyest mulif kvalitet pa
de tingene vi gjer. Det vil si at vi gjer de rikq'ge‘tinglen_e til rett tid, og pa den maten tilfreds-
stiller omverdenes krav til oss. Det er imidlertid like viktig at vi til enhver tid etterstreber & bru-
ke minst mulig ressurser pa & lese vare oppgaver.

Vi mé i den forbindelse veere forberedt pa at vi i stadig sterre grad vil bli gjenstand for konkur-
ransevurderinger i forhold til andre virksomheter, béae offentlige og private, som driver med
sammenlignbare oppgaver.

For & utnytte det enorme potensialet som ligger i var etat for 8 mete slike fremtidige utfor-
dringer, er det altsa satt i gang et arbeid for & vurdere spesialisering og regionalisering av opp-
avene pa myndighetsavdelingene. Dette berarer bade administrasjon, trafikk og utbygging.
idsplanen for dette arbeidet er i forste omgang at det skal trekkes en del hovedkonklusjoner
rundt 1. oktober i ar. Forut for dette er det naturlig nok m{le som skal gjeres, og min oppfor-
dring i den forbindelse er at alle griper de mulighetene de har til & kunne ta del i dette arbei-
det, for p& denne maten a kunne pavirke resultatet.

Pa sentralt hold har na vegdirekteren sammensatt et prosjektrdd som blant annet er sammen-
satt av de organisasjonene som etter hovedavtalen har forhandlingsrett. Dette radet skal bru-
kes aktivt i prosessen, og i tillegg til dette kommer naturlig nok den formelle prosessen i hen-
hold til avtaleverket.

Hva vil s dette arbeidet kunne gi av konsekvenser, sper sikkert mange seg. For utbyggingsav-
delingenes del sa skal det rundt 1. oktober vaere avklart hvilken basiskompetanse hvert veg-
kontor skal ha. Videre skal det vaere avklart hvor oppgavene som ikke kan loses ved hjelp av ba-
siskompetansen skal lpses. De fylkene som blir utpekt som fylker med spesialkompetanse in-
nenfor enkelte omréder vil naturlig nok vaere de som skal lese storparten av oppgavene innen
disse omrédene pa sikt, og skal bruke «speialfylkenen til & lose denne type oppgaver.

Dette vil selvfelgelig igjen kunne gi konsekvenser for enkeltmedarbeidere hos oss, som | dag

sitter og jobber med oppgaver som eventuelt skal flyttes til andre fylker. Det er i den forbin-

delse forutsatt at medarbeiderne ikke skal flytte ohrp%avene til uspesialfylket» dersom de

gtl_(e selv ensker det. | slike tilfeller vil medarbeiderne bli tildelt andre oppgaver, og nye utfor-
ringer.

Som en viktig del av det arbeidet som na pagar, ma det utvikles smidige metoder for a utveks-
le ressurser mellom fylkene, det vil si kjep og salg av tjenester. Utveksling av ressurser skal skje
béde innenfor basiskompetanse og spesialkompetanse. Dette gir muligheter for oss i etaten til
a gjere flere av vare oppgaver selv, uten sa utstrakt innleie av konsulenﬂ'ig%lp som i dag. Nar det

jelder utbgggmgseavdelmgen sa koster denne konsulentbistanden ca. 100 millioner kroner pr.
r pd landsbasis. Dersom vi med dagens ressurser kan gjore starre deler av disse jobbene sely, vil
dette helt klart gi en gevinst for etaten og for samfunnet totalt sett.

Nar det gjelder utbygaingsavdelingen i Finnmark, s& vet vi at vi na gar inn i en periode med lav
investeringsaktivitet, og at denne perioden kan bli langvarig. Dette innebaerer naturlig nok at
vi far faerre oppgaver & handtere i denne perioden. Dette vil pa sikt kunne innebaere at vi ogsa
ma redusere var bemanning, for at denne skal vaere tilpasset oppgavemengden. Det er i den
forbindelse ikke aktuelt med oppsigelser, men r%]ennom naturlig avgang kan en redusert be-
manning bli aktuelt. leg ser imidlertid pa det arbeidet som na pagar med spesialisering og re-

gionaliserln samt kjop ?(? salg av tjenester fylkene i mellom, som en stor mulighet for oss i
olde

innmark til @ opprettholde var bemanning.

For at vi skal kunne nyttiggjere ; denne muligheten, mé vi bli enda bedre enn vi er i dag til 3
utfere vére oppgaver med heyest mulig kvalitet, det vil si riktig resultat til riktig tid, og med
minst mulig bruk av ressurser.

Dette blir var store utfordring fremover - lykke til alle sammen!

Per-lvar Harila




Kulturdagene 1998: d
Mange deltakere fra Finnmarka

Kulturdagene gir som kjent av stabelen pa Norsk vegmuseum i Lillechammer i perioden 19. - 21. juni.
Til dette arrangementet reiser en delegasjon pi ca. 40 deltakere fra vegvesenet i Finnmark. Vire del-
takerne skal bl.a. bidra med sang, revy og utstillinger. I forkant av dette arrangementet er det plan-

Fatima, klassens verste?

Berni-Aksel Jensen er

Kommentar av: Bernt-Aksel Jensen

Skulle man tro media er Faumnpromck—

Sammen med Fatima er ogsd Trekant-

tet et av de verste prosj
ne i Norge.

1 alle fall stir Fatima hpyt pd “svartelis-
ta" til samferdselsminister Odd Einar
Dgrum. I fglge Aftenposten de siste uke-
ne har samferdselsministeren en slik liste
over alle prosjektet som har sprukket pd
opprinnelige kostnader. Et prosjekt som
ogsd riksrevisjonen har stilt en rekke kri-
tiske sparsmdl til.

Mange nikker nok ph hodet og sier halv-
hgyt inne i seg; “hva var det jeg sa”, nilr
Fatima blir omtalt som en av verstingene
i Norge. Fra & ha en planlagt kostnad pd
655 millioner ser det ut til at prislappen
ni nermer seg faretruende milliarden.
Det har ikke gitt upliaktet hen,

1 alle fall vil politikerne som sitter pd
Stortinget ha seg nmrmere forklart hva
denne kostnadspkninga bestir i. Som et
ledd 1 & avklare kosmndsukmnger. er det
|g;mgsau en ruum-. med ﬂ‘Pm hmnger i
regi av s} og )

fet i Hordaland, Hitra-Frpya tun-
nelen og stamvegen Aurland - Leerdal
kommet i spkelyset som falge av kost-
nadsoverskridelse.

“Etterpddumskap”

Under hgringen i Stortinget falt det flere
skarpe og kritiske kommentarer. Blant
annet fra SV-leder Kristin Halvorsen
som uttalte: “Jeg tror ikke Fatima-for-
bindelsen ville blitt bygget hvis man
hadde visst om kostnadene som pélgp”.
Tidligere har forrige SV-leder, Erik
Solheim, kommet med en kommentar pi
tv i samme inteligentsklasse. 1 folge
Aftenposten kalles denne politiske gvel-
se for “etterpiklokskap”.

Hvorfor dette kalles for “etterpiklok-
skap” er ikke godt 4 si. 1 alle fall er det
mye lettere & lese statistikk og rapporter
enn d forsgke 4 fastsld hva et framtidig
resul.tut vil bii Enten det gjelder politiiv.k
opp og el-
ler ke e p:’l et stort vegprosjekt som

sjonskomite. Det var under en hgring i
denne komiteen, hvor kostnadssprekken
pi Mordhordalandsbroen ble ettergitt i
spmmene, at Dgrum avslgrte sin svarte-

ikke er igangsatt.

informagjonskonsulent

ved Fatimaprosjektet,

Fra vir plass - innenfor Fatimas organi-
sasjon - er det fristende 4 omdppe denne

lelser til “etterpidumskap”. For
hva som er sé klokt med slike uttalelser,
og dermed fortjene omtalen “klokskap™
er ikke godt & fil gye pd.

“Statens mplle maler...”

1 en annen artikkel i Aftenposten ble det
satt  spkelys pd  Fatima  fordi
Riksrevisjonen ikke har fitt svar pi sine
sporsmil innen rimelig tid.

Etter fem miineder, hvor svaret fortsait
manglet, ble det en viss utilmodighet
blant riksrevisorene overfor
Vegdirektoratet. Spprsmilens som ble
stilt var 4 & en nermere forklaring pd en
rekke momenter knyttet til overskridel-
serav de ns\pnnne!lgc kostnader. I alt ble
40 spprsmal stilt

Vegdirektoratet mottok brevet 26. sep-
tember 1997, Fgrst den 14. januar 1998
ble det sendt et brev fra Vegdirektoratet
til vegkontoret i Finnmark med beskjed
om & svare pd en del av spprsmilene.
Disse svar skulle foreligge innen 27. ja-
nuar. Svaret skulle altsa ligge pd bordet i
i Oslo i Igpet av 9 arbeidsdager.

Atp gen fra Oslo til Fi L

lagt en lokal kulturaften.

Av Ken 1. Friskilie

- Til kulturdagene pi Lillehammer er det
ventet omkring 2000 deltakere, 40 av
disse er altsii fra Finnmark. Vi er veldig
godt fornpyd meg at sl mange fra oss
reiser ned til Lillehammer i juni. Et skiir
i gleden er kanskje at interessen for &
delta har viert liten utenfor vegkontorel,
sier Ellen Lindseth i den lokale arrange-
mentskomiteen.

Hun er usikker pd hvorfor interessen ute
pd stasjonene har viert si laber. Bare en
hiindfull personer fra distrikiene og om-
riidene har meldt seg pd til kulwrdagene.
Dette til tross for iherdig pivirkning fra
komiteen.

- Mange driver med ulike hobbyer som
de med pod samvittighet kunne presen-
tert pd Lillehammer. Jeg har et inntrykk
av al mange av de som har takket nei til &
delta undervurderer sine produkter, me-
ner Lindseth,

“Skrapende rpster”

Virt udligere sangkor “Skrapende ros-
ter” har gjenoppstitt i forbindelse med
kulturdagene. Koret som bestir av 20
sungere er i full gang med pvelsene, og

ghr sakte, er vel kjent. Men at det tar
vel 3,5 mineder er nytt. Men i disse
tider hvor postkontor nedlegges
snarere enn vegvesenet Klarer @

liste.

Ellen Lindseth og Rolf Olsen § den lokale arrangementskomiteen ser frem (il knltor-
dagene pd vegmuseumer, De hdper de av vire ansatie som ikke tar turen sprover tar
med seg fumilie og venner for @ overveere den lokale kultwrafienen pa Varbrodd 27.
Foto: Ken 1. Friskifa

det stilles store forventninger til resulta-
tet, Koret har dessuten innledet et samar-
beid med vegkontorets kor i Troms, og
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bygge nye vegmeter, skal man ikke
la seg forfere.

Slik er det ogsfi pd Fatimay
sjektet. Vi lar oss ikke forfere
over noe serlig lengere hva an-
ghir plstander, utialelser eller
kommentarer som angir pro-
sjektet. Vi jobber ufortrpdent
videre med 1. juni 1999 som
mdl for dpning. Fram til da
forspker vi & bringe infor-
masjon ut som er korrekt og
etterrettelig pd det aktuelle
tidspunkt

planen cr i presentere flere fellesnum- Mt

mer under kulturdagene. F::]Il:skun:l tel-
ler til 38 sang og t
som el spennende prosjeki.

£

Vi I:un ogsi skille med el nyelnblerl un-
Idi og kester som er
sat cam!nen av kollegaer fra bide gst og
vest i [ylket. Husorkesteret bestiir av fem
mann,

Lokal kullnruﬂen
For & gi “artistene” og utstillerne vurc en

- Vi hiiper at s mange som mulig meter
opp pd Virbrudd denne mai-kvelden.
Det er selviplgelig lov 4 ta med familie
og venner. Vi kan lokke med god under-
holdning, kaffe, kaker og selvilgelig
aratis adgang, opplyser Lindseth,

Ulcw.r detie sil lover hun at arrange-
vil komme tilbake med

giennomkjering i forkant av kul
ne. og sumlidig gi resten av vire ansatte

mer informasjon nir tidspunktet for ar-

muligheten til & oppleve bidrag fra
Finnmark vil vi arrangere en egen kul-
turaften. Arrangementet vil gh av stabe-
len pil Viirbrudd i Vadsp onsdag 27, mai.
Her kan de som mgter opp oppleve kor-
sang, sketsjer og annen opptreden. Noen
av uistillerne vare vil ogsi delta,

r mermer seg.
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Nasjonal verneplan for veger og bruer

plan for veger og bruer i samarbeid med Riksantikvaren. Vegvesen fikk ansvar for gjennomfg-

For en tid tilbake ba Samferdselsdepartementet Statens vegvesen utarbeide en nasjonal verne-

ringen av verneplanen, Prosjektledelsen er lagt til Norsk vegmuseum som vil ha det faglige an-
svaret for planen i nert samarbeid med vegkontorene.

Av Karl 8. Foslund

Norsk vegmuseum har utarbeidet en pro-
sjektbeskrivelse der verneplanens mil,
struktur, organisering, tidsplan og res-
sursbruk er skissert. Prosjektbeskrivel-
sen er utarbeidet | samrdd med
Riksantikvaren og oversendt departe-
mentet.

Norsk vegmuseum mener det er viktig &
lage en verneplan som ogsd innebefatter
veger og bruer fra nyere tid, i tillegg til
maskiner, bygninger og andre vegrelu-
terte kulturminner. Verneplanen vil der-
for besti av tre delplaner,

Godt grunnlag

Tidligere har vilr nye pensjonist, Magne
Skjines, jort et stort arbeide med regis-
trering av verneverdige veger og bruer
m.m. Dette arbeidet vil viere et godt
grunnl iale for delplan 1. Vi har
ingen gurantl for at alle objek!er her er
kommet med, og fylkesgruppa mi nok
gjennomfare noe dektektivarbeid i til-
lege.

hensyn til & ta vare pi etatens egne kul-
turminner.

Prosjektet “Registrering av verneverdige
veger og bruer m.m." har vert konsen-
trert til registrering av veger og bruer
byggel figr dr 1900. Med verneplanens
delplan 1. som skal gjelde for veger og
bruer frem til 1960 kreves det en god del

tatt av vegkontorene. Fylkesgruppene
bearbeider det regionale materialet og
kommer med forslag til prioritering av
verneverdige kulturminner i sitt fylke i
samsvar med de regionale og nasjonale
verne- og utvalgskriterier. Fylkesgruppe-
nes forslag sendes til Norsk vegmuseum,
der de bearheides av prosjektledelsen og
behandles gjennom referansegruppen.

markarbeid | form av tillegg

ring. Det kan ogsd bli behov for innleid
hjelp.

Aret 1960 er valgt ut fra at vegnettet i
Norge ble forandret og antall veger gkte
etter at personbilen gjorde sitt inntog.
Grunnlagsmalerialet for denne planen
\"I| viere registreringene som gjgres i for-
! med R kiet:
“Verneverdige veger og bruer m.m. * der
miilet er & fil kartlagt alle veger og bruer
bygget fgr ca 1900. Tre fir med registre-
ringer har figrt til et omfangsrikt materia-
le. P grunn av det beskjedne antall veg-
anlegg bygget fgr 1900 i Nord-Norge
omfatter registreringene i dette omriidet
tidsrommet frem til 1950,

Arbeidsdeling

At Statens veg 1 il har fitt ansvar

av vire politiske myndigheter til & utar-
beide en nasjonal verneplan, er en stor
og viktig utfordring 4 ta. Gjennom en
slik plan fir vi anledning til i dokumene-
tere viir virksomhet og kompetanse med

Kanskje er denne gemnle avegens mellom
Berlevig og Kjplnes en kandidat til & kom-
me med | verneplanen? « Vegens ble brukt
Sfer d transportere div. wistyr fil fyrer pd

Kjiplnes. Foro: Dag Sommer
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Verneplanen med de tre delplanene ut-
vikles i et samarbeid der Norsk vegmu-
seum etter samrdd med prosjektgruppen
gir rammer og innspill til fylkesgruppe-
ne. Selve registreringsarbeidet blir fore-

Prosjektledelsen foretar sin vurdering ut
fra de nasjonale verne- og utvalgskriteri-
ene. Dette arbeidet vil munne ut i nasjo-
nal verneplan.

Mange kulturminner

Den nasijonnlc verneplanen bgr innehol-
de inntil 200 kulturminner for hver del-
plan,

Antall kulturminner som er registrert og
vurdert som verneverdige av fylkene vil
trolig viere langt stgrre enn del som
kommer med i den nasjonale vernepla-
nen. Dette materialet vil imidlertid dan-
ne et godt grunnlag for sikring gjennom
plan- og bygningsloven eller fredning et-
ter kulturminneloven. Fylkesgruppene
skal ta stilling til hvilke vegminner som
skal inngd i en verneplan i det enkelle
fylket.

Vernepl tre -
Delplan 1 - Delplan for veger og bruer
bygzget mellom ca. 1537 og 1960,

Delplan 2 - Delplan for veger og bruer
bygget i tidsrommet fra 1960 og frem til
i dag.

Delplan 3 - Delplan for vegvesenets
egne kulturminner som inkluderer ma-
skiner, utstyr og bygningsanlegg.

Reflexredaksjonen mrmokfor en tid tithake et ark med overskriften “Kongsfjord visen!".

Fylkesgruppa i l"innmnrk for

Tove Rlﬂnneselh, Finnmark

Nasjonal vermzp[:m har
mensetning:

Karl S. Fos| und. leder
Asle Persen

Magne Skjines

sam-

Eilen Lindseth, sekreter

Visa var underiegnet Aksel Hamberg og

datert 5. oktober 1940. Da vi vet atinange av vdre lesere er historisk interessert sd har vi valgt d gjengi hele visa i hdp om d fa fle-
re opplysninger. Kanskje er det en eller annen der ute som kan melodien eller kjenner forfatteren. Da er vi i 5 fall interessert i ar

dere tar kontakt. Vi har som sagt valgt & gjengi hele sangen, og da pd

den sanmie skrivemdte som pd orginalarket. Visa ble funnet

av Hermann Nilsen (vegkontoret) blant noen gamle saker. Redaksjonen takker Hermann og oversender han et krus som takk for bi-

draget

Kongsfjord visen!

Vi reiste fra hjemmene til detle sted,
til Veiness i Kongsfjord simm alle vet,
Vi reiste jo dit fir og tjmne vaart bred,
lil arbeide liv wller dpd!

Vi bryter med stener, vi birer i fjell

og skutene smeller, fra mérgen fil kvell,
Vi bygger en vei, sfinn mot vest mone gi,
simm en gang skall Berlevig nd!

Vi tjner litt pengger, men det &r ei slort.
dett ser vi jo alle, ndr vi har jorlt opp.
Dett lille vi fir, blir ei gammel hoss dss.
fiir vi trenger jo penger i grilss.

Han Olsen pd Veiness han selger &s alit,
fra knusbare kiipper il pepper og saltt,
Han selger niva og tobak i fleng,

og soper ind massen av pengg,

Han tjmner s lite det siger han sely,

sjgnit pengene rinner i skuffen sim v,
Han skulde ha vert sent, dit vorrpepren Eror
en sjutusan kyart mil, mot nord!

I Kiibbekrok bokta han Gulbrandsen bor,
han har en buttik som zr vildelig stor.
Der omsetes varer fra miming til kvell!
fra sjorter til bryst karra mell!

Han Nils pa kafen han smiler og ler

Fir ver en kiipp kaffe som filk svelger ned.

Kjelen ®r tomm, og den fylles pd ny,
Jja'da ®r vist Nils gutten kry.

Et pdstthus haer fines, som alltid wr stengt
al fil sende penger, er nesten fi fengt!

Og lete op plst manden, &r jo et liv

sm helst hgrer hinn manden till.

Men om kvellen i brakka, da @r det vel liv
Vi biikses og rases, si arman @ stiv

men ndr gammel karene, bikses med magt
da har vi en trivelig akil

Heer synger vi sanger, med vakre refreng
haer tegnes, haer males bilder i fleng

men hei fir di gutterne i vares lig

simm skriver ver eneste dag.

Men Birghil vir kilkke er lita og lett
ay maten hun lager vi spiser dss met
om kvelden hun sier si vakert, gonatt

og gl til sin elskede skatt
v e|Gg|TI|R|A|F|I1|K|K|P|L]A|N
I |R ule NN E E
N|t|s|s|E s|N Fll|o|r|D
TN s|Lle |y |E alu o|r
E S|E|L |V E|S|L|E E premie.
RlulL|lLlels|k|a|y|T|E|R
s |Tlula Tloe|y]|s kloflep|p
oL D[R K TIN|AlS E
LE[1|D]|E 1 |olE K @R
v|i|T|el o [e]|s]1]c] e [EREEES
E|E Ny R|E|N{O|Lf
R E R|E|N R|O
v t|s|n]E R|E|lP|o]s

Men Kibergene har jo en kikke sl sterk
det har vi erfaret nfic hun glr berserk.
men alviret kjender hun fgsd til
smeden hun til hpre vil.

Men like fgr Pisk da siger vi sth

fiir do skal vi vile, vir syndije ;
da hyres ei drgnnan, i berg og i ur

da drgnor ei rallarenes skutt,

Men nir vi zr kimmet til jemlige sted
i bygderne runt'om i Vardg nier med
da @r det kun mindemne alt det vi har
fra stedet si stille og rarl,

Hvist nogen vil vite vem dikieren @r
sfi e det en gut sdm har friheten kjer
han liker sig best i den frie natur
blant fjeldenes lier og ur.

Piirsanger den 5/10 1940
Aksel Hamberg

Vinnerne av Julekryssordet i
Reflexen nr. 4/97:

Kjetil Thomassen, Eiby i Alta
Aud-Marion Johansen, Alta
Henry Strand, Tromsg trafikkstasjon

Vinnerne blir tilskrevet og mottar ett kaffe/tekrus i
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Vi blir bedre innkjopere!

Bilforeropplaering

hjelper ikke?

der ved trafikksikker-

ksjomen:
2 Ken |- Friskile

Arbeidet har vaert mer omfattende enn fgrst antatt.

Fnrste trinn i VegMa-prosjektet gir ni mot sin avslutning.

Framdriften i prosjektet har derfor veert noe tregere enn
planlagt, men utover viren vil endringene merkes.

Av Fred O. Guthu

- Hitil har vi konsentrert oss om bestil-
lingsfullmakter, fitt oversikl over alle la-
gre og lagervarer, nye rutiner og opple-
ring. Forberedelsene er dermed gjort, og
nd skal vi over pil fase to som i sigrre
grad vil dreie seg om 3 trekke ut gevin-
ster, sier  prosjektleder  Torstein
Lauritsen.

Fierre bestillingsfullmakter

Et viktig tiltak i VegMa-prosjektet er &
heve og vedlikeholde kompetansen til de
som skal gjore innkjopene. Dette skal
sikre at vi etterlever lover, forskrifter og
rutiner for innkjgp. noe som utvilsomt
ogsd vil plvirke kvaliteten og elfektivi-
teten pi innkjppstienestene. Som en kon-
sekvens av detle er langl fwrme personer
enn tidligere tildelt bestillingsfullmakt.

Prosjektgruppen har i samarbeid med av-
delingene arbeidet seg fram til det den
mener er el riktiz antall personer som
skal ha en slik fullmaki Dette ble en
lengre prosess en planlagl, men den var
ngdvendig for & f lorstielse for hvorfor
lerre medarbeidere skal ha denne type
fullmakt. Innkjppene skal etter dette kun
foretas av personer med bestillingsfull-
makt, men det er fortsatt budsjettansvar-
lige leder som skal godkjenne innkjope-
ne.

- Dette ferer til en “sentralisering™ av
innkjppene i den forstand at ferre har
anledning til 4 gjere innkjop. De starre
innkjupene vil bli gjort av innkjppsfunk-
sjonen pil vegkontoret eller av omridela-
grene, opplyser Lauritsen,

I furblnl.ll.lw med cndmlgcuc i bestil-

kten er det nye ruti-
ner for innkjpp. Disse skal tas ibruk etter
at oppleringen av de som skal inneha
bestillingsfullmakt  er  gjennomfprt.
Farste del av opplieringen vil vicre gjen-
nomfgrt i begynnelsen av mars,
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Lagerfunksjonen effektiviseres

Flere av liltakene | VegMa-prosjekiet
har som méll 4 gi en bedre styring og ef-
fektivisere lagerfunksjonen. Ved omri-

ogsi i sterre grad enn idag kunne bestil-
les direkte fra leverandgren - basert pd
avtaler. Det legges altsd stor vekt pd 4 re-
dusere kostnadene ved lagerhold, sier
han.

Ved omridelagrene skal det tas i bruk
nye rutiner for lagerstyring. For i fplge
opp dette skal lagerfunksjonen rapporte-
re npkkelull for virksomheten sin.
Nﬂkkcllnllenc det skal rapporteres pil er;

delagrene har del viert gj frt en
stgrre ryddeaksjon. Ved at all lagervare
nd er registrert | Mprod-lager har vi fit
den npdvendige oversikien over behold-
ningen. De sikalle “ekornlagrene” er
brakt inn til omridelageret og slike lagre
skal for framtiden ikke opprettes uten i
spesielle tilfeller. Eksempel pi dette kan
viere sikalte “arbeidende lagre™ i forbin-
delse med siprre  anleggsvirksomhet.
Disse skal imidlertid ryddes opp og la-
gerbehold skal inn til | llager et-
ter nnlcguqlun sier Lauritsen.

Lauritsen opplyser videre ot neste jobb
blir & foreta en kritisk gjennomgang av
det lagerfurte sortimentet, for deretter &
I'nne ut av hvordan dette skal viere i
skal tilpas-
ses bedre til kundenes behov, noe som
sannsynligvis vil gi endringer i antall og
typer varer vi vil lagerfore. Varer ber

ding, omlppshastighet og om-

selnmg.

Ny avtalestruktur

Sentralt i chMa prospktel stir en full
f’"'"" ukturen med

henblikk pi 4 ny[legc!re seg det totale
innkjgpspotensialet i etaten.
Hovedstrukturen vil viere basert pd nivii-
ene sentrale-, regionale- og lokale avia-
ler samit stedskjppsavialer.

Gjennom de sentrale avtalene vil en pri-
oritere de tunge og store innkjgpene som
er felles for etaten. Disse skal som ho-
vedregel viere forplikiende og avvik skal
begrunnes. Regionale avtaler sikier mot
i utnytte det regionale innkjopspotensia-
let, mens de lokale avialene knytres til

Sorts. side 19

Den eneste oppleringen i Norge i dag som ikke gir effekt er bilfg-
reropplering! Dette viser en del forskningsresultater. Jeg skal ikke
her ta for meg metodene som brukes for 4 komme frem til dette, det
vil fgre for langt. Det er imidlertid allment akseptert i arbeidslivet i
dag at opplering og etter- og vidreutdanning hjelper.

Kommentar av: Ole-Martin Rasmussen

Det er nit engang slik at vi mennesker
ikke forundres fra den ene dagen (il den
andre, Det vi vet er at omorganisering tar
lang tid, vanligvis fem til syv r. Vi har
ofte en betenkningsfase, en motstandsfa-
se, en undersgkelsesfase og til slutt en
tilhgrighetsfase. Det som forundrer meg
er hvor lite dette blir vektlagt nir det til
cl’:dl&lwt er snakk om at Fﬂrempp]u:nng-
en mil endres. Delte begrunnes ofie i at
opplieringen ikke nytter og er for kost-
bar. | 1964 ble det hevdet fra Stortingets
talerstol at kjgreoppleringen var for dyr,
tok for lang tid og at kjgreskolene var
“monopolisert”. Er vi ikke kommet leng-
rei 19987

1 1970 ble det drept 560 personer i trafik-
ken i Norge. Samtidig var det nesten 1,1
millioner registrerte kjpretgy. 1 1995 ble
det drept 305 personer i trafikken,
etter var tallet redusert til 255. Nir vi i
tilegg ser pd gkningen i antall kjgretgy si
er dette tross alt en positiv utvikling.

Det er ikke bare en bedre bilfpreropplie-
ring ved kjgreskole som skal ta ceren for
dette. Helsevesenet, politiet, Trygg
Trafikk og vegvesenet har ogsil gjort en
god jobb, Hele trafikkbildet er et sam-
spill. Flere tannhjul. Jeg vil ikke her
for meg alle tenner i tannhjulene, men ta
for meg det som har § gjore med bilfw-
reropplering. Det som  forundrer og
noen gang opprarer meg er nir enkelte
kommer med pistander om al privat
opplering er bedre enn den opplieringen
kjgreskolene kan gi, og at man dermed
burde kutte ut Kjgreskolene. Vet disse
personene hvilken risikokonsekvens det-
te innebwerer? Er det for dyrl & kjppe un-
dervisningstimer og for billig 4 bli inva-
lidisert eller drept? Hvilken overfirings-
verdi har dette nir “voksne” fornultige
folk uttaler at det {i kjpre bil er si enkelt
al selv mor og far kan viere kerere. Joda
de kan kjere bil. Jeg kan ogsi bide lese
og skrive. Skal vi ta ungene viire ut av

-ekoh_n og gi dem privat opplering hjem-
me?

Eller for & si det pd en annen miite: Det
hjelper ikke & bygge Imyhlokk med lei-
llgheler il 1 for Ibrukere
hvis det ikke finnes !lc!b opp til leilighe-
tene.

I en underspkelse blant 100 ledsagere og
elever (16 - |8 or) her i Finnmark viser
det seg at 35 % har opplevd uhell i for-
bindelse med prival pvingskjpring. Nir
viitilegg i samme underspkelse finner at
de fleste ledsugerne opplever det trygt &
viere ledsagere er det noe som ikke stem-
mer! Har det allerede blitt gitt et bilde fra
myndighetene om at det i drive privat
avingskjpring er trygt? D.vs. falsk
trygghetsfvlelse 7

Det snakkes ofie om mengdetrening.
Hjelper det & pve og pve pi bakkestart
dersom man gnsker d styrke risikotenk-
ningen, og forsthelse av risiko til den
kommende billprer?

Mengdetrening  definerer  jeg  som
“Praktisk .ﬁ)ﬂn’mﬁumg i re-a.‘nmkr tra-
Jikk

rhvor forerkor
er pd et nivi son gior af vedkommende
ke reflekrere over egen atferd og bii vei-
leder av en person som kan ivareta sik-
kerheren”™,

Pi bakgrunn av dette har jeg nil utarbei-
det forslag til en oppleringsmodell som
er lett gjennomfprbar og som “koster”

lite:

16 - 16,5 iir  Full oppliering ved Kjpre-
skole event. kombinert
med privat gvingskjpring
(kandidaten er pi et frer-
kortnivil)

16,5 - 17 &r Mengdetrening i trafikk
sammen med foresatte

17 ér Gruppesamtale v/kjpresko-
le med elev/ledsager

17 - 17,5 &r Mengdetrening

17.5 ir Gruppesamtale
17.5 - 18 ir Mengdetrening
18 ér Farerprave

Ut fra dogens ulykkeswll for unge og
uerfame bilfprere, gir det klant frem at
denne gruppen er betydelig mere ulyk-
kesutsatt enn pvrige bilforere.

Forskning fra T@! og Sintel har avdek-
ket ot en vesentlig drsak til den hpye
ulykkesutsattheten  skyldes  mangelfull
kjpreerfuring niir de unge bilfprerne star-
ter i kjore pid egen hiind (til en viss grad
ogsil overvurderer egen ferdighet). For &
bote pii dette. har myndighetene dpnet
for & starte gvingskjoring il fprerkort i
klusse B, fra fylte 16 Q. dvs. forlengel
evingsperioden fra ett til to ar,

Jorts. 5. 19
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- Utvikling vikt

Av Ken L. Friskile

Dersom en organisasjon skal ha mulig-
heten til & overleve i dagens konkurran-
seutsatte samfunn er utvikling og fleksi-
bilitet viktig. Det er ikke nok med dykti-
ge medarbeidere dersom organisasjonen
skal viere i stand til 4 ta ﬂ)p kampen for
& overleve, Utvikling av allerede eksiste-
rende komg ke ikasjon, ar-
beidsmilje, trivsel, motivasjon, ledelse
og samarbeid var sentrale faktorer som
ble ngye glennomgdtt og diskutert under
konferansen,

Hvordan forandre?

Gjennom korte, litt provoserende fore-
lesninger og aktivt pruppearbeid og te-
amarbeid, ble deltakerne drevet bort fra
tradisjonelle: “jeg synes at.."- samtaler
og over i direkte arbeid med problemlgps-
ninger og handlingsplaner,

For & fi til en utvikling er kommunika-
sjon, konfliktsforhold og gier for

Gruppediskusjonene forte frem n"! J!e'fe 1 handlingsplaner for trafikkavdelinga. Denne gruppa

hadde appler

bl

forandring npdvendig. [ en forandrings-
prosess er kartlegging av dagens arbeids-
forhold viktig.

Hensikten med kartleggingen er & f opp
pl bordet og gjort noe med de forhold i
arbeidsmiljget som demotiverer og som

er le biide fysisk og psykisk.
Under Kkartleggingen ble arbeidsmilj@,
kompetanseutvikling og mellommennes-
kelige forhold vektlagt.

vikiing som site tema.

Teamarbeid

Gjennom et omfattende gruppe- og te-
amarbeid der gruppene kom sammen et-
ter hvilke omrider de fgrst og fremst vil-

Som foreleser var Bertha Marie Krogsted
henter fra Nord-Trondelag til Kirkenes. Hun
har I_r'{{l'x'gerg werrt bel:l]wc.' som foreleser av

g da de g for-
te sin konferanse i ffor:
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“Glade sangere fra distrikt @si-Finnmark imponerie med sitt eget kor. Det er kanskje verdi d leg-

n

getil at de ble godt hjulpet av TS-seksjonens Rolf Olsen (pd gitar) som forgderie ogsd var leder

av arrangementskomiteen.

le gjgre noe med, ble hele ti konkrete
handlingspl for trafikkavdeli
presentert. Under detie arbeidet var kva-
litetssikring og ikke minst samarbeid
viktige elementer.

- Ved & arbeide pd denne miten pnsker
jeg at deltakerne merker at de er med pd
en positiv og konstruktiy prosess. Det
skal oppnils en lering, som farer til for-
andring og som viser seg i handling, sier
Bertha Marie Krogstad, som var forele-
ser under konferansen.

Umiddall

art etter | vil det fo-
religge en rapport - til hver enkelt delta-
ker med de ideer, forslag og handlings-
planer de sely vil gjgre noe med.

- Dermed er de ansatte aktivisert i én
viktig del av bedriftens internkontrollsy-
stem, mener Krogstad. Rapporten dan-
ner grunnlag for at “saker og ting” be-
gynner 4 skje pdl de omriidene deltakerne
sely har prioritert.

for 4 overleve

LT, "p

! ", prodi og fremfort av distriki psi.

Et av havd lnler fe

F
Her representert av Seifa Jerifeervi og Lars Su'gﬂ:.

Med oppskrifta pd " Hvardan bii glad i en fei” fulgre det mange tilsynelatende merkelige ting.
Etter hvert gikk det imidlertid app folk hva tingene skulle brukes iil, noe disse herreie dpen-
bart har funnet ui.

For & sikre at rapporten blir fulgt opp og
ikke puttet i et skap for “gode ideer og
planer” anbefaler Krogstad at det holdes
en oppfglgingskonferanse etter ca. 3 ma-
neder.

Vellykket

De fleste deltakerne satt nok igjen med
mange nye erfaringer og ny kunnskap et-
ter de to konferansedagene, TS-seksjo-

nen som yar ansvarlig for arrangementet
fortjener en sveert god karakter for biide
gjennomfgring og innhold. En god indi-
kator for hvor godt et arrangement ay
denne typen har veert er kanskje de sosi-
ale aktivitetene utenfor kursrommet.
Skal man bruke dette mileperameteret
sto trafikkonferansen 1998 til toppkarak-
ter. Underholdning i form av allsang,
korsang, sketsjer og vitser brakte humg-
ret opp til bristepunktet under festmidda-

gen fredag kveld. Mange hadde til tider
vanskeligheter med & fd i seg den gode
maten som ble servert i restauranten pi

Rica hotel i Kirkenes.

Trafikkavdelinga pd vegkontoret og kan-
skje spesielt distrikt gst hadde virkelig
lagt seg i selene for at dette skulle bli en
hyggelig kveld. Ingen glemmer vel
“Perleporten” eller de spesielle effektene
samtlige mitte ta pd seg under en av de
mange allsangene.

Alle foros: Ken I, Friskile.
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Stallogargoprosjektet: Trimrom for alle

- Stoppen alvorlig for Nordland

er flyttet til bomberommet. Det er dessuten ogsa kj@pt inn nytt utstyr. Sely om prosessen har tatt
tid, er bedriftsidrettslaget Veiva og trimromutvalget sveert forngyd med resultatet. Noe utstyr
gjenstir & kjgpe inn, men dette vil bli gjort i Igpet av kort tid.

Pmsjekt_et “Fra bomberom til trimrom” er endelig gjennomfprt. Dette innebzrer at trimrommet

Avgjgrelsen om 4 stoppe Stallogargoprosjektet fir liten betydning for mannskapene til Statens vegvesen
Finnmark. Vegvesenet i Nordland som skulle drive tunnelen fir imidlertid store problemer som falge av

stoppen.

Av Ken L. Friskile

Nordland skal etter planen stille med
full tunnelpakke bestdende av bl.a.en
ny tunnelrigg til 10 millioner kroner.
I tillegg var det avsatt 19 mann til
prosjektet som hadde en anleggsperi-
ode pd 19 méneder. De totale kostna-
dene for Nordlands innsats er kalku-
lert til 30 millioner kroner.

Alvorlig situasjon

- En stopp i Stallogargoprosjektet fir
alvorlige konsekvenser for oss, sier
produksjonsleder Leif Jensen ved
Statens vegvesen Nordland. Han tror
det vil bli et stort problem 4 finne nye
tunnelprosjekt 4 sette mannskap og
utstyr inn pa.

Nordland er sammen med Troms sd-
kalte ressursfylker pd tunnel. Dette
betyr at det er disse fylkene som skal

benyttes nir vegvesenet driver tunne-
ler i egenregi.

- Vi har brukt mye energi pi 4 plan-
legge dette og det vil bli svart van-
skelig 4 planlegge og samordne over
fylkesgrensene dersom vi skal kom-
me opp i slike situasjoner, mener
Jensen. Han understrekker at denne
situasjonen viser at vi ma bli bedre
og mer langsiktig i planprossesen.

- Dirlige overslag

Arsaken til at Stallogargoprosjektet
ble stoppet var at nye kostnadsovers-
lag viste at prosjektet ville bli mer
enn 50% dyrere enn fgrst antatt.

- Hovedirsaken til dette er nok at de
forste overslagene var for dérlige,
medgir  utbyggingssjef  Per-Ivar
Harila. Nye krav til tunneldrift var i
fglge Harila imidlertid en medvir-
kende drsak.

De nye kravene som skal bedre sik-

UHHH

Uitbyggingssief Per-lvar harila innrgmmer at d's;f'pn?z ! Jor Stall k

var for dirlige.

12 REFLEXEN - NR 1 - 1998

Foto: Ken I. Friskile

kerheten til arbeiderne gir i hoved-
sak ut pé at det ikke lengere er tillatt
i ladde salvene etterhvert som borre-
hullene blir ferdige. Na mi alle lad-
dehull vare ferdigborret fgr de kan
laddes.

- Dette reduserer inndrifta med en
tredjedel. Samtidig kan ikke ladderne
tildeles andre oppgaver mens de ven-
ter pd at borringen skal bli ferdig.
Reduksjonen i inndrifta p en tredje-
del, fgrer til at kostnadene med dri-
vinga pker tilsvarende, opplyser
Harila.

Planene for prosjektet gir ni tilbake
til Stortinget for ny behandling. Hva
politikerne der kommer til 4 gjgre er
det i dag ingen som vet. Utbyggings-
sjefen tror at prosjektet blir videre-
fert.

- Jeg frykter imidlertid at en videre-
fgring av Stallogargoprosjektet kan
fi konsekvenser for andre planlagte
prosjekt som ikke er i innevarende
vegplanperiode, sier Per-Ivar Harila.

Av Nina Haugland

Al prosjektet kunne gjennomfgres
skyldes ikke minst stgtte fra perso-
nalforeningen og administrasjonsav-
delingen. I tillegg har vegsjefens stab
bidratt med 5 000 kroner fra HMS-
midlene. Den gkonomiske stgtten ble
tildelt for & forebygge sykefraver; er
man i god fysisk form, er man min-
dre syk!

Som nevnt er trimrommet et tilbud til
alle ansatte pd vegkontorel. Andre
ansatte i vegvesenet vil selvfalgelig
ogsd ha en mulighet til & benytte
trimrommet, dersom det skulle veere
interesse for dette. Veiva vil ikke kre-
ve medlemskontingent av de som
bruker trimrommet, men oppfordrer
likevel brukerne til 4 betale konti-
genten. Utstyret md vedlikeholdes og
suppleres for at tilbudet skal bli best
mulig.

Gratis instruksjon

Av erfaring vet vi at mange ikke bru-
ker trimrommet fordi de ikke vet
hvordan utstyret brukes og hvordan
man skal legge opp treningen. Vi i
Veiva vil ikke la dette stoppe dem og
tilbyr i nermeste fremtid instruksjon
og gjennomgang av de forskjellige

Trimrommet er relativt godr utstyrr. Her tester antikkelforfarter Nina Haugland kondisjon og

armstyrke sammen med Astrid Eide.

apparatene. [ tillegg vil det bli lagt ut
et sirkeltreningsprogram med mu-
sikk, som gir allsidig trening.

Det har veert pnske om egne dame-
og herredager i trimrommet. I figrste
omgang blir mandag ‘damedag’ og
onsdag ‘herredag’. Dette gjelder
ogsi for badstuen. Ellers vil det veere
seperate regler for trimrom og
badstu. Dette betyr at uten-
om mandag og onsdag si
kan trimrommet brukes
av begge kjgnn, ogsd i
helgene. Det vil sile-
des ikke bli mulig &
reservere trimrom-
met som tidligere.
Ellers er det fi og
enkle regler for
bruk av trimrom-
met, og hovedrege-
len mi veere at hver og
en forlater rommet i den
stand de gnsker 4 finne det
i. Regler for bruk av béide

Foro: Ken I. Friskila

trimrom og badstu henger oppslitt i
kjelleren.

For at trimrommet og regler skal
kunne forbedres, er det viktig at gn-
sker og ettersparsel registreres. Det
vil bli lagt ut ‘pnskeliste’ og registre-
ringsliste for bruk av timrommet, og
vi ber om at brukerne registrerer
hyppigheten av sine besgk i timrom-
met.

Vi héper pi stor oppslutning i trim-
rommet under mottoet: “Kom i
form™.
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Kirkenes veg- og trafikkstasjon:

Het pd trafikk

Forste byggetrinn godt i gang

FETET

Ner trofikk

Behover for nye lokaler er stort for |
inn i dette tilbygpet.

tvidingen av Kirkenes vegstasjon
l I pd Sandnes er godt igang. Pd
grunn av den harde kuldeperio-
den i februar er imidlertid entreprengren
ca. 14 dager forsinket. I skrivende stund
ser det derfor ut til at ferdigstillelsen
ferst vil skje omkring 15. mai. Nir byg-

getrinnet er fullfgrt vil stasjonen i tillegg
til vegfolket ogsd huse personalet ved
trafikkstasjonen pd Hesseng.

Fyrste byggetrinn er kostnadsberegnet
til 10,5 millioner kroner og bestdr av
kontorer, kontrollhall og en utvidelse av

med produksjon pd Sandnes skal forsinevntes folk

antall overnattingsplasser. Nir disse lo-
kalitetene er fullfgrt vil stasjonen ha et
total areal pl 820 m. Kirkenes veg- og
trafikkstasjon vil i tillegg fd en fler-
brukshall pd 192 m? senere.

punkt.

- Oppslutninga om konkurransene
har vert brukbar, synes informa-
sjonskonsulent Bernt-Aksel Jensen
ved Fatimaprosjektet. Til denne kon-
kurransen innkom det omlag 140
svar. Mange av svarene var ganske
“ville™ i sine tips. De mest optimis-
tiske foreslo midten av november
som tidspunkt, mens de mest pessi-
mistiske tippet juni 1998. Med andre
ord, tidsspranget var stort.

Vinnerne i konkurransen ble rikelig
honorert med hver sine spesiallagede
t-skjorte og krus med Fatimalogoen
og tekst. Med hgrte dessuten en om-
visning pd anlegget. I tillegg fikk
vinneren en stein hentet fra dypet i
Nordkapptunnelen, montert pi en te-
aksokkel med inngravert tekst om
hendelsen og en analyse av steinen.

Hovedvinneren ble 12 dr gamle
Erlend Johnsen fra Honningsvig.
Riktig tidspunkt for nir det gjenstod
500 meter igjen var 18. desember kl.
03.45. Erlend var 5 timer og 15 mi-
nutter unna riktig tidspunkt. Hans
tips var kl. 09.00 samme dag.

|
|

et

Overnattingsk i

pkes 1l fem sengepl:

delsen av avernatiingsdelen.

Alle foros: Ken I, Friskile
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med derne utvi-

£3

Dete ligner ikke pd en kontrolihall, men i folge bedde planer ag teg-
ninger er det imidlertid det det skal bli. Ndr Reflexen besokte

Sandnes i februar sd pdgikk stgpearbeidene under presenningen for

Jult,

Fotominne:

Det er lenge siden sist Reflexen
brakte et fotominne. Den gang var
bildet fra like etter krigen. Denne
gangen tar vi turen til Kongsfjord-
flellet ca. 1973-74.

Det er mange miter man kan parkere
et kjgretgy pd. Denne Igsningen var
kanskje i utgangspunktet en god Igs-
ning, men ndr viren gjorde sitt inn-
tog var nok Ipsningen heller tvilsom,

Foto: Lars Sagen

Vant Fatima-konkurranse

ranser som arrangeres. Like far jul gikk fristen ut pd konkurransen om 4 tippe tidspunktet pa

l Folk i Nordkapp er blitt kjent med Fatimaprosjektet pa flere mater. Blant annet gjennom konkur-
nir det gjenstod 500 meter av Nordkapptunnelen. Her skulle det tippes bide méned, dag og tids-

Erlend Johnsen vant konkurransen om ndrtid det var 500 meter igjen av Nordkapprnnelen.
e Marit Olsen var nestneermest. Informasjonskonsulent Bernt-Aksel Jensen er imponert

over folk i Nordkapp sine evner til & rippe riktig.

Til avisen Finnmarksposten fortalte
Erlend at han bare tok et ritips. Hele
familien var med pd tippekonkurran-
se og lippet i nerheten av denne da-
gen. Bare flaks gjorde at han kom

Foto: Kita Eilertsen, Finnmarksposten

nzrmest. Ogsd en yngre bror av han,
Lasse, kom blant de gvrige vinnerne.
I tillegg til Erlend var det fem andre
persener som kom innenfor en gren-
se pd +/- 12 timer.

TITTIIITIIIIIIIS

-
-

REFLEXEN - NR | - 1998 15



13 kjgrelerere og sensorer fra
Finnmark har ni adjunktkom-
petanse, Studentene var i de-
sember i fjor oppe til eksamen i
Alta, og samtlige har ni gjen-
nomfgrt andre halvirsenhet i
yrkespedagogisk utviklingsar-
beid trafikk i regi av Hggskolen
i Akershus.

Studentene har i Igpet av et fr gjen-
nomfgrt ulike prosjektoppgaver som
kan benyttes til vidreutvikling av
trafikksikkerhetsarbeidet. PA bak-
grunn av prosjektoppgavene ble det
utarbeidet 5 ulike rapporter.
Presentasjon av prosjekt arbeidene
fant sted i Alta fredag 12. desember
med representanter fra samferdsels-
styret og Vegdirektoratet tilstede.

Rapportene som er utarbeidet er:

L. Gruppediskusion i sjafgryrket.
Kan tungbilsjdforer bli sikrere
“bare” ved 4 snakke?

(Asbjarn Rollstad, Odd Lyng og
Arild Nygérd)

2. Kommunal trafikksikkerhetsplan
Jfor Midt-Finnmark
(AIF Edvard Masternes)

3. Tiltak for a pke mengdetrening i
trafikk for forerproven

(Lars Sagen, Roger Karisari, Erik
Nerli og Ole-Martin Rasmussen)

4. Oppleering av 16 - dringer i bil
(Magne Sagen, Bernt Oldernes,
Arnulf Neess og Magnar Karikoski)

3. Sikkerhetsplan for brgyting i
Hammeirfest
(Kjell Martin Neess)

Over til

Statens vegvesen gnsker a er-
statte den gode gamle gule
midtlinjen med en hvit midtlin-
je pa alle vegene her i landet.
Undersgkelser viser at hvit
merking vises bedre enn
Etter at Island, Osterrike og
Italia nylig forlot to-farge syste-
met, er Norge det eneste landet i
Vest-Europa som fortsatt har
gul midtlinje.

Vegdirektoratet har gjennomfart en
utredning av vegmerking, og denne
sendes ndl ut pd en bred haring med
svarfrist 15. april, skriver VegAvisa.

Bedre sikkerhet
Dagens vegmerking ble i sin tid inn-
fort fordi man antok at to farger ville

vegmerking

veere lettere & forstd og 4 forholde
seg til for trafikantene, Dermed ville
trafikksikkerheten bli bedre. Nyere
underspkelser stgtter ikke denne an-
takelsen. Hvit vegmaling er mer syn-
lig i mprket. Dette vil sarlig eldre
trafikanter, som gjennomgfende har
dirligere syn en yngre mennesker,
dra nytte av.

beregninger viser at en overgang til
hvit vegmerking vil usere mer-
kingskostnadene med 10 millioner
kroner drlig. Man md imidlertid reg-
ne med noe hayere kostnader det dret
man eventuelt velger & gi over fra
gul til hvit midtlinje.

Tips
Reflexen:

Ny leverander av
trafikkskilt

Euroskilt A/S gikk av med seie-
ren i kampen om den nye ram-
meavtalen for levering av tra-
fikkskilt til Statens vegvesen.
Avtalen gjelder i forste omgang
for to 4r, med virkning fra 1. ja-
nuar 1998,

De drlige leveransene har en antatt verdi
pi omkring 20 millioner kroner, og kon-
trakten skulle dermedx%iﬂre-en betyde-
lig seier for Euroskilt A/S.

- Vi har hatt en anbudsrunde slik E@S-
bestemmelsene krever, og motiok tre an-
bud, forteller sjefingenigr ~ Arnulf
Ingulstad i Vegdirektoratet til VegAvisa.
Euroskilt A/S, som altsil fikk leveranse-
m til h\f}e landet, Li}ipurlun r\i')rdlv:!tssjunﬁen_-

ter: Vingrom i and, Vik i Sogn of

Smrl‘m'slgi i N_an'dingd. ok

- Prisene i den nye avtalen ligger i alt ve-
sentlig fra 20 til 25% under prisene i den
gamle avialen, uvhe_n%ig av skilttype.
Dette vil fore til betydelige besparel-

ser for etaten, slir Ingulstad fast.

VegAvisa.

Smaplukk

Leder Bjgrn Serlid i Vegdirektoratels
Pensjonistforening har tatt initiativ til & fa
sumlet vegvesenets pensjonister i en felles
landsdekkende pensjonistforening, skriver

smaplukk smaplukk

Framgang for Norsk
vegmuseum

Besgket pi Norsk vegmuseum gikk opp med
over 5 % i 1997. Bespgksoppgangen kom pa
tross av en svikt i antall besgkende i juli og au-
gust da 10% ferre enn samme tid dret for be-

spkte museet.

Bedre informasjon og P.R. kan viere noe av drsaken til framgang-

en, mener vegmuseet selv. En annen grunn kan viere en gkende in-

teresse for teknologisk kulturhistorie 1 takt med den stadig akselle-
rerende moderniseringen av samfunnet.

Publikumsunderspkelser viser at 76% av de bespkende kom i ménede-
ne mai til august. Den samme underspkelsen viser at tre av fire bespken-
de er nordmenn, hvorav halvparten besgker vegmuseet i forbindelse med

ferie.

Ny leverandgr av reisebyra-

tjenester

NSB Reisebyrl AS har erstattet
Bennett Reisebyrdl som viir leveran-
der av reisebyritjenester. Avtalen om-
fatter bestilling av flyreiser, annen
transport, hotell og leiebil. Reisebyriet
benytter Statens og Vegdirektoratets avta-
ler for flyreiser, hotell (konferanser) og
leiebiler.

sen.

For en tid siden samlet Sprlid de pensjonerte veg-

Viir “lokale” leverandgr av reisebyritje-
nester er etter dette Uni Reiser/NSB
Reisebyri i Tromsg. Alle ansatte i Statens
vegvesen Finnmark er pilagt i falge den
nye reisebyriavialen,

Felles pensjonistforening

sjefene Knut Andersen fra Nord-Trgndelag og
Chester
Vegdirektoratet for i drafie opprettelsen av en para-
plyorganisasjon for pensjonistene i Statens vegve-

Danielsen fra Rogaland til mgte 1

TV-program om Vegvesenets bistandsarbeid

Etter lang tids diskusjon og mange van-
skeligheter, er det ni gitt klarsignal for et
eget TV/videoprogram om Statens vegve-
sens bistandsarbeid i Tanzania.
Programmet er et samarbeid mellom NO-
RAD og Statens vegvesen,

Selve produksjonen blir ogsfl et samarbeidsprosjekt, men da
mellom Vegvesenets eget Tv-team og produksjonsselskapet
a/s Media i Kristiansand,

Hensikten er i lage tre forskjellige produksjoner - et fjernsyns-
program myntet pd norske seere, en internvideo myntet pd
Statens vegvesens egne ansalte og en skolevideo som kan dis-

tribueres til ungd ler og videregiende skoler,

Det institusjonelle samarbeidet mellom Statens vegvesen og
tilsvarende ministerier i afrikanske land, anses & viere noe av
det mest vellykkede i norsk bistandsarbeid. NORAD ser gjerne
at andre norske institusj folger Veg eksempel. Og
da er det vel bare naturlig at vi informerer om det vi driver med
i utlendighet.
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Sykefraveeret ned

Sykefravaeret i Statens yegvesen Finnmark var i
fjerde Kvarta el ngi
forhold til'tredje kyartal da frayeeret var pa e
Alle avdelingene hadde nedgang i syKefr
Starst'prosentvis nedgang hadde yeg

Sykefraveeret i fjerde Kvarial var'fordelbsliks:

bare fordi vi med god fart er pa vei mot vir og sommer. Hoved-
grunnen er nok en annen, noe dere kan se av dette bildet. _Nglig-an-
kom nemlig den nye postbilen de med stor lengsel har gitt a ventet
B E e s YEI ) ! : :

- (t.v.) og Bjgrm Betten til 4 posere ved  kest at den passerte EU-kontrollen i

- siden av den nye Opelen. Den gode  bygningen bak (Vadsp trafikksta-
~ gamle postbilen rst ‘tak-  sjon) fgr den ble sendt avgirde.
k.é_l_for.seg-'ag:tar.n ‘iny tieneste. ) g}

Vegkontorets postmenn 'formelig; stréler for tiden, og det er ikke

et var lkkevunskel -.f'{i.-_Egil -i_Iu_:i ‘ved Tana vegstasjon. Det bpr bemer-

Sots. fra s. 8

lokale behov og skal bidra til bedre
kijdp og en effektivisering av anskaf-
felsesprosessen lokalt. Stedskjgps-
avtalene skal samordnes og utvikles
ut fra kundenes behov, riktige inn-
kigp og effektivisering. Det skal ogsd
arbeides med standardisering av av-
taler og varer.

- Gjennomfgring av den nye avtale-
strukturen vil ventlig gi en konsen-
trasjon av innkjgpene mot ferre le-
verandgrer, tror Lauritsen.

Innkj@pspraksisen mi endres
Status i Finnmark er mange steds-
kjgpsavtaler og fd lokale eller regio-
nale avtaler. Dette gjenspeiler den
innkj@pspraksisen som har ridet hos
oss - mangelfull innkjgpsplanlegging
og kostnadsbevisshet. Arbeidet med
avtalestrukturen vil ta sikte pd  re-
dusere antall stedskjppsavtaler og
gke antall lokale/regionale avtaler.

Sforts. fras. 9

For at kvaliteten pi denne gving-
skjgringen skal bli best mulig, er
det etter min mening viktig at kan-
didaten s tidlig som mulig kom-
mer opp pd et nivi som gjgr at den
private gvingskjeringen ikke pre-
ges av & inngve grunnleggende tek-
niske og trafikale ferdigheler, men
at kjgringen kan gjennomfares pi
en slik mite at kandidaten skaffer
seg realistisk kjgreerfaring under
reelle trafikkforhold.

Mailet md veere at elevene har et
nivii som gjgr dem istand il selv 4
vurdere egene kunnskaper og fer-
digheter (veere istand til refleksjo-
ner). Slik kan de selv korrigere
egen atferd. Ledsagerne vil derved
kun ha som oppgave “A vere
brems" eller komme med smd kor

Dette vil i sin tur sette krav til en
bedre innkj@psplanlegging i avde-
lingene.

A etablere en ny avtalestruktur blir
en omfattende jobb. En arbeidsgrup-
pe skal starte pil denne jobben i april.
Det vil i denne sammenhengen ogsé
bli fokusert pi hvordan innkjgpene
planlegges i avdelingene med hen-
blikk pd 4 bedre rutinene her.

Bedre styring
Foruten Mprod-lager, som stgtter
opp om lagerstyringen, skal to nye
edb-system tas i bruk. Beslutnings-
systemet for offentlige anskaffelser

(BOA), er installert pd veg-
kontoret og brukes i forbin-
delse med alle innkjpp som
gjdres etter E@S/WTO avtale-
ne. Informasjon fra BOA

rigeringer og dele erfaring med ele-
ven.

For at dette skal vaere mulig mener
jeg at dagens kjpreopplering ved
kjgreskole “flyttes” fra 17,5 - 18 &r
til 16 - 16,5 dr. Dette fgrer til at de
fir en forholdsvis “lang" tid til &
skaffe seg kjgreerfaring i trafikk pd
et relativt hpyt nivi, For at detie
skal gi refleksjoner mener jeg at det

jennomfgres gruppesamtaler hvor
elever og ledsagere deltar.

Har vi rid til 4 si at bilfgreropple-
ringen ikke gir effekt og at den er
for dyr? Skal vi fortsatt la folk med
ingen erfaring fra bilfgreropplee-
ring fd veere de som i stor grad skal
bestemme hva som er god eller dér-
lig bilfgreropplering 7 Og som re

utgjkgar noe av grunnlagsmatrialet for
anskaffelsesnemnda.

For 4 stgtte den lokale innkjppspro-
sessen er etaten i ferd med a utvikle
et eget system, VegMa-sys. Systemet
har imidlertid endel svakheter som
gj@r at nytteverdien er diskutabel. De
nye edb-systemene skal gi etaten
bedre styring med innkjgpsvirksom-

heten.

sultat av dette gjor at vi fir flere og
flere ungdommer drept i trafikken !

Gruppesamtalen:

Gir ut pd at elevene skal kunne
vurdere egen kj@ring relatert til risi-
kotenkning. Innholdet i en gruppe-
samtale er at elevene drpfler og
kommer fram til ulike typer proble-
mer og ulykker. Deretter diskuteres
hvordan elevene selv kan viere med
i lpse problemer og bidra til redu-
skjon av ulykker.Ogsi forslag til
hva som kan gjgres av andre blir
tatt opp. Til sist gir diskusjonen ut
pi hva som kan gjeres for 4 bedre
kjoreadferden. Og i denne forbin-
delse skal hver “aviale en kontrakt
med seg selv” om hva som skal en-
dres fra i morgen.
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